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DECRETO 0113 DE 2017
(FEBRERO 10)

Por medio del cual se adopta el Manual del Espacio Publico de Medellin y se asigna una

funcion”

EL ALCALDE DE MEDELLIN

En uso de las atribuciones que le confieren el articulo 82

y los numerales 1 y 3 del articulo 315 de la Constitucion
Politica, las legales conferidas en los numerales 1 y 14

del literal D del articulo 29 de la Ley 1551 de 2012, y de
conformidad con el articulo 5° de la Ley 9 de 1989, la Ley 6
388 de 1997, el Decreto Unico Nacional 1077 de 2015, el )
articulo 94 del Acuerdo Municipal 48 de 2014 y,

CONSIDERANDO QUE:

1. Elarticulo 82 de la Constitucion Politica establece que
“Es deber del Estado velar por la proteccion de la inte-
gridad del espacio publico y por su destinacion al uso 7
comun, el cual prevalece sobre el interés particular.” '

2. El articulo 5° de la Ley 92 de 1989, adicionado por el
articulo 117 de la Ley 388 de 1997, define al espacio
publico asi: "Entiéndase por espacio publico el conjun-
to de inmuebles publicos y los elementos arquitectoni-
cos y naturales de los inmuebles privados, destinados
por su naturaleza, uso o afectacion, a la satisfaccion
de necesidades urbanas colectivas que transcienden,
por tanto, los limites de los intereses individuales de
los habitantes (...)".

3. El Decreto Unico Nacional 1077 de 2015, en su articu-
lo 2.2.3.1.1 dispone que "Es deber del estado velar por
la proteccién de la integridad del espacio publico y por
su destinacioén al uso comun, el cual prevalece sobre el
interés particular". Asimismo, que en cumplimiento de
la funcion publica del urbanismo, los municipios y dis-
tritos "deberan dar prelacioén a la planeacion, construc-
cién, mantenimiento y proteccion del espacio publico
sobre los demas usos del suelo.”

4. Que el citado Decreto Nacional 1077 de 2015, en su 8.
articulo 2.2.3.2.5, describe los elementos constitutivos
y complementarios del espacio publico, los cuales se
desarrollan y regulan en el Plan de Ordenamiento Ter-
ritorial.

5. El Articulo 2.2.3.2.6 del Decreto 1077 de 2015 establ-
ece que “el déficit cualitativo del espacio publico esta
definido por las condiciones inadecuadas para el uso,
goce y disfrute de los elementos del espacio publico,
que satisfacen necesidades colectivas por parte de
los residentes y visitantes del territorio, con especial
énfasis en las situaciones de inaccesibilidad debido a
condiciones de deterioro, inseguridad o imposibilidad
fisica de acceso, cuando éste se requiere, y al dese-
quilibrio generado por las condiciones de localizacion
de los elementos con relacion a la ubicacion de la po-
blacion que los disfruta”. Asi mismo, establece que “los

Municipios deberan desarrollar la normalizacién y es-
tandarizacion de los elementos del espacio publico y
articular las distintas entidades cuya gestion involucra
directa o indirectamente la planeacién, disefio, con-
struccién, mantenimiento, conservacion, restitucion,
financiacion y regulacion del espacio publico”.

El Acuerdo 048 de 2014, por medio del cual se adopta
el Plan de Ordenamiento Territorial, en su articulo 3,
establece que el “Sistema Publico y Colectivo” con-
tiene las normas que orientan la ocupacion del espa-
cio comun de todos los habitantes, compuesto por los
subsistemas de Espacio Publico de esparcimiento y
encuentro, Equipamientos, Patrimonio Cultural Inm-
ueble, Servicios publicos y Movilidad.

El articulo 94 del citado acuerdo, establecié que en un
plazo no superior a seis (6) meses, a partir de la en-
trada en vigencia del Acuerdo, la Administracién Mu-
nicipal ajustara el Manual de Disefio y Construccion de
los Componentes del Espacio Publico -MEP- incorpo-
rando componentes propios de la Ley 1346 de 2009,
en el cual se fijaran los criterios de disefio universal,
para la adecuacion y construccion de espacios publi-
cos de encuentro y esparcimiento y para la movilidad
no motorizada, para la localizacion y manejo de los el-
ementos de amoblamiento urbano, comunicacion, or-
ganizacién, ambientacion, recreacion, servicio, salud,
higiene y seguridad, directrices sobre el amoblamiento
y la dotacion de recipientes para la separacién en la
fuente de los residuos soélidos generados en los espa-
cios publicos y demas elementos y componentes que
aseguren la accesibilidad de toda la poblacion a estos
espacios, incluyendo las personas con movilidad re-
ducida y en situacion de discapacidad. Adicionalmente
desarrollara el manejo de los elementos en la zona ru-

ral, incluyendo las cabeceras de corregimientos.

El mencionado Articulo 94 igualmente dispuso que
“previo a la adopcién mediante acto administrativo, el
proyecto de norma y documento técnico sera remitido a
la autoridad ambiental competente para la verificacion
de la coherencia con lo concertado en el proceso de
revision y ajuste del presente Plan”.

En cumplimiento de lo anterior, el Municipio de Medel-
lin a través del Departamento Administrativo de Plane-
acion, remitié al Area Metropolitana del Valle de Aburra
— AMVA -y a Corantioquia el proyecto de Manual de
Espacio Publico. Ambas autoridades emitieron obser-
vaciones que fueron analizadas y acogidas por parte
de la administracién municipal e incorporadas en el
Manual que se adopta mediante el presente Decreto.

El Area Metropolitana mediante oficio con radicado de
ingreso 201600533665, del 10 de octubre de 2016, se
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pronuncio sobre la coherencia indicando que “se revi-
sa nuevamente la version del Manual del Espacio Pu-
blico entregado por el municipio de Medellin, mediante
comunicacion oficial recibida radicado No. 020719 del
08 de septiembre, asi como el anexo 1 que hace parte
integral de la misma, en el que el municipio da respu-
esta a las observaciones realizadas por la Entidad en
la comunicacién oficial despachada con radicado No.
13373 del 24 de agosto. En consecuencia de lo an-
terior y teniendo en cuenta ademas, los argumentos
presentados por el municipio de Medellin en la reunion
entre los equipos técnicos del municipio y la entidad el
pasado 1° de septiembre, se emite concepto favorable
al Manual de Espacio Publico en los términos descritos
en el articulo 94 del Acuerdo 48 de 2014”.

Por su parte, Corantioquia mediante oficio con rad-
icado 160AN-COI1701-1816 del 26 de enero de 2017,
indicé que “la Corporacién ha realizado revision del
documento y enviado previamente observaciones a
través de correos electronicos, por tanto considera vi-
able acoger los aspectos del manual de espacio pu-
blico que se consideraron en el acta de concertacion”.

En mérito de lo expuesto,

DECRETA

ARTICULO 1°. OBJETO. Addptese el Manual del Espacio
Publico para la ciudad de Medellin, entendido como el
instrumento de normativa especifica y de detalle, que
complementa el Plan de Ordenamiento Territorial vy
las normas locales y nacionales vigentes, generales y
especificas, en lo relacionado con las pautas para el disefio
urbanistico, arquitecténico y de detalle del espacio publico
dey para el municipio de Medellin, a aplicar en los proyectos
y actuaciones de generacién, mantenimiento, recuperacion,
mejoramiento y restitucion del espacio publico y de otras
intervenciones y ocupaciones en éste, de acuerdo con los
requerimientos técnicos que deberan cumplir los elementos
que lo componen, para su disposicidon, construccion,
preservacion, establecimiento e instalacién, que permitan
garantizar su durabilidad, permanencia y sostenibilidad en
el tiempo y su temporalidad, en concordancia con el fin
especifico del mismo, de ser utilizado para el usufructo,
goce, disfrute y libre transito de la poblacion, asi como de las
condiciones que deben brindar a la comunidad en general,
de seguridad, accesibilidad, movilidad, habitabilidad, el
esparcimiento y el encuentro ciudadano, en condiciones
ambientales favorables.

Hace parte integrante del Manual del Espacio Publico, el
documento técnico que con él se protocoliza y las normas
que se establecen a continuacion.

ARTICULO 2°. OBJETIVOS. El proceso de aplicacion
del Manual de Espacio Publico para Medellin concreta los
siguientes objetivos:

Generales:

1. Complementar las normas generales del Plan de Or-
denamiento Territorial y las especificas que se en-

cuentren vigentes, aplicables a todas las actuaciones
urbanisticas en el territorio del municipio de Medellin,
reuniendo en un solo documento, las normas especi-
ficas relacionadas con el espacio publico en general y
de acuerdo con sus destinaciones especificas.

Generar una unidad de criterio que facilite el acometi-
miento de proyectos urbanos de cualquier indole, que
inciden en la generacion, intervencion y ocupacion
del espacio publico, con las diferentes acciones y ac-
tuaciones, a su vez, contribuir al mejoramiento de la
calidad en los disefios urbanos, al aprendizaje, la facil
consulta, aplicacion, y mayor rapidez o agilidad en la
aprobacion de proyectos.

Aportar al mejoramiento de la calidad de vida de los
habitantes, al tener espacios mas accesibles, en espe-
cial para personas con dificultades motrices y visuales;
para su movilidad mas &gil, continua, amable y segura.

Contribuir a la sostenibilidad de los diversos espacios
publicos, a la disminucion de recursos de inversion
para el mantenimiento y mejoramiento de los compo-
nentes del espacio publico, por la permanencia y per-
durabilidad del amoblamiento y elementos, conside-
rando ademas, sus instrumentos de financiacion.

Contribuir al mejoramiento de la calidad ambiental
de los espacios publicos, en los suelos urbano y ru-
ral, mediante la aplicacién de criterios de construccién
sostenible y biotectura, practicas constructivas que
contribuyan con la prevencion, mitigacion y adap-
tacion al cambio climatico, entregando espacios para
el encuentro, el esparcimiento y movilidad de la po-
blacién de forma confortable, tranquila y segura, con
un alto contenido del componente natural, establecido
de forma adecuada, para lograr, entre otros, la conec-
tividad de la red ecoldgica.

Contribuir, segun las dimensiones de los espacios pu-
blicos a intervenir, con la disminucién y control de la
contaminacion por material particulado y gases, radi-
acién solar, por ruido; asi como, a la prevencion y mit-
igacion de inundaciones y movimientos en masa, para
tener lugares mas seguros y aptos para el encuentro
ciudadano, la ludica, la diversion y el descanso.

Contribuir con la prevencion y la reduccién de la amen-
azay el riesgo, que se pueda ocasionar con la ocupa-
cion e intervencion del espacio publico, siguiendo cri-
terios de seguridad para el encuentro, el esparcimiento
y adecuada movilidad de peatones y vehiculos y de
cualquier forma de transportarse, sin riesgo de acci-
dentalidad y con una sefalizacion adecuada y univer-
sal, que esté a la vanguardia de los requerimientos
actuales de las ciudades amables.

Generar espacios seguros, minimizando los riesgos de
accidentalidad y garantizando la seguridad integral de
las personas.

Generar espacios versatiles e incluyentes, donde no
haya discriminacién por grupos étnicos, etarios, ni de
género, que pueda inducir violencia de cualquier tipo.
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Especificos:

1.

Otorgar un documento a los profesionales encargados
del disefio, interventoria, construccion, asesoria, apro-
bacion, control, recibo, administracién, mantenimiento
del espacio publico y a quienes pretendan utilizarlo
para fines econdmicos y eventos sociales, entre otros,
una informacioén unica e integral, para el manejo adec-
uado del espacio publico en los suelos urbano, rural y
de expansion; segun lo establecido en el Plan de Or-
denamiento Territorial vigente, hasta llegar al detalle
de los materiales 6ptimos, para la construccién y sos-
tenibilidad del mismo.

Brindar a todos los actores del desarrollo urbano, los
lineamientos para el disefio, construccion, manten-
imiento, sostenibilidad y financiacién de actuaciones
para la generacién, recuperacion y restitucion de es-
pacios publicos para el esparcimiento y encuentro,
de caracter pasivo y activo, en concordancia con las
caracteristicas de los terrenos, las zonas de amenaza
y riesgo, la accesibilidad adecuada y conectividad ur-
bana vial y de servicios publicos, su interaccién con
el alumbrado publico y con los elementos naturales y
lineamientos generales, para la interaccién adecuada
de todos los elementos que se presentan en el espacio
publico y su incidencia o repercusion en la condicion
ambiental, efectos respecto al cambio climatico y en
la seguridad humana, en concordancia con la clasifi-
cacion del suelo y sus caracteristicas o atributos.

Poner a disposiciones de los diversos actores del de-
sarrollo urbano, los lineamientos y condiciones mini-
mas requeridas, para la organizacién del espacio pu-
blico vial, en cuanto a la distribucion, conformacion,
dimension y tratamiento de las diferentes franjas que
debera tener, segun el perfil vial, la dimension de la
seccion publica de la via y los flujos que se hayan de
considerar segun la jerarquia de la via, de peatones,
bicicletas, vehiculos particulares, transporte urbano,
entre otros; el amoblamiento requerido para éstos y al
paisajismo que lo caracteriza.

Considerar todos los elementos de amoblamiento ur-
bano definidos en el Decreto 1077 de 2015, o la norma
que lo modifique, complemente o sustituya, para su
establecimiento o instalacién adecuada, acorde con
las condiciones fisico-espaciales, colindancias, con-
formacioén de cuadra, la topografia del terreno, la exis-
tencia o no del componente vegetal, la clasificacion del
suelo, las categorias de usos permitidos y condiciona-
dos de las edificaciones o predios que lo enmarcan,
actividades permitidas y complementarias o condicio-
nadas y tipo de ocupacién permitida, en los distintos
componentes del perfil vial y, consecuentemente, la
representatividad de los flujos peatonales y vehicula-
res.

Ubicar en forma segura, con criterios técnicos, paisa-
jisticos y de espacialidad, los componentes del Sub-
sistema de Servicios Publicos Domiciliarios, alumbra-
do publico y otras redes o infraestructuras de servicios
a instalarse en el espacio publico.

10.

11.

12.

13.

Dar prevalencia al establecimiento de los componen-
tes de biotectura y de utilizacion de elementos veg-
etales en los diferentes procesos constructivos, de
intervencién y ocupacion del espacio publico, de forma
que se garantice a todos los usuarios del mismo, un
ambiente confortable, sano y seguro.

Precisar los criterios de construccion sostenible, re-
lacionados con los desarrollos constructivos en todas
sus etapas — disefio, construccion, funcionamiento,
mantenimiento, transformaciéon y demolicién-, para
todo tipo de intervenciones y ocupacién del espacio
publico, con el fin de prevenir, mitigar y adaptar sus
condiciones a los efectos del cambio climatico. Igual-
mente, definir los criterios para evitar y corregir la con-
taminacion visual y del paisaje, realizar el manejo ad-
ecuado de la arborizacién para los efectos de sombra,
microclima y de captura de carbono; favorecer y recu-
perar la permeabilidad natural de los terrenos, con el
propdsito de crear las condiciones de confort climatico
y de seguridad para los usuarios del espacio publico.

Fomentar la utilizacién de materiales sostenibles —con
baja huella ecoldgica y de carbono- y favorecer la uti-
lizaciébn de materiales reutilizables o reciclables en el
espacio publico; que cumplan con caracteristicas de
calidad y resistencia, que sean antideslizantes para
los usos peatonales y de convocatoria publica; que fa-
vorezcan la permeabilidad de los terrenos, que no con-
tengan elementos perjudiciales —toxicos- para la salud
de las personas, las plantas y los animales, que sean
anti-reflectivos y que no generen isla de calor.

Brindar una informacién mas detallada de aspectos
relacionados con la sefializacién vial y de espacios
publicos para el encuentro ciudadano en general, que
garantice una orientacion y movilidad agil y segura de
toda la poblacién, y una interaccion adecuada con los
medios de transporte de cualquier indole y los diferen-
tes accesos a los predios.

Incluir en todos los aspectos a desarrollar, a las per-
sonas con discapacidad de cualquier indole, para ga-
rantizar su movilidad en toda la ciudad, hasta donde
sea posible, dadas las condiciones topograficas de los
terrenos del municipio, de una forma continua, amable
y segura.

Contemplar las diferentes especies y objetos que se
mueven o instalan en el territorio y buscar las formas
mas efectivas de mezclar las movilidades y su con-
vivencia de la manera mas segura posible.

Considerar el desplazamiento general de peatones,
vehiculos de cualquier indole o semovientes y su rel-
acion con los sistemas de transporte y brindar diversas
formas de acceso y conectividad adecuadas, en con-
cordancia con las dificultades que ofrecen los territo-
rios, en algunos casos, por su topografia, ya sea en el
suelo urbano, rural o de expansién.

Estandarizar las intervenciones del espacio publico,
en funcion de las caracteristicas del territorio, con el
fin de realizar disefios mas adecuados que permitan
generar condiciones de accesibilidad expedita y se-
gura de personas con discapacidad y su interaccion
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con los accesos vehiculares a predios, con el compo-
nente vegetal o natural, con la infraestructura de servi-
cios publicos, paraderos de buses, semaforos y sefial-
izacion, entre otras.

ARTICULO 3°. APROBACION DE PROYECTOS. Los
disefios de proyectos para la intervencion y ocupacion del
espacio publico deberan acoger todas las consideraciones
y normas del Manual de Espacio Publico, ya sea que
hagan parte o sean contratados por las entidades publicas,
privadas o mixtas, para las diferentes actuaciones
urbanisticas, definidas en la Ley 388 de 1997 y cumplir con
los procedimientos establecidos para su aprobacién ante
la Administracién Municipal o la entidad que tenga a cargo
esta funcion, o ante las Curadurias Urbanas de la ciudad,
si es del caso, en concordancia con las competencias
otorgadas para el efecto, en el Decreto Nacional 1077
de 2015 o la norma que lo modifique, complemente o
sustituya.

ARTICULO 4°. ACTUALIZACION DEL MANUAL. Las
normas contenidas en el Manual de Espacio Publico,
relativas a los disefios, los tipos de materiales, el tratamiento
de las superficies, los acabados, la disposicidon especifica
de sus elementos y demas condiciones especificas de
disefio y construccion contenidas en las fichas y graficos
del Documento, son de caracter dinamico y flexible. Su
modificacion podrd contemplarse en funcién del avance
cientifico y tecnoldgico, que permita incorporar practicas,
estandares, materiales y disefios innovadores que
favorezcan el cumplimiento de los objetivos establecidos
en el presente Decreto.

Paragrafo 1. Asignese al Director del Departamento
Administrativo de Planeacion, la funcion de corregir,
precisar y actualizar, mediante acto administrativo, las

fichas y especificaciones técnicas del Manual de Espacio
Publico, acorde con los avances y practicas innovadoras
que permitan optimizar las intervenciones en el Espacio
Publico y favorezcan el cumplimiento de los objetivos del
Manual de Espacio Publico.

Paragrafo 2. El acto administrativo y sus anexos, seran
publicados en la Gaceta Oficial del Municipio de Medellin,
e incorporado en el Documento del Manual. EI mismo se
divulgara, a través de los sistemas técnicos de informacion
municipales y se enviara copia al archivo del Concejo
Municipal, las Curadurias Urbanas de la ciudad y las
dependencias que tengan a su cargo la intervencion del
Espacio Publico, para efectos de su aplicacion.

ARTICULO 5°. OBLIGATORIEDAD DEL MANUAL. Para
la presentacion adecuada de los disefios de proyectos
de intervencion en los elementos del espacio publico,
cualquiera que estos sean, todas las consideraciones
y normas del Manual de Espacio Publico, deberan ser
incorporadas, ya sea que estén a cargo de entidades o
personas publicas, privadas o mixtas. Estas disposiciones
seran de obligatorio complimiento para todas las
actuaciones y tramites que deban adelantarse ante la
Administracion Municipal y las Curadurias Urbanas de
la ciudad, quienes velaran por su correcta aplicacién, en
concordancia con las competencias otorgadas para el
efecto, en el Decreto Nacional 1077 de 2015 o la norma
que lo modifique, complemente o sustituya, asi como en la
reglamentacion que para tal efecto expida la Administracion
Municipal.

ARTICULO 6°. VIGENCIA Y DEROGATORIAS. El
presente Decreto rige a partir de su publicacién y deroga
las disposiciones que le sean contrarias, especialmente las
del Decreto Municipal 1097 de 2002.

Publiquese y camplase,

FEDERICO GUTIERREZ ZULUAGA

Alcalde

ALEJANDRO OSORIO CARMONA

Director Encargado

Departamento Administrativo de Planeacion
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Alcaldia de Medellin MEP - GENERALIDADES

1.1 Concepto

El Manual del Espacio Publico —MEP—, es la normativa
especifica y de detalle, que complementa lo establecido
en el Plan de Ordenamiento Territorial —POT— vy en las
normas locales y nacionales vigentes, generales y espe-
cificas, en lo relacionado con el disefio urbanistico, arqui-
tectonico y de detalle del espacio publico del municipio
de Medellin. Es aplicable a los proyectos de generacion,
mantenimiento, recuperacion, mejoramiento, restitucion y
ocupacion del espacio publico, de acuerdo con el uso 'y
la funcién que deberan cumplir sus componentes y ele-
mentos complementarios, para su disposicion, construc-
cion, preservacion, e instalacion; que permitan garantizar
su durabilidad, permanencia y sostenibilidad en el tiem-
po; asi como el usufructo, goce, disfrute, libre transito,
seguridad, accesibilidad, movilidad, habitabilidad, es-
parcimiento y encuentro ciudadano en general, en con-
diciones ambientales favorables.

1.2 Objetivos generales

Con el presente manual se pretende tener, desde
la institucionalidad, una herramienta guia de facil
consulta y aplicaciéon que brinde a los profesionales
encargados del disefio, interventoria, construccion,
asesoria, aprobacion, control, recibo, administracion y
mantenimiento del espacio publico, y a los usuarios en
general, una informacién unificada e integral para el
manejo adecuado del espacio publico en los suelos
urbano, rural y de expansion, segun lo establecido en
el Plan de Ordenamiento Territorial.

A su vez, pretende contribuir al mejoramiento del indi-
cador cualitativo del espacio publico, ya que presenta
los insumos para su intervenciéon y ocupacion, para de
esta manera lograr sitios urbanos y espacios de cali-
dad.

Asi mismo, se pretende complementar las normas ge-
nerales del Plan de Ordenamiento Territorial y las espe-
cificas que se encuentren vigentes, aplicables a todas
las actuaciones urbanisticas en el territorio de Mede-
[lin. Este manual redne en un solo documento las nor-
mas especificas relacionadas con el espacio publico
en general y de acuerdo con sus destinaciones espe-
cificas, referidas en el Decreto Nacional 1077 de 2015
o la norma que lo modifique, complemente o sustituya.

En el campo social, se pretende cubrir a toda la pobla-
cion municipal, que a 2015 es de 2'464.322 habitantes
—poblacion urbana 2’434.647 habitantes y rural 29.675
habitantes—. La implementacion del manual aportaré al
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes,
pues permitira ofrecer espacios mas accesibles, en par-
ticular para personas con dificultades motrices y visua-
les, que contribuyen a una movilidad més &gil, continua,
amable y segura.

En el campo econémico, El MEP pretende contribuir con
la sostenibilidad de los diversos espacios publicos y de
sus elementos complementarios y ser la base para otras
normativas sobre la financiacién del espacio publico, en-
tre ellas la del aprovechamiento econdmico que, desde la
Nacion, se ha permitido, desde tiempo atrés, con la Ley
de Reforma Urbana y normas posteriores.

En el campo ambiental, de sostenibilidad y de preven-
cion, mitigacion y adaptacion al cambio climatico, con
el presente manual , se pretende contribuir al mejora-
miento de la calidad ambiental de los espacios publicos
en los suelos urbano, rural y de expansion (18'069.293 m?
de espacio publico en el municipio), mediante la aplica-
cién de criterios de construccion sostenible y biotectura,
practicas constructivas que contribuyan con la preven-
cion, mitigacion y adaptacion al cambio climatico, entre-
gando espacios para el encuentro, el esparcimiento y la
movilidad de la poblacién de forma confortable, tranquila
y segura, con un alto contenido del componente natural,
establecido de forma adecuada, para lograr, entre otros,
la conectividad de la red ecoldgica.

De igual forma, contribuir, segun las dimensiones de los
espacios publicos a intervenir, con la disminucion y con-
trol de la contaminacion por material particulado y gases,
radiacion solar, ruido o hacinamiento, asi como prevenir y
mitigar inundaciones y movimientos en masa, para tener
lugares méas seguros y aptos para el encuentro ciudada-
no, la ludica, la diversion y el descanso.

Como parte de la Gestion del Riesgo —incluido el
Riesgo Tecnolégico— , se pretende con este manual
contribuir con la prevencion y la reduccion de la ame-
naza y el riesgo que pueda ocasionarse con la ocu-
pacioén e intervencion del espacio publico, siguiendo
criterios de seguridad para el encuentro, el esparci-
miento y adecuada movilidad de peatones y vehiculos



y de cualquier forma de transportarse, sin riesgo de
accidentalidad y una seflalizacion adecuada y univer-
sal, que esté a la vanguardia con los requerimientos
actuales de las ciudades amables. Igualmente, con-
tribuir con la seguridad y estabilidad de las obras e
intervenciones en los diferentes componentes del es-
pacio publico

Asi mismo, se pretende aportar los lineamientos para
tener espacios seguros, versatiles e incluyentes, mi-
nimizando los riesgos de accidentalidad, procurando
la seguridad integral de las personas y la no discrimi-
nacion por diferencias entre grupos étnicos, etarios, de
condicion fisica ni de género, que pueda revertirse en
hechos violentos de cualquier tipo.

1.3 Objetivos especificos

Los objetivos especificos del presente manual son:

» Brindar a los profesionales encargados del disefio,
interventoria, construccion, asesoria, aprobacion,
control, recibo, administracién, mantenimiento del
espacio publico y a quienes pretendan utilizarlo para
fines econdmicos, eventos sociales, entre otros, una
informacion Unica e integral para el manejo adecuado
del espacio publico en los suelos urbano, rural y de
expansion, segun lo establecido en el Plan de Orde-
namiento Territorial vigente.

Brindar a todos los actores del desarrollo urbano los
lineamientos especificos para el disefio, construccion,
mantenimiento, sostenibilidad y financiacién de actua-
ciones para la generacion, recuperacion y restitucion
de espacios publicos para el esparcimiento y encuen-
tro, de caracter pasivo y activo, en concordancia con
las caracteristicas de los terrenos, las zonas de ame-
nazay riesgo, los usos del suelo y sus atributos, la ac-
cesibilidad adecuada y conectividad urbana vial y de
servicios publicos, teniendo en cuenta su incidencia o
repercusion en la condicion ambiental, efectos respec-
to al cambio climético y en la seguridad humana.

¥

¥

Entregar a los diversos actores del desarrollo urbano
los lineamientos y condiciones minimas dptimas
requeridas para la organizaciéon del espacio pu-
blico vial, en cuanto a la distribucién, conformacion,
dimension y tratamiento de las diferentes franjas que
debera tener, segun el perfil vial, la dimensién de la

»

»

»

»
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seccion publica y los flujos que se hayan de conside-
rar segun la jerarquia, de peatones, bicicletas, vehi-
culos particulares, transporte urbano, entre otros; asi
mismo, suministrar los lineamientos para su ocupa-
cion racional y equilibrada con el amoblamiento ur-
bano, el componente verde, la infraestructura y redes
de servicios publicos, la sefalizacion y al paisajismo
que lo caracteriza.

Entregar los elementos y el amoblamiento para la
accesibilidad de personas en situacion de disca-
pacidad visual y motriz, con los lineamientos especifi-
cos para su aplicacion en el disefio y construccion del
espacio publico, relacionados con franjas de rebajes
peatonales, franjas tactiles, alertas y demarcadoras
visuales, teléfonos publicos, sefializacion, entre otros.

Suministrar los parametros para la instalacion y cons-
truccion de los componentes del espacio publico.

Suministrar la normativa especifica y los criterios
técnicos para la ubicacién y ocupacion de los ele-
mentos complementarios del espacio publico defi-
nido en el Decreto Nacional 1077 de 2015, o aquellas
normas que lo complementen, modifiquen o sustitu-
yan, relacionados con el amoblamiento urbano, la ar-
borizacion y el componente vegetal, la sefializacion,
la infraestructura y redes de servicios publicos; esto
con el fin de instalarlos adecuadamente, acorde con
las condiciones fisico—espaciales del sitio donde se
ubiquen, las colindancias y paramentalidad de las
edificaciones o predios que lo enmarcan, la confor-
macioén de cuadra, la topografia del terreno, la exis-
tencia o no del componente vegetal, la clasificacion
del suelo, las categorias de usos y actividades per-
mitidas y complementarias o condicionadas; respe-
tando siempre la franja para la circulaciéon peatonal
y vehicular, asi como los ingresos y salidas a los pre-
dios.

Precisar los criterios de construccion sostenible
para todo tipo de intervenciones y ocupacion del es-
pacio publico, relacionados con todas sus etapas —
disefio, construccion, funcionamiento, mantenimiento,
transformacion y demoliciéon—, con el fin de prevenir,
mitigar y adaptar sus condiciones a los efectos del
cambio climatico. Igualmente, definir los criterios para
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evitar o mitigar la contaminacion visual, mejorar el pai-
saje, realizar el manejo adecuado de la arborizacion
para los efectos de sombra, microclima y de captura
de carbono; favorecer y recuperar la permeabilidad
natural de los terrenos, con el propdsito de crear las
condiciones de confort climatico y de seguridad para
los usuarios del espacio publico.

» Suministrar los disefos y tipologias de los elementos
complementarios del espacio publico, con sus espe-
cificaciones técnicas, incluyendo los que se disefiaron
o0 compilaron por algunas de las entidades municipa-
les, como insumos para incluir en los proyectos de es-
pacio publico, a criterio del disefiador.

» Presentar soluciones tipicas de disefo del espacio
publico en el subsuelo, a nivel y aéreo, como guia
para el disefio y la intervencion del mismo, con el fin
de lograr un espacio publico vial que garantice la ac-
cesibilidad segura a las personas con discapacidad y
su interaccién con los ingresos y salidas vehiculares
a predios, con el componente vegetal o natural, con
la infraestructura de servicios publicos, paraderos de
buses, semaforos y sefializacion, entre otras.

» Definir los requisitos, tramites y procedimientos esta-
blecidos para el otorgamiento del aval al disefio, cons-
truccion y recibo de los espacios publicos de todo or-
den, segun el Acuerdo 48 de 2014 y las normas que los
complementen, modifiquen o sustituyan.

» Dar a conocer a los diferentes actores en el espacio
publico, las competencias que le han sido asignadas
por Ley y por las normas locales.

1.4 Criterios generales

En la ciudad consolidada —areas con tratamiento de
consolidacion—, los componentes de las secciones
viales deberén ajustarse procurando garantizar la cal-
zada vehicular y la franja para la circulaciéon peatonal
minima, libre de obstaculos y con los elementos com-
plementarios basicos para su buen funcionamiento y
accesibilidad. De igual forma, conservar la arborizacion
y los elementos paisajisticos representativos.

En la ciudad nueva o proyectada —areas con trata-
miento de renovacion y desarrollo en suelo urbano

y de expansion—, que se reconstruye para el mejora-
miento de sectores con buenas especificaciones urba-
nas o la que se construye a partir de los planes parciales
y especiales, proyectos urbanos integrales, proyectos
de infraestructura vial, equipamientos, espacios publi-
cos (centros integrados comunitarios, de salud, educa-
cion, recreacion y deporte, entre otros, espacios publi-
cos efectivos como parques, plazas, plazoletas y zonas
verdes, Unidades de Vida Articuladas —UVA—, centros
integrados de transporte, areas de preservacion de in-
fraestructuras y elementos estructurantes —API—), de
urbanizacion, proyectos de centralidades, entre otros,
se debe aplicar lo establecido en este MEP, para lograr
la adecuada accesibilidad peatonal, vehicular y de bici-
cletas, asf como la calidad paisajistica y ambiental del
espacio publico.

En el espacio publico del sector patrimonial —areas
con tratamiento de conservacion o preservacion urba-
nistica— deben conservarse las condiciones paisajisticas
y patrimoniales especiales que garanticen el rescate y la
conservacion de los mismos, ademas de la accesibilidad,
la circulacion peatonal y la dotacién equilibrada de los ele-
mentos complementarios del espacio publico.

En la ciudad informal y de borde —areas con trata-
miento de mejoramiento integral—, debe darse solu-
cién a unas condiciones minimas de movilidad y accesi-
bilidad peatonal, con la dotacion de elementos basicos
complementarios, cuando esto sea posible.

En el suelo de proteccién, donde es necesario armo-
nizar al usuario con la naturaleza, debe darse solucién
a las areas para el esparcimiento, a las franjas para la
circulacion peatonal y para la ubicacion de la arboriza-
cion, el amoblamiento, la sefializacioén, la infraestructura
de servicios publicos y las unidades constructivas que
sean consecuentes con la conservacion del habitat de
la fauna y la flora y la preservacion de las redes de co-
nectividad ecolégica.

En los corredores verdes o vias con funciones de
movilidad, conectividad ecoldgica y paisajistica y en
algunos casos con valores historicos, deben rescatar-
se sus componentes representativos para lograr su con-
servacion o recuperacion de su calidad urbanistica y la
movilidad sostenible.



En sector de alta pendiente, los componentes del co-
rredor vial deberan moldearse al espacio maximo posible
para la circulacion peatonal y vehicular, acorde con la
topografia existente y teniendo en cuenta que la accesi-
bilidad para personas en situaciéon de discapacidad se
ajustara hasta que estas condiciones lo permitan.

En todos los proyectos urbanos de espacios publicos o

que lo contengan, se debe:

» Dar prevalencia al establecimiento de los componen-
tes de biotectura y de utilizacién de elementos vege-
tales en los diferentes proyectos del espacio publico,
de forma que se garantice a todos los usuarios un am-
biente confortable, sano y con buenas condiciones de
habitabilidad.

Fomentar la utilizacion de materiales sostenibles
—con baja huella ecolégica y de carbono— y fa-

¥

vorecer la utilizacion de materiales reutilizables o
reciclables en el espacio publico, que cumplan con
caracteristicas de calidad y resistencia, que sean
antideslizantes para los usos peatonales y de con-
vocatoria publica, que favorezcan la permeabilidad
de los terrenos, que no contengan elementos perju-
diciales —toxicos— para la salud de las personas,
las plantas y los animales, que sean antirreflectivos
y que no generen isla de calor.

¥

Mostrar la importancia de la utilizacion de sefializacion
vial apropiada, tanto horizontal como vertical, en los
proyectos de espacio publico, desde su formulacion,
para lograr una interaccién adecuada con l0s otros ele-
mentos complementarios del espacio publico y con los
modos de transporte de cualquier indole.

»

¥

Dar prelacion a la accesibilidad de personas en situa-
cién de discapacidad, incluyendo los componentes de
disefio y constructivos, asi como elementos comple-
mentarios que faciliten, hasta donde sea posible, su es-
tadia en el espacio publico y garanticen su movilidad en
toda la ciudad, de una forma continua, amable y segura.

»

v

Considerar el desplazamiento general de peatones y
vehiculos de cualquier indole en relacién con los sis-
temas de transporte y brindar diversas formas de ac-
ceso y conectividad adecuadas, en concordancia con
las dificultades que pueden presentarse en algunos
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territorios en funcion de su topografia, ya sea en suelo
urbano, rural o de expansion.

¥

Definir la ubicacién en el espacio publico de los com-
ponentes del subsistema de servicios publicos domici-
liarios, alumbrado publico y otras redes o infraestructu-
ras de servicios, con criterios técnicos, paisajisticos, de
seguridad y espacialidad.

¥

Contemplar las diferentes especies y objetos que se mo-
vilizan en el territorio y buscar las formas mas efectivas
de asegurar su movilizacién y convivencia de la manera
mas segura posible.

¥

Entregar una informaciéon general y asertiva de los ma-
teriales mas adecuados para el disefio, la construccion
e instalacion de elementos en los espacios publicos de
cualquier indole.

1.5 Marco legal y ambito de aplicacion

El presente Manual de Espacio Publico se enmarca den-
tro de la normatividad nacional, departamental y munici-
pal, con relacion al ambito legal y de aplicacion sobre la
materia.

Ademas de lo establecido en el presente manual, se de-
bera tener en cuenta, entre otras, las normas técnicas
nacionales e internacionales referidas a la construccion
del espacio publico, como son: las Normas Técnicas Co-
lombianas —NTC—, Normas de la British Standards Insti-
tution —BSIl—, Normas de la American Society for Testing
and Materials —ASTM—, las Normas del Comité Europeo
para Normalizacion —CEN— vy las normas ambientales
vigentes.

Las normas que se emitan posteriormente, de carécter
municipal, metropolitano, departamental y nacional, se
tendran en cuenta para su analisis y pertinencia de incor-
poracion o modificaciéon a lo ya establecido, en concor-
dancia con los lineamientos de base, objetivos, politicas
e imaginario de ciudad determinados en el Plan de Orde-
namiento Territorial vigente o la norma que lo modifique,
complemente o sustituya.

A través del Acuerdo Municipal 48 de 2014, Articulo 94
—Reglamentacion Especifica—, es compromiso adquiri-
do por el Departamento Administrativo de Planeacion, el
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ajuste y actualizacion del “Manual de Disefio y Construc-
cién de los Componentes del Espacio Publico” adoptado
bajo el Decreto Municipal 1097 de 2002.

Este manual sera el complemento a la normatividad es-
pecifica actualizada del Plan de Ordenamiento Territo-
rial para la construccion de edificaciones, y se requerira
para el disefio y construccion, tanto de la infraestructura
asociada a la movilidad no motorizada —peatonal y bici-
cletas—, como de la de accesibilidad para personas en
situacion de discapacidad de cualquier indole y de la in-
fraestructura asociada a los espacios publicos de espar-
cimiento y encuentro, en los suelos urbano y rural y, por
lo tanto, seré de obligatorio cumplimiento en el Municipio
de Medellin.

Es necesario precisar que, durante el proceso de actuali-
zacion del Manual de Espacio Publico (Fases 1y 2), a nivel
nacional, metropolitano y municipal se aprobaron reglamen-
taciones y manuales con mayor grado de especificidad y
detalle sobre temas transversales a los desarrollados en el
presente manual. En concordancia con lo alli establecido, la
presente actualizacion incorpora sus criterios generales y es-
pecificos para adoptar y acoger todos estos elementos; pre-
via verificacion de su coherencia con las condiciones locales

del Municipio de Medellin. Aspectos futuros o de actualiza-
cion permanente concernientes al espacio publico que re-
quieran un desarrollo mas detallado seran incorporados en el
presente Manual, una vez sea adoptado. Su incorporacion se
realizara de forma sistematica, dinamica y continua, mediante
fichas, una vez se realicen los analisis de caracter técnico,
social, econdmico, juridico y administrativo que sea necesario
mediante el acto administrativo correspondiente que las pro-
tocolice.

El siguiente grafico contiene el marco normativo a nivel
nacional, metropolitano y municipal que regula la mate-
ria, el cual debe acogerse en la aplicacion del presente
Manual de Espacio Publico, sin perjuicio de las normas
vigentes o expedidas con posterioridad, las cuales de-
ben ser aplicadas de forma coherente y sistematica con
el mismo.

1.6 Premisas para el disefio, construccion y
sostenibilidad del espacio piiblico

El disefio de un espacio publico debe tener en cuenta la
modalidad y la forma como se pretende implementar el
proyecto, acorde con las condicionantes propias y es-
pecificas de cada sitio. Es decir, para cada proyecto se
deben evaluar las fortalezas y debilidades urbanisticas y
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fisico — espaciales del sitio o sector a intervenir, ya sea en
suelo urbano, rural o de expansion, asi como el tiempo
de ejecucion, el presupuesto, las formas de financiacion,
el nivel de la necesidad y sus posibles alternativas de
solucién y los actores que lo ejecutaran, administraran y
le daran mantenimiento.

En todos los casos, se deben considerar como premisas
basicas, los siguientes aspectos:

Integralidad: Lograr espacios publicos con soluciones
integrales, que resuelvan correctamente la conectividad,
empalme, relacién y articulacion con las areas privadas,
con las infraestructuras publicas existentes en el area de
influencia inmediata, a partir de la conformacion urbana
y localizacién en la ciudad, considerando la topografia,
las condiciones geotécnicas del suelo, el componente
ambiental y ecoldgico, la vocacién, uso y ocupacion y
estado de los espacios publicos a generar, recuperar y
restituir, para garantizar la dindmica urbana y apropiacion
adecuada y permanente de toda la ciudadania.

Funcionalidad: Lograr espacios publicos funcionales,
que resuelvan correctamente, el encuentro, esparci-
miento y la movilidad continua, amable y segura, en
concordancia con los estudios resultantes de movilidad
requerida, partiendo del impacto causado por los flujos
peatonales existentes y proyectados, recorridos —origen
y destino—, localizaciéon de equipamientos de ciudad,
zonales y locales, localizacion de otros espacios publi-
cos, solucion a estados de deterioro o inexistencia del
componente vegetal y de elementos para la movilidad de
personas en situacion de discapacidad, entre otros. Lo-
grar la disposicion e instalacion organizada y adecuada
de todos los elementos de amoblamiento urbano en los
puntos que no generen conflicto y obstaculo a la movili-
dad correcta de vehiculos, personas, semovientes, bici-
cletas, entre otros.

La espacialidad: Los criterios y acciones a considerar
para el desarrollo constructivo en el espacio publico aé-
reo, en superficie y en el subsuelo, son aplicables al sitio
propio donde se ejecutaran las obras, asf como el entorno
o el area de influencia de las mismos. A la espacialidad
estan asociados criterios de saturacion, proporcionalidad
y dimensionamiento.
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Con los criterios de saturacion, se pretende evitar la
congestion y sobrecarga de los componentes del es-
pacio publico, de manera que se garantice el adecua-
do encuentro y esparcimiento, la libre circulacion y
desplazamiento de las personas. Se debera evitar la
oferta no regulada de mobiliario publico o privado, ta-
les como moédulos de ventas estacionarios o ambulan-
tes, componentes de los servicios publicos, de publi-
cidad y otras acciones que saturen el espacio publico.

Los criterios de proporcionalidad en el espacio publico
aéreo, en superficie y en el subsuelo, se relacionan con la
oferta de espacios, la calidad de los mismos y la dimen-
sion, cantidad y tipo de mobiliario urbano a instalar alli o
cualquier tipo de equipamientos o procesos constructi-
vos que se haya de levantar o de la arborizacién presente
0 a establecerse. Los grandes componentes del espacio
publico se deben ubicar en espacios con alta oferta de
recepcion; los componentes menores en aquellos con
baja oferta de area para su ubicacion.

El dimensionamiento se refiere al tamafio, volumen, magni-
tud, capacidad, extension, ancho, grosor, longitud y area,
de los elementos y de los componentes del espacio pu-
blico que se vayan a disefiar y a instalar en €l, los cuales
deben estar acordes con los criterios de proporcionalidad

Calidad: Construir espacios publicos confortables, fres-
cos, seguros, ambientados, limpios, que contengan los
servicios minimos indispensables para la comunidad en
general, tales como: bancas, basureros, luminarias, te-
Iéfonos, entre otros; que sean espacios publicos versati-
les, para asegurar el usufructo adecuado de toda la po-
blacion, considerando las condiciones de género, raza,
edad, entre otros; que sean espacios publicos perdura-
bles, que no causen impactos ambientales negativos,
utilizando materiales y mobiliario urbano que cumplan
con altas especificaciones técnicas en su elaboracion,
escogidos y apropiados para cada caso, disminuyendo
las causas de deterioro por estar bajo intemperie; pro-
ceso constructivo supervisado y realizado cumpliendo
con todas las normas establecidas para el efecto; iden-
tificando y disponiendo el componente vegetal de forma
adecuada de acuerdo con la vocacion, uso y apropia-
cion definida para los espacios y al cambio climatico.
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Seguridad ciudadana — seguridad humana: Confor-
mar espacios publicos que, de acuerdo con su desti-
nacion especifica, cumplan con las especificaciones
técnicas de disefio y los sistemas constructivos dis-
puestos en el presente manual, que garanticen el facil,
continuo y comodo desplazamiento de las personas, in-
cluyendo entre estas, las que tienen algun tipo o grado
de discapacidad, y de los vehiculos y otros medios de
transporte; que exista o se provea una dotacion racional
y diversa de mobiliario urbano, sefalizacién, de un efi-
ciente disposicion e instalacion del alumbrado publico
y otros servicios publicos, sin barreras arquitectdnicas
ni urbanisticas, que permitan visuales integrales y am-
plias, donde tanto la comunidad como las entidades po-
licivas puedan controlar y evitar la realizacién de actos
delictivos.

Verificar los requerimientos de instalacion de camaras de se-
guridad, de utilizacion adecuada de los parqueaderos publi-
cos 0 desaparicion de los mismos, en caso de no ser usados
para tal fin, generar espacios de encuentro ciudadano y po-
ner en accion vigias para el control de estos espacios.

Realizar campafias para generar cultura ciudadana, que
mejore la convivencia ciudadana y mayor apropiacion co-
munitaria de los espacios destinados al esparcimiento y
encuentro ciudadano, al respeto y cuidado de los recur-
sos naturales y del amoblamiento urbano y a la realizacion
de actividades que promuevan la utilizaciéon adecuada y
permanente de los espacios publicos de cualquier indole.

Evitar la saturacion de espacios publicos de cualquier
indole, con moédulos de ventas, amoblamiento urbano,
sefializacion, entre otros.

Accesibilidad: Establecer toda la normativa especifica
para cada componente y elemento del espacio publico
e incluir los lineamientos basicos de disefio y los prin-
cipales sistemas y elementos constructivos del espacio
publico, asi como el amoblamiento urbano y la sefializa-
cién para la accesibilidad y facil desplazamiento de toda
la ciudadania en cualquier condicién fisica, es una de
las premisas fundamentales de este ‘Manual del Espa-
cio Publico’, que posibilitara tener un espacio publico in-
cluyente, sin barreras y con un lenguaje arquitecténico y
urbanistico que incluya a las personas con algun tipo de
discapacidad motriz, visual, auditiva, cognitiva, personas

de baja estatura, entre otras.

La posible interaccion entre peatones, bicicletas y vehiculos,
se debera determinar con tipos de piso, vegetacion, amo-
blamiento urbano, sefializacion e infraestructura de servicios
publicos, necesarios y pertinentes para cada caso.

Evitar la saturacion de espacios publicos, de cualquier indo-
le, con mddulos de ventas, amoblamiento urbano, sefializa-
cion, entre otros, que limiten la movilidad continua y segura
de la poblacioén, en cualquier medio de transporte o a pie.

Estética: Lograr que la gama de los elementos que amo-
blaran el espacio publico, asi como los sistemas cons-
tructivos propuestos en el ‘Manual del Espacio Publico’,
le den libertad al proyectista para definir, de acuerdo con
las necesidades vy el tipo de espacialidad, el proyecto de-
seado, siempre y cuando, se cumpla con la normativa que
rige para cada tema y con las autorizaciones y permisos
requeridos para tal efecto, por parte de las entidades com-
petentes. De igual forma, el tener homologadas las princi-
pales piezas de construccion y amoblamiento del espacio
publico; facilita la labor del disefiador y permitira tener es-
pacios publicos mas organizados y estéticos, sin que se
pierda la intencién y creatividad propia de cada proyecto.

Sostenibilidad y reparabilidad: Lograr una vida util pro-
longada de todos los materiales utilizados en la cons-
truccion de los espacios publicos, con un mantenimiento
reducido, de facil limpieza y reparabilidad, disminuyendo
los costos y brindando un servicio 6ptimo durante largo
tiempo. Para ello, se hara una debida seleccion de mate-
riales adecuados, con propiedades de resistencia al des-
lizamiento de los peatones y los vehiculos, de durabilidad
y resistencia, que no causen impactos ambientales nega-
tivos y un envejecimiento que matice su apariencia, pero
que no altere su funcionalidad o facilite su destruccion;
ademas, sera requisito que, el disefiador proyectista y sus
asesores generen, al definir los materiales, los parametros
de mantenimiento (materiales, equipos, procesos y pro-
gramaciones), con el fin de entregar una obra sostenible.

Es importante que, en el proceso de disefio de los es-
pacios publicos de cualquier indole y en cualquier suelo
del municipio, se utilicen materiales y sistemas construc-
tivos reconocidos por su durabilidad, reparabilidady facil
mantenimiento. Es recomendable, la utilizacion de mate-



riales ‘de linea’, pues con ello se lograra una intervencion
mas econdmicay la posibilidad de mantener y conseguir-
los en el mediano y largo plazo.

La sostenibilidad del espacio publico se obtiene con las
siguientes acciones:

X

Uso adecuado del espacio publico por parte de los
ciudadanos.

Desarrollo de un sistema de mantenimiento y adecua-
cion ffsica y equilibrio ambiental.

Asegurar la continuidad, preservacion y disfrute del es-
pacio publico.

Implementacion de mecanismos de control y adminis-
tracion, que incluyan la participacion de la comunidad
como actor fundamental en estos procesos.

Los espacios publicos de propiedad del Municipio de Me-
dellin deberan cumplir, sin excepcion, estas condiciones.

¥

X

¥

Los espacios privados de utilidad publica podran ser
construidos con otros materiales, pero el responsable
directo de su mantenimiento debera garantizar su buen
estado y posible reparacion, para lo cual, deberé contar
con las agencias productoras y distribuidoras necesarias
que produzcan cualquiera de los materiales constructi-
vos utilizados y amoblamientos de cualquier tipo, de for-
ma permanente.

Si bien, la segmentacién era una de las premisas de
disefio y construcciéon de los componentes del espacio
publico en el manual expedido en el afio 2002, con la
cual, se garantiza la reparabilidad en corto tiempo y a
costos bajos, es necesario precisar que, existen tam-
bién otros métodos constructivos que pueden ser adop-
tados en los disefios urbanos convencionales, contem-
poraneos 0 novedosos, ya sea para nuevos espacios
publicos o para mejorar los existentes, que abren las
posibilidades del mercado y de creatividad frente a los
actores del desarrollo urbano en toda la cadena pro-
ductiva y profesional y que también pueden facilitar el
mantenimiento de los espacios publicos, cumpliendo
con otras caracteristicas, relevantes para su uso, goce y
disfrute efectivo, por parte de la comunidad en general,
de forma segura, amable y confortable; pero, en todo
caso, se debe avanzar en la busqueda de formas ade-
cuadas, agiles y estéticas, para acometer las obras de
reparacion o restitucion de areas construidas en los es-
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pacios publicos con estos otros métodos constructivos.

Economia: Un disefio proyectado de manera ade-
cuada, debe permitirle a los gobernantes locales
ahorrar en el mantenimiento, particularmente, en el
mediano y largo plazo. Para esto, se necesita res-
ponsabilidad por parte de los proyectistas y de to-
dos los involucrados en el desarrollo, construccion
e interventoria de las obras. Esta responsabilidad se
refiere a utilizar los materiales, unidades y sistemas
constructivos adecuados, acorde con el tipo de es-
pacio publico y que cumplan con la normativa vigen-
te en cuanto a especificaciones técnicas.

Es importante considerar, al acometer un proyecto de es-
pacio publico bajo estas premisas, que la inversion inicial
es significativa, porque el objetivo es lograr una obra de
calidad, que garantice la durabilidad en el largo plazo;
pero estos costos, se compensan con los costos de man-
tenimiento menores y con la no necesidad de recons-
trucciones o sustituciones repetidas de la infraestructura
fisica del espacio publico, las cuales, no solo ocasionan
costos directos de la obra fisica, sino perjuicio a los ciu-
dadanos, usuarios del espacio publico y a todos aquellos
cuya actividad econémica gira en torno a él.

Esto facilita que las administraciones municipales invier-
tan sus recursos, preferiblemente, en obras nuevas y
disminuyan su inversién en reparaciones o reposiciones
periddicas del mobiliario o construcciones existentes.

Diseno universal: Procurar en todo disefio de espacios
publicos, de cualquier indole, la utilizacion de colores,
texturas, dimensiones, elementos de sefalizacion, mate-
riales, amoblamiento, entre otros elementos, que puedan
ser reconocidos y manejados correctamente por toda
la poblacion usuaria, ya sea local como departamental,
nacional e internacional. Se entiende por ‘disefio univer-
sal’ el disefio de elementos aptos para el uso del mayor
numero de personas sin necesidad de adaptaciones ni
de un disefo especializado. Se basa en las premisas de
igualdad, simplicidad y funcionalidad de uso, flexibilidad,
disefio comprensible, reduccion de riesgo, bajo esfuerzo
fisico y espacios adecuados para el acercamiento y el
uso.
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Versatilidad: Lograr, hasta donde sea posible, segun
las caracteristicas del terreno y recursos logisticos y eco-
némicos, un disefio urbano y constructivo versatil, que
admita la posibilidad de ser utilizado por los diferentes
grupos etarios, étnicos, de géneroy de posibles discapa-
cidades; lograr que los espacios y amoblamientos brin-
den diversidad de tipos de recreacion y disfrute colectivo.

Espacios publicos concertados: Generar espacios y
procesos de participacion activa y concertacion con la
comunidad, de manera incluyente frente a los diversos
grupos sociales, étnicos, etarios, de género, personas
en situacion de dicapacidad, entre otros, al determinar
actuaciones urbanisticas tendientes a la generacion,
recuperacion y mejoramiento de los espacios publicos de
cualquierindole. Esto garantizaréa la apropiacion adecuada,
permanente y segura de estos espacios por parte de la
comunidad en general, sin distincion de género, raza,
edad, discapacidad, gustos, entre otros; adicionalmente,
enfrentard y resolverd aspectos relacionados con la
proteccién a moradores, habitantes de calle, plazas de
venta de estupefacientes, congestion y hacinamientos
de venteros estacionarios y ambulantes, el consumo de
estupefacientes y alcohol, eliminacién de riesgos de
accidentalidad y delitos, entre otros.

1.7 Vegetacion en el espacio piblico

La vegetacion hace parte esencial del espacio publico
para el esparcimiento y encuentro y la movilidad. Esta
se encuentra presente para el bienestar de las personas
y como hébitat ecoldgicos en espacios como parques,
ecoparques, parques civicos, plazas, zonas verdes re-
creacionales, miradores panoramicos, separadores, glo-
rietas, espacios distribuidores de circulacion peatonal y
vehicular, zonas verdes laterales e intercambios.

Los espacios publicos con vegetacion son fundamen-
tales para incrementar los indices de biodiversidad y
conectividad en el suelo urbano, asi como atraer fauna
asociada. Hacen de las calles y lugares de esparcimien-
to y encuentro sitios seguros y esenciales para el bien-
estar de los habitantes, aportando a la habitabilidad y
la calidad de vida. La vegetacion en el espacio publico
ofrece valores histéricos, sociales, culturales y estéticos,
y cumplen funciones ambientales, ecoldgicas, paisajis-
ticas. Son fundamentales en el control de la escorrentia
por medio de la infiltraciéon y regulacién del agua lluvia;

regulacién micro climatica con su efecto sombra; absor-
cion de elementos contaminantes del aire como material
particulado, gases y ruido; y aportan significativamente
al paisaje y al bienestar de la comunidad. Sirven como
corredores y fragmentos con potencial de servir de enla-
ces y nodos en la red de conectividad ecoldgica.

El ‘Manual del Espacio Publico’ encuentra en los ele-
mentos del subsistema de espacio publico de espar-
cimiento y encuentro, la oportunidad para constituir el
sistema verde urbano funcional tanto desde el punto
de vista ecoldégico como para generar bienestar a la
comunidad, en armonia con la estructura ecoldgica
principal, su red de conectividad ecoldgica, la conso-
lidacion de la infraestructura verde definida en el ‘Ma-
nual de silvicultura urbana’, el ‘Manual de alumbrado
publico’ y la ‘Guia para el manejo del arbolado urbano
del Valle de Aburr&’. Con el Manual de Espacio Publi-
co, se pretende lograr el equilibrio y la armonfa funcio-
nal de los espacios publicos entre el sostenimiento de
espacios verdes como habitat ecoldégicos urbanos, el
transito, el descanso de personas y el establecimiento
de infraestructuras necesarias para el desarrollo de las
actividades urbanas y la apropiaciéon de los espacios
publicos.

La infraestructura verde para el ‘Manual de silvicultura ur-
bana’, tiene ademas en cuenta aquellas areas dentro del
sistema verde, que, sin estar incluidas en la estructura eco-
|6gica, se reconocen como espacios verdes en la ciudad.

En los espacios publicos destinados al esparcimiento, el
encuentro ciudadano y la movilidad, se procurara por res-
taurar, mantener, conservar y establecer el componente ve-
getal de manera que, pueda cumplir funciones ecolégicas
de habitats urbanos, de forma complementaria y arménica
con lo establecido en el ‘Manual de silvicultura urbana’.

En el disefio de los espacios publicos, se deben consi-
derar, ademas de lo aqui definido, los lineamientos esta-
blecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’ vigente, el
cual, hace especifica y en detalle la planeacioén, manejo
y gestion de las zonas verdes; asi mismo, debe contar
con los permisos y licencias requeridos por la autoridad
ambiental competente.

Como recomendacion general, se debe evitar que las rai-



ces sean encapsuladas. Adicionalmente, se debe procu-
rar la diversificacion del establecimiento de individuos de
varios tamafos y especies, de acuerdo con la disponibili-
dad de area en los diferentes espacios publicos.

1.8 Gestion del riesgo en el espacio puablico
En el espacio publico, se deben prevenir, mitigar y recu-
perar todos los aspectos relacionados con la estabilidad
de terrenos y taludes, relacionados con los potenciales
efectos negativos del manejo de las aguas superficiales
y subsuperficiales, al igual que, los efectos extremos de
inundabilidad y sequia.

Todas las intervenciones o procesos de ocupacion en el
espacio publico que interactuen con la estabilidad de los
terrenos, deberan estar respaldados por estudios geo-
l6gicos, geomorfolégicos, morfodinamicos y geotécnicos
del terreno a ocupar con el proyecto y de su area de in-
fluencia inmediata.

1.9 Riesgo tecnoldgico en el espacio
publico

Todo tipo de intervencion y ocupacion temporal 0 permanen-
te en el espacio publico, debe prevenir los riesgos tecnolé-
gicos potenciales que se generen en él, relacionados con:

» Las intervenciones u ocupaciones con componentes
tecnolégicos en el espacio publico aéreo, en superficie
y en el subsuelo; ya sea con el mobiliario urbano u otros
componentes constructivos.

» La ubicacion de infraestructuras y redes de servicios
publicos como son tuberias, vélvulas, box colverts, hi-
drantes, manholes y cajas domiciliarias de acueducto
y alcantarillado: redes de gas y de energia eléctrica,
incluidos tuberias, valvulas, estaciones de regulacion,
cables, transformadores, postes, torres de energia;
redes de telefonia, incluidas las antenas celulares, los
concentradores y anaqueles de telecomunicaciones y
el alumbrado publico.

» Los componentes del sistema de transporte publico
masivo, como son las estaciones de los sistemas Me-
tro, Metroplus, tranvias y otros estacionamientos para
las bicicletas y paradas de vehiculos u otros compo-
nentes de las distintas modalidades de movilidad. La
accidentalidad vial y peatonal.
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» La ubicacion de poliductos y sistemas de conduccion
de hidrocarburos, con sus respectivas tuberias, valvu-
las, sistemas de bombeo, entre otros.

¥

Los sistemas de informacion y de publicidad: Tableros,
pantallas, avisos u otros componentes.

X

La ocurrencia de incendios en las zonas verdes, en
mobiliario urbano y en las diferentes construcciones
realizadas en el espacio publico aéreo, en superficie
y en el subsuelo.

¥

La debida proteccion contra las descargas electrostati-
cas —rayos—, campos magnéticos o emision acciden-
tal de gases, liquidos o solidos toxicos.

1.10 Seguridad ambiental en el espacio
publico

Para garantizar el control de roedores, acaros y otras pla-
gas, las entidades de salud y la entidad encargada de
mantener el espacio publico, debera realizar acciones
permanentes de higiene y aseo, tales como fumigacion,
barrido y lavado del espacio publico.

Para garantizar el bienestar de la poblacion que utiliza el
espacio publico o que reside en su proximidad, se deberan
utilizar mecanismos de control del ruido con la implemen-
tacion de barreras arbdéreas, mamparas o de otra indole y
otras acciones como materiales anti ruido en el transporte;
igualmente, se deberan implementar acciones con elemen-
tos que controlen el ruido en los eventos publicos.

1.11 Construccion sostenible en el
espacio publico

Respaldados en las normas nacionales vigentes sobre
estos aspectos, en normas subsidiarias del nivel interna-
cional y en lo establecido en las normas especificas del
Plan de Ordenamiento Territorial sobre construccion sos-
tenible, se establecen los siguientes principios:

La temporalidad. Los principios de la construccién sosteni-
ble se aplican, desde las fases previas y de disefio, durante
la construccion, y hasta la utilizacion y el funcionamiento, re-
modelacion y la demolicion o desaparicion de los diferentes
componentes naturales y artificiales del espacio publico.

Racionalidad y métrica: Relacionado con la optimizacion
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en la ocupacion e intervencion de las areas y componentes
del espacio publico. Todos los procesos de intervencion y
ocupacion del espacio publico se deberan respaldar me-
diante célculos, disefios y planos respectivos. La ubicacion
de los componentes en el espacio publico se debe georefe-
renciar y amarrar a la red geodésica de la ciudad.

No se podré exceder el d&rea maxima de ocupacion con
la construcciéon de un equipamiento, tal y como se defi-
ne en el Plan de Ordenamiento Territorial sobre las areas
de cesion publica entregadas por los urbanizadores o
constructores como zonas verdes recreacionales y equi-
pamiento o en los suelos comprados para el efecto por
la Administracion Municipal con los recursos en dinero
obtenidos por compensacion de esta obligacion urbanis-
tica.

El correcto dimensionamiento de los elementos a ubicar
en el espacio publico debe evitar los impactos negativos
en el paisaje y las visuales que se puedan generar con
las diferentes acciones de su ocupacion o intervencion.

En todas las fases de desarrollo del proyecto, se debera
garantizar:

La seguridad de los usuarios del espacio publico y la
prevencion y mitigacion del riesgo natural y tecnoldgico
asociados a todos los componentes del espacio publi-
€0, como son los relacionados con los efectos climaticos,
geoldgicos, la ubicacion de redes de servicios publicos,
de elementos de transporte y los diferentes tipos de amo-
blamiento urbano.

La salud ambiental. Evitar y controlar la presencia de
roedores, acaros y otras plagas o vectores de enferme-
dades. La implementacion y ejecucion de acciones per-
manentes de higiene y aseo, tales como la fumigacion, el
barrido y lavado del espacio publico.

Garantizar la salubridad e higiene en la manipulacion,
venta y elaboracion de alimentos, en el tratamiento y ma-
nipulacion de todo tipo de residuos sélidos, los manejos
de aguas de abasto y aguas residuales, manejo de plan-
tas, vegetacion y otros componentes organicos.

La prevencion de islas de calor que pueden ser gene-
radas a partir de la utilizacion de materiales inadecuados

en la construccion de pisos duros y de la carencia de
vegetacion.

La prevencion, mitigacion y adaptacion al cambio cli-
matico. Preservar e incrementar la permeabilidad natural
de los terrenos de la ciudad, evitando al maximo, la cons-
truccion de pisos duros.

Evitar la contaminacion visual, que pueda ser generada
con la ubicacién e interaccion inadecuada de los dife-
rentes amoblamientos urbanos e infraestructuras y de los
diferentes sistemas de informacién y publicidad a insta-
larse en el espacio publico de cualquier indole.

La sostenibilidad de las diferentes intervenciones y ocu-
paciones a realizar en el espacio publico, para evitar los
efectos ambientales adversos y propiciar la seguridad de
los usuarios del mismo.

Promover la recuperacion y el fomento del drenaje na-
tural de los terrenos del espacio publico, evitando el in-
cremento de la escorrentia superficial y las inundaciones
en el espacio publico. Las aguas lluvias podran utilizarse
para los sistemas de riego y lavado.

1.12 Localizacion de infraestructura de
servicios publicos en el espacio piblico

La mayoria de las infraestructuras y redes componentes
de los servicios publicos se ubican, por los principios y
finalidad de su prestacion, en el espacio publico. Por ser
estos elementos prioritarios de interés general, su ubica-
cion debe realizarse de forma integral y coordinada con
los otros elementos que convergen y se integran en el
espacio publico.

Para la ubicacion de las infraestructuras y componen-
tes de los servicios publicos se debe cumplir con lo
establecido en el Articulo 26 de la Ley 142 de 1994 o
la norma que lo complemente, modifique o sustituya.

Teniendo en cuenta lo anterior, ante el Municipio y las
demas instancias estatales, la instalacion de estas in-
fraestructuras y redes requiere de la respectiva licencia
de intervencion del espacio publico; igualmente, de los
permisos y licencias ambientales, en caso tal que sea
requerido.



Toda la gestion relacionada con las infraestructuras vy
redes de los servicios publicos son responsabilidad de
sus propietarios y operadores. Los terceros interesados
que vayan a interactuar con las infraestructuras y redes
ya establecidas para prestar servicios publicos, deberan
coordinar y pactar las condiciones respectivas de su uti-
lizacion conjunta.

Asi mismo, cualquier intervencion relacionada con la
localizacion de infraestructuras y redes de servicios pu-
blicos debe cumplir con lo establecido en el Acuerdo
Municipal 48 de 2014, o con la normativa que lo comple-
mente, modifique o sustituya, sobre los criterios técnicos,
ambientales y de seguridad para la ubicacion de redes
del Subsistema de Servicios Publicos.

1.13 Lineamientos generales para el diseio
urbano de equipamientos y espacios publicos
Los lineamientos generales que se establecen a conti-
nuacién, se basan en las categorias establecidas en el
Plan de Ordenamiento Territorial vigente, por su natura-
leza, jerarquia, funcion, tamario, escala de cobertura y
su ubicaciéon dentro de los ambitos del territorio, para
garantizar que el disefio urbano de las infraestructuras
que hacen parte de los sistemas publicos y colectivos
y de otros proyectos privados con incidencia en estas
infraestructuras, sea reconocido, usado y apropiado de
la forma adecuada.

Estos lineamientos son:

» Las intervenciones viales como un instrumento de
transformacion integral, desde los ambitos fisico, so-
cial, econdmico y ambiental, de forma tal que sea po-
sible equilibrar los espacios de circulacion peatonal,
vehicular y para modos de transporte masivo y no mo-
torizado, los espacios para el amoblamiento urbano y
brindar comodidad a los transeuntes; permitiendo ade-
mas con ello, el desplazamiento de personas en situa-
cién de discapacidad fisica.

»

¥

El disefio de la via o corredor, sea cual fuere su escala,
jerarquia y complejidad, debe ser resuelto de manera
integral, de manera que se garantice la conectividad
y empalme urbano requerido y la accesibilidad ade-
cuada a los predios privados y publicos, a su entorno
inmediato y al area de influencia, identificando a partir
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de ésta, las relaciones existentes en el territorio con los
diferentes componentes urbanos y las posibles reper-
cusiones a nivel local, zonal y de ciudad, y las acciones
posteriores o paralelas para llegar al mejoramiento, la
consolidacion y fortalecimiento de los Subsistemas de
movilidad y de espacio publico para el esparcimiento y
encuentro y, adicionalmente, de los equipamientos co-
lectivos y las centralidades.

» Potencializar las &reas de oportunidad generadas por el
proceso de afectacion predial y la compra de predios o
por la existencia de suelo publico que pueda articularse
a las intervenciones del corredor para la generacion o
el mejoramiento de los sistemas publicos y colectivos.

»

¥

Establecer el aprovechamiento del suelo en los predios
privados del area de influencia inmediata del corredor
a intervenir, acorde con los usos, la ocupacion y con-
figuracion existente o nueva del territorio, que permita
un mejor soporte para las actividades empresariales
y comerciales; privilegiando aquellas que permitan la
consolidacion equilibrada del corredor y el adecuado
reparto de cargas y beneficios entre el sector publico
y privado, con el fin de que, se realicen las acciones y
gestiones necesarias para su implementacion.

¥

Disefiar la seccion vial en toda la longitud del corredor
0 via a intervenir, cualquiera que esta sea, en forma
integral, dando prevalencia al peatén, para lo cual, se
debera garantizar la seccion minima de franjas de cir-
culacion peatonal, establecida en las normas que para
el efecto se establecen en el presente manual para el
subsistema de movilidad; distribuir de forma adecuada
y equilibrada, todas las fajas o franjas que se requieren
para todas las formas de movilizacion y transporte, y
demas elementos requeridos para acompafar estos,
dignificando siempre al peatén y el valor de la calle.

1.14 Lineamientos especificos para el
disefio de espacios piblicos

Con el fin de lograr espacios publicos seguros, con un
entorno adecuado, de facil accesibilidad, articulados
urbanisticamente e incluyentes y que den respuesta a
las condiciones espaciales, topogréficas, paisajisticas,
patrimoniales y ambientales propias del sitio donde se
ubica, en el disefio se deben considerar los siguientes
lineamientos especificos:
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» Resolver en el disefio del espacio publico todas las
infraestructuras y obras complementarias requeridas
dentro y fuera del poligono de intervencion, tales como
los andenes perimetrales de las manzanas que dan
frente al espacio publico o que lo delimitan, y conside-
rar las areas publicas, equipamientos y lotes de opor-
tunidad adyacentes al proyecto, con el fin de garan-
tizar la accesibilidad y su articulacion con el entorno
inmediato.

» Considerar en los proyectos viales el disefio urbano inte-
gral, tanto de las areas requeridas para la conformacion
de la via con todos sus componentes, como de las que
no habran de utilizarse para tal fin. Igualmente, se debe
definir el tratamiento adecuado que se le dara a las facha-
das de las edificaciones que los enmarcaran, como se
establece por norma, fortaleciendo la calidad del espacio
publico.

» Procurar el aumento del indicador de espacio publico
efectivo por habitante, generando parques, plazas, pla-
zoletas, zonas verdes recreacionales y el aumento de la
calidad del espacio publico por habitante, con actuacio-
nes de recuperacion, mantenimiento y restitucion vy, ga-
rantizando su vitalidad, conectividad e incentivando la
apropiacion adecuada por parte de la comunidad.

» Vincular al espacio publico que se intervendra, el proyec-
to vial que lo impacte o se encuentre en el area de influen-
cia inmediata, y presentar la propuesta respectiva.

» Plantear el tratamiento del antejardin, en concordancia
con su localizaciéon dentro de las categorias de uso,
procurando la conservacion del componente natural
hasta donde sea posible, como parte del perfil vial, del
proyecto que se proponga.

» Considerar en el disefio urbano de cualquier espacio
publico, las categorias de usos establecidas a los pre-
dios colindantes o que lo enmarcan en el Plan de Orde-
namiento Territorial vigente, la representatividad de los
flujos peatonales y vehiculares y la vocacién que se pre-
tenda dar a los mismos desde el ordenamiento territorial.

» Evitar al maximo, la tala de arboles y la desaparicion
del componente natural. La disposicion de cada com-
ponente de una via o de un espacio de esparcimiento y

encuentro, podra modificarse en su alineamiento, con
el fin de conservar el componente natural; lo cual,
en todo caso, no conllevara a la eliminacién de los
elementos que componen cada espacio ni de su di-
mension minima.

En caso de cambiar las zonas verdes de los espacios
publicos por pisos duros, se deberan compensar acorde
con lo establecido en el Acuerdo 48 de 2014, articulos 44,
202 y 206 o las normas gue los modifiquen, complemen-
ten o sustituyan y lo que establezca para el efecto, el Area
Metropolitana o la entidad municipal competente.

Eliminar rampas, escaleras o escalas, plataformas,
edificaciones, cerramientos o extensiones de locales,
entre otros, cuando estas no se permitan en las nor-
mas vigentes y hacer una propuesta de recomposicion
y restitucion de tales espacios, en concordancia con
el disefo urbanistico inicialmente aprobado o la norma
establecida para el efecto.

Hacer una propuesta de reubicacion o disposicion ali-
neada dentro de la franja de amoblamiento dispuesta
en el andén y en los lugares indicados en las fichas
de soluciones tipicas de vias, los postes y redes de
servicios publicos aéreas existentes, de forma tal que
se liberen las franjas minimas requeridas para la cir-
culacion peatonal, para lo cual, en el plano, deberan
presentarse las notas y convenciones a que haya lugar,
acorde con lo establecido por la entidad competente y
en el ‘Manual de alumbrado publico’.

Proponer la seccion de cada elemento de las vias, en
concordancia con la representatividad de los flujos
peatonales y vehiculares, los equipamientos de la zona
y la categoria de usos de los predios que las enmarcan.

Proyectar las franjas de circulacion peatonal de las vias
vehiculares y peatonales y los senderos peatonales de
los espacios de esparcimiento y encuentro o dispues-
tas para la movilidad y estancia de la poblaciéon con
superficie de materiales antideslizantes, durables, sen-
cillos de construir y seguros para el usuario, tal como
se establece en este manual.

Dar continuidad a la pendiente de los pisos, a los ele-
mentos y materiales existentes, cuando se trate de una
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reconstruccion parcial de un andén o para realizar el
empalme de uno nuevo con el existente, incluyendo
entre ellos, la franja tactil de guia, siempre y cuando,
esté articulada con las rampas de rebaje en ambas es-
quinas de la cuadra; en el caso de no existir estas, se
debera proyectar su construccion.

Disponer y definir el componente natural —forma, es-
pecie, tamafio— dentro de los diversos espacios pu-
blicos, de acuerdo con los elementos construidos a
utilizar y acogerse a las especificaciones técnicas es-
tablecidas en el presente manual y en el ‘Manual de
silvicultura urbana’ que se encuentre vigente. Cuando
se proyecten zonas verdes continuas y contiguas a la
calzada de las vias no se requerird la instalacion de la
franja demarcadora visual, solo el bordillo.

No establecer arboles en las areas afectadas por pro-
yecto vial o que han sido adquiridas por la municipali-
dad bajo cualquier figura legal para la construccion fu-
tura del mismo, que luego interfieran en la disposicion
de cada elemento de la via respectiva.

Para la disposicion de los paraderos de buses, se
debera tener en cuenta la proyeccioén hasta este, de
la franja tactil de alerta para personas con discapaci-
dad visual, acogiendo lo establecido en este manual
y se debera construir o instalar sobre el mismo nivel
de piso acabado del andén.

Los basureros se deben ubicar en todo el proyecto, en
concordancia con la intensidad de uso del area donde
estos se sitden.

La localizacion de las luminarias y la distancia entre
estas, dependeréa de su tipologia y su interaccion con
la vegetacion.

El sistema de drenaje de aguas en las zonas verdes
0 pisos blandos —de composicion natural— de cual-
quier espacio publico, se debera dejar definido cla-
ramente en el disefio; para ello, se deben utilizar las
zonas proximas a las vias, senderos y a las cunetas
establecidas en el presente manual. Estas, en todo
caso, deberéan ser avaladas por las Empresas Publi-
cas de Medellin o la entidad competente, de acuerdo
con los estudios de caudal y direccion de los flujos de

¥
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las aguas lluvias y las recomendaciones que se hayan
determinado por el profesional idéneo en la materia,
asi como, los tanques de compensacion de aguas llu-
vias y las estructuras de compensacion de energia en
el desplazamiento de las aguas de escorrentia. Los
carcamos asociados a vias publicas utilizados para
la evacuacion de aguas lluvias, no estan permitidos,
dadas las dificultades que se han tenido como in-
fraestructura para la evacuaciéon de aguas y para la
seguridad de los peatones.

Se recomienda NO disponer el uso de gramoquin o
adoquin grama en las areas peatonales o de estan-
cia dentro del espacio publico de cualquier indole o
tipologia ni en antejardines, por cuanto este elemento
perjudica el transito seguro de personas en situacion
de discapacidad, mujeres con calzado de tacdn alto
y perfilado, por el deterioro y desaparicion de la zona
verde causado por el transito constante sobre estas
areas de personas y vehiculos y por la desestabiliza-
cién, hundimiento y desconfinamiento de estos mate-
riales causado por la conformacion arcillosa del suelo
natural que, por razones climaticas y la zona donde se
ubica nuestro territorio —humedo-tropical—. El uso de
este elemento debe ser justificado técnicamente, pre-
sentando dentro del disefio urbanistico, los protocolos
de manejo y el mantenimiento del mismo y la funcién
especifica que este elemento cumplira dentro del terri-
torio a intervenir; preferiblemente, se podréa utilizar en
recubrimiento de taludes incorporando el componente
verde en sus orificios.

Realizar un estudio de factibilidad técnica, ambien-
tal y de impacto urbano de las obras propuestas, asi
como de la coherencia de las obras con el Plan de
Ordenamiento Territorial vigente y los instrumentos
que los desarrollen o complementen, acorde con lo
establecido en el Decreto Nacional 1077 de 2015 o la
norma que lo complemente, modifique o sustituya, so-
bre las licencias de intervencion del espacio publico.
Para ello, debera consultar los proyectos e intervencio-
nes que se van a ejecutar en el corto y mediano plazo,
como parte del Plan de Desarrollo vigente y de los pla-
nes especiales, planes parciales, proyectos urbanos
integrales, planes de manejo de areas de preservacion
Urbanistica, centros integrados comunitarios o afines,
macroproyectos, otros proyectos estratégicos, tales
como: intervencion en corredores viales, andenes, pa-
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seos urbanos o vias peatonales, ciclorutas, infraestruc-
turas de transporte, en centralidades, equipamientos y
espacios publicos para el esparcimiento y encuentro,
entre otros, revisando y ajustando los cronogramas de
todos ellos con las entidades responsables, para que
coincidan en los tiempos de implementacion; asi mis-
mo, coordinar con las entidades encargadas de ins-
talar otros amoblamientos, redes e infraestructuras de
seguridad y transito, entre otros.

» Tener en cuenta los proyectos viales establecidos por el
Departamento Administrativo de Planeacion, Invias, el
Departamento y el Area Metropolitana, asf como, las cate-
gorias de los usos del suelo y las restricciones normativas
que existan en los sitios donde se construya el proyecto y
su area de influencia, los cuales, deben ser consultados
previamente ante el Departamento Administrativo de Pla-
neacion o la entidad que haga sus veces.

1.15 Seguridad para peatones y
accesibilidad sin barreras fisicas
durante la ejecucion de obras

En los casos de construccion, modificacion, ampliacion, re-
forzamiento estructural o demolicion de edificaciones loca-
lizadas en la jurisdiccion municipal, se debera cumplir con
las disposiciones vigentes sobre las medidas de seguridad
para la proteccion de los peatones y ocupantes de predios
colindantes, en especial con las siguientes disposiciones:

Andenes: Los andenes que se adecuen, deberan cum-
plir con las disposiciones de accesibilidad y circulacion
para personas con movilidad reducida.

» Ffranja de circulacién peatonal. En todos los casos debe
dejarse una franja de circulaciéon peatonal con ancho mi-
nimo de 1.50 metros para vias existentes y vias privadas
o internas, y de 2.00 metros para nuevas intervenciones.

» Franja de amoblamiento y/o zona verde: Cuando a
continuacioén de la franja de circulacion peatonal exis-
ta una franja de zona verde en un andén, se podra au-
torizar la modificacién provisional de dicha zona para
completar la franja de circulacién peatonal minima.
Para el recibo de la construccion, se verificara que las
zonas verdes hayan sido debidamente restituidas; la
ocupacion de la zona verde no ird en detrimento de la
arborizacion existente.

Ingresos y salidas vehiculares: En las edificaciones en
las cuales se esté adelantando algun proceso constructi-
VO, se dejaré con la debida sefializacion, un espacio libre
no inferior a 4.00 metros de ancho, dotado de puertas o
cadenas que controlen el paso de los peatones por los
pasillos, mientras se realiza la entrada o salida de vehi-
culos.

Techo y caseta de administracion: En las edificaciones
0 predios que sean objeto de cualquier proceso de cons-
truccion o modificacién, adecuacion o reforzamiento es-
tructural, la totalidad del area reservada para circulacion
peatonal debera ser cubierta con un techo colocado a
una altura minima de 3.00 metros y tendra la resistencia
que garantice la proteccion de los transeuntes contra el
desprendimiento de los materiales; se exceptuan de la
obligacién de colocar techo, aquellas construcciones en
las que se garantice que el desprendimiento de materia-
les esta controlado por otros medios, 0 que observen reti-
ros entre el muro de cierre y la fachada de la edificacion.

En el proceso constructivo, esta caseta podré tener 2 ni-
veles y ser utilizada como oficina de administracién, de-
biéndose desmontar previamente al recibo de las obras.

Baranda: Cuando la franja de circulaciéon peatonal resul-
tante de la ocupacion tenga un ancho menor a 1.50 me-
tros, debera construirse una baranda de proteccion con
una altura de 0.90 metros por el borde externo de la zona
verde 0 andén, segun la proximidad a la calzada.

lluminacion: En las horas nocturnas, se iluminaran inte-
riormente los pasillos para circulaciéon de peatones y en
la parte exterior de los mismos, se colocaran lamparas
rojas indicadoras de peligro.

Proteccion ambiental y caida de materiales:

» Cerramiento provisional: El terreno donde se vaya a
iniciar una edificacién o modificacion considerable, se
debera cercar provisionalmente a una altura de 2.50
metros como minimo, con muros de ladrillo o con tabi-
ques de madera o metdlicos, dotandolos de un acaba-
do exterior adecuado, respetando el alineamiento que
para cada caso se defina. Dentro del cerramiento se
podré incluir el antejardin mientras se lleva a cabo el
proceso constructivo; una vez terminado este, el cerra-



miento o elemento de protecciéon del antejardin debera
ajustarse a la reglamentacion vigente. Las edificacio-
nes de valor patrimonial que vayan a ser restauradas
deberan reproducir gréaficamente en el elemento de
cierre, la fachada de la edificacién, durante el tiempo
que dure la intervencioén al bien inmueble.

» Malla protectora en construccion de edificios: En las
construcciones o modificaciones exteriores en edifica-
ciones de dos pisos 0 mas, se colocara un cubrimiento
en tela o malla de proteccion en los frentes y costados,
en sentido paralelo a los mismos, con el fin de controlar
la contaminacién ambiental y los efectos que genere
el desprendimiento de materiales sobre las personas
y bienes que usufructlan el espacio publico y los pre-
dios colindantes.

» Senalizacion preventiva: Deberd acogerse a lo dis-
puesto por la Secretaria de Movilidad y lo estipulado
por el Ministerio de Transportes, en materia de sefiali-
zacion de obras y desvios.

» Sefalizacion grafica: Se deberd instalar sefializacion
grafica segun convenciones establecidas y avisos de
advertencia al peatén, sobre los riesgos y las precau-
ciones frente al proceso constructivo, que sean legi-
bles y elaboradas con pintura reflectora.

» Senalizacion de aproximacion: Cuando la ubicacion
de la obra en relacion con el flujo vehicular o peatonal lo
amerite, se debera instalar sefializacion que advierta la
proximidad, desvio o perturbacion por efecto de la obra
en construccion a una distancia no inferior a cincuenta
metros de esta, en todos los sentidos de aproximacion.

»

El acabado de los elementos temporales de cierre que

den frente al espacio publico debe ser homogéneo y sus

fachadas frontales se podran utilizar para la colocacion
de avisos de publicidad, los cuales seran objeto de cobro
por parte de la Administracién Municipal.

GENERALIDADES - MEP Alcaldia de Medellin
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2.1 Medidas estructurales para la mitigacion y reduccion del riesgo en
el espacio publico

Se refiere a la intervencion fisica del espacio publico, mediante el desarrollo de obras de ingenie-
ria y bioingenieria para su proteccion y estabilizacion.

2.1.1. Riesgo natural en el espacio publico

En el espacio publico, disefliado o construido, que genere taludes con alturas mayores a tres
metros (3.00 m), sin importar el tipo de material (depdsitos antrépicos, depdsitos de vertiente,
suelos residuales o roca), es indispensable realizar el respectivo analisis de estabilidad, incluyen-
do el programa de muestreo y ensayos para el tipo de suelo considerado. Si, por dicho analisis,
se recomienda el desarrollo de obras de proteccion y estabilizacion, estas deberan construirse
acordes con los disefios realizados, con el fin de garantizar su estabilidad.

» Cuando en el espacio publico se disefie o construya infraestructura elevada (viaductos), esta
debera contar con los disefios estructurales que cumplan con la Norma Colombiana de Disefio
de Puentes —LLRFD-CCP 14— o, con las normas que la adicione, modifique o sustituya. Dichos
disefios deben ser realizados por un profesional idéneo en la materia, complementados con
las memorias de disefo y planos de construccion. Adicionalmente, se deben contemplar los
espectros de disefios del estudio de Microzonificacion Sismica del Municipio de Medellin o los
espectros de disefio de la norma que el Municipio de Medellin expida, como resultado de la
armonizacion para la microzonificacion sismica de Medellin.

4

Cuando se disefie o construya un espacio publico, debe realizarse un adecuado control de
las aguas de escorrentia (lluvias) con sus respectivas obras de drenajes, las cuales deberan
obedecer a un disefio elaborado por profesionales idéneos en la materia. Las aguas captadas
como el resultado de la estabilizacion de taludes y laderas, deben ser conducidas a un sistema
de alcantarillado de aguas lluvias 0 a una fuente de agua. En el caso de optarse por la ultima
opcioén, debe tramitarse ante la entidad ambiental correspondiente el permiso de descole o
descarga a la fuente de agua.

Teniendo en cuenta la diversidad de factores que inciden en la ocurrencia de procesos erosivos y
morfodinamicos, las obras de proteccién y estabilizacion para la reduccion del riesgo se han diri-
gido basicamente a controlar o mitigar la accion de dichos factores. La proteccién y estabilizacion
de taludes o laderas afectados por procesos erosivos y morfodinamicos es una labor bastante
compleja en el ambiente tropical en el que se ubica nuestro municipio, que requiere metodolo-
gias especializadas de disefio y construccion. Las obras de proteccion para el control, manejo y
estabilizacion de los procesos erosivos, morfodindamicos y de recuperacion de los terrenos, se
pueden agrupar en dos categorias:

» Soluciones de obras civiles.
» Tratamientos biolégico — forestales.

2.1.1.1. Soluciones de obras civiles
Las obras de ingenieria pueden agruparse en dos categorias: estabilizaciéon de laderas o
taludes y control y manejo de las aguas.
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2.1.1.1.1. Estabilizacion de taludes

Dentro de este campo, se agrupan los siguientes tipos de obras:

>> GConformacidn de taludes (bermas)

Consiste, basicamente, en la excavacion (perfilacion) de un area determinada, para conformar
un sistema de taludes y terrazas con una pequena inclinacion hacia la base del talud, en donde
se construye una zanja colectora. Este tipo de trabajos se realiza de forma mecanica o manual,
dependiendo de las condiciones morfométricas y geotécnicas del terreno a tratar.

>> Remocion de materiales

Se aplica cuando no es posible la estabilizacién de un movimiento en masa, removiendo total o
parcialmente, los materiales deslizados o las masas colgadas a media ladera con alto riesgo de
desprendimiento.

>> Estructuras de retencion (contencidn)

Generalmente, corresponden a la construcciéon de muros en gaviones, reforzados, ciclépeos,
mamposteria, piedra acomodada; contrafuertes 0 machones, pilotes hincados o preexcavados,
anclajes en roca, trinchos (tablestacados), pantallas de pilas, pantallas de retencion (tierra arma-
da), ‘muros alcancia’, entre otros.

» Muros tipo alcancia: Estructuras que sirven para retener masas de roca o suelo en movimiento,
dependiendo del volumen involucrado en su desplazamiento.

» Mallas ancladas: Mallas externas de alambre galvanizado ancladas con pernos para evitar
desprendimientos de bloques de roca superficiales; este no funciona para fallas de bloques
grandes o movimientos de grandes masas de suelo y roca.

Falso tinel, Via Occidente Antioquefio, Santa Fe de Antioquia - El Cativo.

>> Cubiertas de proteccion o tineles falsos

Se utilizan con mayor frecuencia en desarrollos viales de cierta jerarquia, cuando existe la ame-
naza de caldas de roca en taludes o escarpes de alta pendiente. Para esta clase de fendmenos,
se puede plantear la construccion de este tipo de estructuras en concreto armado o metalicas,
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el

Muro en Gavidn, parcelacion La Palmera, vereda Las Palmas.

con un relleno para amortiguar el impacto de los blo-
ques de roca; también pueden desarrollarse con al-
gun grado de inclinacion, para permitir el paso de los
bloques y flujos de lodos y detritus.

>> Estructuras de gravedad

Son muros que trabajan como un peso o contrafuerte
en la parte inferior de un movimiento en masa. Los mu-
ros de gravedad mas conocidos son:

X

Enrocados. Son muy efectivos en deslizamientos ro-
tacionales de poca magnitud, siempre y cuando, su
cimentacion sea la mas adecuada; actian como con-
trapeso o contrafuerte. Son flexibles y permeables.

¥

Muros en gaviones. Estructuras flexibles y permeables
que se acomodan al movimiento del terreno; requieren
de buen espacio para su emplazamiento.

Muros en suelo reforzado o tierra armada. Utilizan el suelo
de la zona compactado mecanicamente con geosintéti-
cos 0 mallas de refuerzo conformando una masa, la cual
actua como estructura de contencién y que requiere ser
drenada, para evitar su desplazamiento.

¥

¥

Muros de concreto. Estructuras rigidas con buena re-
sistencia interna, muy Utiles para contener movimien-
tos relativamente pequefos; no son efectivos en talu-
des de gran altura.

Muro en concreto tipo Criva, Comuna 14, El Poblado.
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Muro de contencion, parcelacion El Monte, vereda Las Palmas, Corregimiento Santa Elena.

Obra de estabilizacion Via Las Palmas, Comuna 9, La Asomadera.
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Muro de contencién, Comuna 14, El Poblado, Avenida El Poblado.

» Estructuras enterradas (pilas, pilotes o tablestacas). Se localizan por debajo de la superficie de falla,
aumentando la resistencia al cortante sobre la superficie del deslizamiento; no requieren gran espacio
para su implementacion y se pueden cimentar a gran profundidad.

» Estructuras de anclaje. Tipo de estructuras que incluyen cables o varillas que se instalan den-
tro del terreno para reforzarlo o para transmitir cargas a los suelos o rocas en profundidad. Se
incluyen las siguientes:

> Anclajes y pernos individuales. Tipos de refuerzo que permiten la estabilizacion de los
bloques de roca o puntos especificos de manera individual dentro de un macizo rocoso.

> Muros anclados. Estructuras de concreto ancladas al talud; permiten excavaciones cer-
ca de edificaciones o infraestructuras civiles.

> Nails (clavos). Corresponden a refuerzos cementados en toda su longitud, muy utiliza-
dos en materiales fracturados o sueltos.

> Micropilotes. Inclusiones de refuerzo inyectadas con mortero a presion, refuerzan el
suelo, para mejorar la resistencia del terreno.

Las obras que cumplan la funcién de control y manejo de aguas no deben dejar de realizarse en
ninguna estabilizacion o tratamiento de talud, pues su omision podria representar la destruccion
de la obra de proteccion.
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Obra de estabilizacion con anclajes, Comuna 2, Santa
Cruz, sector La Herrera. sector Santa Lucia - Las Estancias.

» Voladura. Esta préctica solo se hace necesaria en casos extremos, donde aflore roca altamente
fracturada, que represente una alta amenaza externa para las edificaciones.

2.1.1.1.2. Control y manejo de aguas

Una de las formas mas efectivas para la proteccion de las laderas y la estabilizacion de talu-
des, corresponde al manejo adecuado de las aguas superficiales y subterraneas. Su objetivo
es controlar el agua y sus efectos. Son obras poco costosas y muy efectivas como medidas de
prevencion de los movimientos en masa y un buen complemento a los sistemas de estabilizacion.

>> Drenaje superficial

El objetivo fundamental del drenaje superficial es mejorar la estabilidad del talud, reduciendo la
infiltracion y evitando la erosién. Los sistemas mas comunes para el control del agua superficial
son:

» Obras temporales de drenaje. Cuando ocurre un movimiento en masa es muy importante la
construccion de obras de drenaje superficial provisional, para evitar que este comprometa mas
area de terreno o su reactivacion. Estas obras pueden consistir en: zanjas en tierra, zanjas cu-
biertas con plastico o geomembrana y mortero, entre otros.

» Canales para encauzar el agua de escorrentia. Estos, se construyen para impedir que el agua
de escorrentia ingrese a una zona inestable.
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X

X

Obras de estabilizacion, canales interceptores, Manizales.
Zanjas de coronacion. Son canales revestidos interceptores de la escorrentia, que se localizan
en la parte alta del talud.

Digues de coronaciéon. Son estructuras de sacos de polipropileno, rellenos con tierra o suelo
cemento, instalados en la parte alta del talud, para desviar hacia los lados las aguas de esco-
rrentia.

Zanjas interceptoras. Corresponden a una serie de zanjas o cunetas impermeabilizadas (con-
creto o geomembrana) horizontales, con el fin de recoger el agua de escorrentia y llevarla a un
canal principal o drenaje natural.

Drenes franceses. Corresponden a zanjas rellenas de material grueso tipo grava, que se cons-
truyen con el objetivo de captar y conducir las aguas de escorrentia.

Canales. Generalmente, se construyen a través de una ladera para captar o encauzar las aguas
lluvias y de escorrentia; también, se desarrollan en quebradas. Los canales se elaboran en
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Manejo de drenajes, sector Cedro Verde, Vereda Las Palmas, Corregimiento Santa Elena.
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concreto, carcamos escalonados o de pantallas deflectoras, en gaviones y en mamposteria,
dependiendo de la morfologia y torrencialidad del cauce.

» Sellamiento de grietas. Labor complementaria, ademas de necesaria, en la estabilizacion de taludes;
tiene como objeto impedir la infiltracion del agua. Normalmente, se excava una zanja a lo largo de la
grieta, la cual se rellena y compacta con suelo arcilloso, cal, suelo-cemento, bentonita, entre otros.

» Impermeabilizacion. Los deslizamientos, taludes y las bermas de un talud, se pueden hacer im-
permeables con mortero y malla de gallinero, concreto lanzado, imprimacion con asfalto, plastico
(temporal), mortero ecoldgico (celobiosa), entre otros materiales.

Canal en gavion, Vereda Montafita, Corregimiento San Antonio de Prado.
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» Sumideros, sardineles y cunetas. En los asentamientos humanos localizados en las partes altas
de las laderas, las cunetas, cordones y sumideros son las estructuras que deben garantizar la
captacion de las aguas lluvias y de escorrentia, para ser conducidas a la red de aguas lluvias
0 a un drenaje natural, previa obra de descole.

» Muros flexibles. Corresponden a estructuras en costales de polipropileno con suelo-cemento,
para la recuperacion de céarcavas y el encauzamiento de las aguas de escorrentia.

Estabilizacion Via Las Palmas, Municipio de Envigado.
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» Drenaje subterraneo (subdrenaje). Es uno de los métodos mas efectivos para la estabilizacion
de un movimiento en masa, tiene por objeto disminuir las presiones de poros o impedir que
estas aumenten, lo cual mejora la resistencia del suelo.

Los sistemas de drenaje mas comunmente utilizados son los siguientes:

Muro flexible (bosacretos). Comuna 14, El Poblado.
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Drenes de zanja. Corresponden a excavaciones rellenas de material filtrante cuyo objeto es abatir
niveles freaticos superficiales en deslizamientos poco profundos (menos de 3 metros). Estos se cla-
sifican en: zanjas abiertas, drenes contrafuertes, drenes interceptores, drenes “espina de pescado’.
Drenes horizontales o de penetracion. Un dren horizontal consiste en una perforacion profunda
ligeramente inclinada, realizada con equipo mecénico o palabarreno (para suelos que permitan la
penetracion manual), que es ocupada con tuberia perforada, con o sin relleno de material filtrante,
con la cual, se pretende abatir el nivel freatico e incrementar la estabilidad del talud.

Trincheras. Zanjas profundas realizadas con maquinaria pesada; en su fondo y/o paredes, llevan un
filtro o un sistema de drenes. La zanja se rellena con enrocado o material comun, es necesario realizar
excavacion hasta superarla superficie de falla del deslizamiento. Las trincheras no deben realizarse de
manera manual porque la excavacion puede generar desplome de las paredes y afectar la seguri-
dad de los trabajadores.

Colchones de drenaje. Se utilizan por debajo de terraplenes, una vez son removidos los suelos
sueltos. Este tipo de drenaje es muy utilizado en vias, para el reemplazo de materiales deficientes
y saturados.

Drenes horizontales, Colegio San José de la Salle. Comuna 14, El Poblado.
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Pantallas de drenaje. Estructuras semejantes a los muros de contencién. Se ubican sobre la
superficie del talud para impedir la generacién de procesos erosivos, ocasionados por el aflo-
ramiento de agua subterranea.

Galerias. Se trata de tuneles cuyo objeto es disminuir las presiones de poros y controlar las
corrientes de agua subterranea en un talud o ladera inestable.

Pozos verticales de drenaje. Perforaciones verticales abiertas, que alivian las presiones de
poros en estratos de suelos profundos, los cuales no pueden alcanzarse utilizando drenes de
zanja o drenes horizontales.

Drenaje de estructuras de contenciéon. Corresponde a una practica de la ingenieria necesaria

X

¥

¥

en la construccion de un muro de contencion. El sistema de drenaje puede consistir en colcho-
nes de drenaje, pantallas, drenes horizontales, ‘oidos’ o lagrimales.

2.1.1.2. Tratamientos bioldgico-forestales

Los tratamientos bioldgico-forestales tienen como funcién la prevencioén y el control de la erosion
y los movimientos en masa de caracter superficial (reptaciéon y deslizamientos superficiales); ac-
tuan como complemento a las obras de ingenieria civil, para recuperar la cobertura vegetal; por
sus caracteristicas, disminuyen la velocidad de las aguas de escorrentia, regulan el proceso de
infiltracion, fijan el suelo y equilibran los taludes. Los principales tratamientos biolégico-forestales
son los siguientes:

>> La revegetalizacion

La revegetalizacion de un talud o ladera con evidencias de movimientos en masa ayuda a contro-
lar la erosion y aumentar su estabilidad. Esta practica cada dia es mas utilizada en la proteccion
de taludes.

>> Trinchos en madera

Se utilizan para la estabilizacion de taludes y control de carcavas y surcos. Se trata de barreras
transversales que se construyen en un talud o ladera, para impedir el arrastre del suelo. El trata-
miento se complementa con estacas vivas y especies rastreras en los taludes o bermas. Se utiliza
también para el control de carcavas —piedra acomodada—, distribuida al menos cada 30 me-
tros; se cubre la carcava con tierra apisonada y se siembran pastos o barreras vivas. Asi mismo,
se utilizan trinchos en esterilla para controlar la erosion superficial (laminar) y adecuar el terreno
para el establecimiento de cobertura vegetal.

>> Barreras vivas

Lineas de especies menores como limoncillo, pasto imperial, cafiabrava, chusque, bambd, veti-
ver, fique, etcétera, sembradas densamente, con el objeto de proteger el talud contra la erosion
superficial y disminuir la velocidad del agua.

>> Empradizados (engramado)
Tratamiento que sirve para proteger el suelo contra factores que inciden en la erosiéon como el
agua, la pendiente, el viento, etcétera.
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Trinchos y barreras vivas. Jardin Circunvalar. Cerro Pan de Azlcar. Corregimiento de Santa Elena.

>> Mateados
Tratamiento similar al engramado, pero su cubrimiento es mas lento, debido a que los matojos de
pasto se colocan a distancias entre 15y 20 centimetros.

>> Golchones de empaques de fique

Para el establecimiento de cobertura vegetal en terrenos degradados y de fuerte pendiente, se
utiliza fijar al terreno, mediante estacas, empaques de fique impregnados con materia organicay
semillas de especies nativas de la zona.

>> Pasta fértil de celobiosa

Se trata de un agregado obtenido de materiales de desecho ricos en celobiosa, tales como car-
tén, papel periddico, entre otros; estos se utilizan para proteger los taludes contra procesos erosi-
vos superficiales, pues tienen la capacidad de desarrollar una cobertura vegetal.

>> Proteccidn con biosolidos

Consiste en la utilizaciéon del material biosélido extraido de la planta de tratamiento de aguas
residuales San Fernando de EPM, el cual, se mezcla con cal agricola y semilla de pastos de la
zona. Este sistema de proteccion de taludes aun se encuentra en proceso de experimentacion.

>> Otros tratamientos

Se utilizan también la reforestacion y la regeneracion natural. La regeneracion natural es muy utilizada
en areas de nacimiento de fuentes de agua y en fajas de retiro de quebradas, para lo cual, es necesa-
rio hacer cerramiento de la zona. Es importante anotar que este tipo de obra puede ser insuficiente si
no se ponen en practica medidas complementarias, tales como la regulacion de los usos del suelo en
las laderas y en terrenos inestables, asi como la proteccion de las cuencas hidrograficas.

CRITERIOS ESPECIFICOS TRANSVERSALES A LA INTERVENCION Y OCUPACION DEL ESPACIO PUBLICO
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2.1.2. Requerimientos especificos: Estudios geoldgicos,
geomorfoldgicos y geotécnicos para la extensidn y restitucion de redes
de servicios publicos

La extension de redes de servicios publicos son proyectos lineales, que para su construccion
requieren de la ejecucion de brechas o excavaciones de considerable longitud y cierta profun-
didad. Independientemente del nivel de amenaza, para este tipo de obras es necesario realizar
estudios geoldgicos, geomorfoldgicos y morfodinamicos previos, que identifiquen las caracte-
risticas del suelo en la faja o area del espacio publico efectivo o corredor del proyecto, asi como
en su area de influencia inmediata. Estos andlisis identifican alteraciones del entorno natural
asociados a movimientos de tierra o excavaciones que puedan comprometer la estabilidad del
terreno por donde se tiene proyectado su extension y la existencia de materiales no competen-
tes (llenos heterogéneos). Adicionalmente, cuando se requiera atravesar un drenaje natural o se
afecte una fuente hidrica, deben realizarse estudios hidrolégicos e hidraulicos, acorde con las
directrices y lineamientos del Acuerdo Metropolitano N. 09 de 2012 o la norma que lo modifique,
complemente o sustituya.

Si el anadlisis geolégico, geomorfolégico y morfodinamico identifica la existencia de procesos
morfodinamicos activos, inactivos o latentes, areas conformadas por depdsitos antropicos (lle-
nos) con espesores que superen la excavacion para el empotramiento de la red sobre la faja del
corredor y excavaciones proximas al proyecto, se requerira como complemento a los analisis
antes referenciados, previo a la extension o restitucion de las redes, la ejecucion de un estudio
geotécnico con el fin de analizar la estabilidad de los taludes y determinar las obras de mitigacion
y proteccion necesarias para garantizar la seguridad del terreno y de las redes a largo plazo, de
conformidad con las directrices y lineamientos del Acuerdo Metropolitano N. 09 de 2012.

2.2. Riesgo tecnoldgico en el espacio publico

Todas las actuaciones de construccion, adecuacion, intervencion, bajo cualquier modalidad de
actuacion en el espacio publico —generacion, recuperacion, mantenimiento y restitucion— de
los componentes tecnolégicos que se ubican en él, susceptibles de causar riesgos negativos
potenciales o reales, deberan contar con sus planes de contingencia y de seguridad para evitar
los impactos negativos que de ellos se puedan derivar y que afecten la seguridad de las personas
y deméas componentes e instalaciones que se ubiquen en el espacio publico. Adicionalmente, se
deberan tener en cuenta los siguientes aspectos:

» Para la ubicacién de infraestructuras y redes de servicios publicos, como son: tuberias, valvu-
las, box culverts, hidrantes, manholes y cajas domiciliarias de acueducto y alcantarillado, se
deberan implementar medidas que prevengan y mitiguen la ruptura de tuberias, la generacion
de golpes de ariete, las condiciones de explosividad y, por ende, los dafios derivados sobre
otros componentes del espacio publico.

» Para las redes de gas y de energia eléctrica, incluidos tuberias, véalvulas, estaciones de re-
gulacion, cables, transformadores, postes, torres de energia; redes de telefonia, incluidas las
antenas celulares, los concentradores y anaqueles de telecomunicaciones, tableros y panta-
llas o tableros de informacion, asi como para el alumbrado publico, se deberan establecer las
medidas de prevencion y mitigacion contra corto circuito, descargas electrostaticas, ruptura de
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cables o tuberias, descargas eléctricas, explosiones o incendios, emisiones descontroladas o
indebidas de niveles de radiacion no ionizante; igualmente, establecer mecanismos que garan-
ticen la estabilidad de componentes tales como postes, antenas, tableros, entre otros.

X

Los componentes de los diferentes sistemas de transporte, como son las estaciones de los sis-
temas Metro, Metroplus, cables, tranvias y las diferentes modalidades de estacionamientos, tales
como de bicicletas y paradas de las distintas modalidades de movilidad y transporte, deberan
contar con planes de seguridad relacionados con su estabilidad y garantia de que no colapsen;
ademas, contar con sistemas de proteccion contra descargas estaticas y contra incendios y, en
casos excepcionales, con mecanismos de proteccion contra energias parasitas. Los mecanis-
mos de seguridad contra la accidentalidad vial y peatonal, igualmente, debera incorporarse al
espacio publico, mediante acciones correspondientes a la sefializacion, sistemas de reduccion
de velocidad y pasos de prioridad para peatones y personas con movilidad reducida y en situa-
cion de discapacidad, entre otros.

X

La ubicacion actual y futura de poliductos y conducciones de hidrocarburos, como los de Ecope-
trol y aquellos de otras entidades, deben contar con los respectivos planes de seguridad y miti-
gacion de riesgos de fugas, generacion de nubes toxicas, incendios y condiciones o eventos de
explosividad. Estos planes deben ser aprobados por el DAGRD o la entidad que haga sus veces.
Los poliductos, redes de hidrocarburos y similares requieren de licencia ambiental y en ella, esta
contemplado el plan de contingencia, donde se determina el requerimiento de la atencion a fugas
y derrames, entre otros; por lo anterior, los competentes para evaluar dicho plan son las autorida-
des ambientales.

» Los materiales a utilizarse en la construccion de las diferentes instalaciones que se ubiquen
en el espacio publico, sean bienes inmuebles o0 muebles, deberan ser elaborados con ma-
teriales sin contenidos toxicos, con baja capacidad comburente y que no sean potenciales
fuentes de incendios.

» Con el propésito de prevenir y atender los incendios de zonas verdes, de las construcciones
realizadas en el espacio publico y del mobiliario urbano, las areas en el espacio publico, donde
se detecte vulnerabilidad de grado medio a alto a estos eventos, deberan estar dotadas de
redes contra incendios.

» Implementacion de mecanismos de proteccion contra descargas electrostaticas —Rayos True-
nos—. En aquellas zonas del espacio publico a las que se les determine y compruebe alta con-
centracion de campos magnéticos por convergencia de instalaciones eléctricas y electrénicas,
se deberan implementar acciones de proteccion contra descargas electrostaticas, conforman-
do redes de proteccion con los dispositivos correspondientes.

2.3. Criterios de seguridad ambiental

Los distintos componentes del espacio publico deberan contar con programas de higiene y aseo
relacionados con el barrido y lavado, asi como con programas de control de roedores y acaros
— fumigacion—.
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Igualmente, deben implementarse mecanismos de control del ruido, tales como barreras —ar-
boéreas o de otra indole— y otras acciones, como dispositivos antiruido, tanto para proteger de
la contaminacion por ruido propia de los sistemas de transporte, como de los establecimientos
publicos y en los eventos de participacion amplia de la comunidad en los espacios comunes y
privados. Todo evento con afluencia masiva de personas en el espacio publico debera contar
con el debido plan de seguridad, aprobado previamente por el DAGRD o la entidad que haga
SUS veces.

Con relacion a los residuos sélidos, en ninguno de los componentes del espacio publico se per-
mitird el almacenamiento, el acopio, la recuperacion, el depdsito de residuos soélidos especiales,
de residuos peligrosos, de escombros RDC ni de residuos electrénicos RAE.

2.3.1. Generacion de espacios piblicos de cualquier indole sobre
depdsitos antrdpicos (llenos)

Se prohibe el desarrollo de espacio publico en areas conformadas por depdsitos antropicos,
constituidos por terraplenes no estructurales, rellenos o escombreras potencialmente inestables,
localizados en laderas y vertientes de pendientes moderadas a muy altas (26-60% y >60%), en
terrenos colindantes a drenajes naturales (fajas de retiro a quebradas), en llanuras o planicies de
inundacion y en areas con evidencias geomorfolégicas o antecedentes de procesos de remocion
en masa. La generacion de espacio publico en terrenos conformados por depdsitos antropicos
que no presenten restricciones ambientales asociadas a los suelos de proteccion del Acuerdo
48 de 2014, puede ser factible, siempre y cuando, se garantice el retiro de dichos materiales o
el reemplazo parcial de los mismos, previo desarrollo de las respectivas obras de proteccion y/o
estabilizacion.

2.4 Interrelacion de las acciones del espacio piblico con la

estructura ecoldgica

La estructura ecoldgica es el componente prioritario del espacio publico. Todas las acciones que
se realicen en el espacio publico propenderan por la conservacion y fomento de los diferentes
componentes de la estructura ecoldgica principal y complementaria, especialmente en lo rela-
cionado con las areas protegidas —servicios ambientales—, el sistema hidrografico —drenajes
y sus corredores principales—, el sistema orografico, nodos y enlaces estructurales de la red de
conectividad ecoldgica.

Se debera fomentar el incremento de las coberturas vegetales, permeabilidad de los terrenos,
conservacion e incremento de la biodiversidad y utilizacion de materiales que no generen islas de
calor, reflectividad, ni toxicidad, con el propésito de conservar los diferentes componentes de la
estructura ecolégica. Cuando se realice cambio de pisos blandos —suelo natural— a pisos du-
ros, se debera compensar la pérdida de la permeabilidad de los terrenos con diferentes acciones
ambientales, que seran reglamentadas por parte de las entidades competentes.

Para cualquier intervencién relacionada con el manual de espacio publico en las Areas Protegi-
das Divisoria Valle de Aburra Rio Cauca y Reserva Forestal Protectora del Rio Nare, se debera te-
ner en cuenta lo establecido en sus planes de manejo (con su respectiva zonificacion), adoptados
por la corporacion, por ser determinantes ambientales para los municipios

43



44

Gaceta Oficial pryyss

Alcaldia de Medellin MEP - CRITERIOS ESPECIFICOS TRANSVERSALES A LA INTERVENCION Y OCUPACION DEL ESPACIO PUBLICO

2.4.1. Criterios para la interaccion de la vegetacion en los componentes
de los subsistemas de espacio piblico del esparcimiento y encuentro y
Subsistema de Movilidad

La seleccion de especies de individuos vegetales y su establecimiento en los espacios publicos
de esparcimiento y encuentro, debera cumplir con caracteristicas adecuadas, segun su morfolo-
gia en estado adulto, relacionadas con su desarrollo aéreo y radicular, origen o procedencia, lon-
gevidad, tamafio, forma de la copa y el tronco, floracion y fructificacion, periodos de permanencia
de hojas y tipo de crecimiento (lento 6 rapido) y atraccion de fauna, entre otros.

El establecimiento de vegetacion debe estar en armonia con los usos del suelo, sean estos de baja,
media o alta mixtura, sin interferir con las infraestructuras de servicios publicos domiciliarios y no do-
miciliarios, con las franjas de circulacion vehicular, peatonal y no motorizada y el amoblamiento ur-
bano de cualquier indole, teniendo en cuenta la seguridad, la habitabilidad y durabilidad de estas.

La seleccion de individuos de especies vegetales debera ser adecuada al espacio donde se pre-
tendan establecer, de tal manera que se garantice su adecuado crecimiento y desarrollo aéreo y
radicular, sin interferir con superficies duras, transeuntes e infraestructura de servicios publicos
de cualquier indole.

La vegetacion inadecuada puede dafiar superficies duras de edificaciones y vias; las raices
superficiales fuertes pueden ocultar o interferir con las fachadas y crear ambientes inseguros, en
especial cuando el follaje es muy denso y la siembra se realiza a distancias cortas. Los espacios
con vegetacion deben estar los suficientemente iluminados, con elementos e infraestructura que
no afecte la vegetacion, para asi aportar a la creacion de ambientes seguros para su disfrute y
apropiacion.

En espacios destinados para la circulacion y el descanso de personas y animales no debe esta-
blecerse, en ninguna de las tipologias del espacio publico, vegetacion con las siguientes caracte-
risticas: individuos de especies con poda natural, frutos pesados o lefiosos, exudados urticantes,
téxicos 0 que puedan manchar, con desarrollo de espinas o tunas grandes y fuertes; ademas, no
se debe establecer individuos vegetales que sean atractivos para gusanos e insectos venenosos
0 urticantes o causantes de alergias. En ningun espacio publico se podra introducir individuos
de especies vegetales que produzcan algun tipo de alcaloide.

En sintesis, ninguna de las partes constitutivas de las especies vegetales podra ocasionar riesgos
contra la integridad fisica de las personas.

Para la seleccion de especies vegetales que cumplan con las caracteristicas adecuadas, anterior-
mente mencionadas, segun el espacio en el que se asentaran, se debera consultar las listas de
especies definidas en el ‘Manual de silvicultura urbana’ y la ‘Guia para el manejo del arbolado urbano
del Valle de Aburrd’ vigentes, expedidos por las entidades ambientales competentes; también se re-
comienda revisar otras listas de especies que se tengan definidas para el Valle de Aburra.

El manejo y tratamiento del conjunto de vegetacion en los espacios publicos debera consultar lo
establecido en el ‘Manual de silvicultura urbana’ vigente. Las operaciones de manejo necesarias
para las obras que se van a ejecutar, en lo referente a trasplante, poda o tala de individuos vegetales,
asi como las podas parciales con el fin de proteger o aislar obras civiles, redes de servicio publico
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o elementos de amoblamiento urbano, deberan contar con permisos otorgados por la autoridad am-
biental competente; asi mismo, deberé se exige referir la asesoria de un profesional con experiencia
en el tema. En los suelos que no han sido directamente intervenidos por el hombre, se estableceran
los individuos vegetales de forma directa y no se construiran alli, alcorques, contenedores, jardineras
o similares, con el fin de conservar su naturalidad. El ‘Manual de silvicultura urbana’ establece unos
parametros a evaluar segun la especie, como se presenta en la siguientes tablas:

En los sitios donde los suelos han sido intervenidos, por la necesidad de conformar las infraestruc-
turas de movilidad de cualquier indole o de servicios publicos, entre otros, la vegetacion podré es-
tablecerse de manera directa sobre zonas verdes con pisos blandos —suelo natural— de cualquier
dimension o forma, asi como en alcorques o jardineras cuando se presentan restricciones de espacio
disponible para el desarrollo de los individuos vegetales; ademas, deberan adecuarse, si es necesa-
rio, contenedores de raices, para evitar dafios en las obras de estas infraestructuras o edificaciones
aledafias.

Tabla 1. Parametros a evaluar para la categoria de arboles grandes.

Parametros a evaluar para cada especie
Categoria Diametro del t la altura del
. idmetro del tronco a la altura de
Altura total (metros) Diametro de copa (metros) pecho (centimetros)
Arboles grandes | Alto Q/I5ay0r de Amplia Mayor de 14 | Muy grueso Mayor de 60

Arboles altos > 15 m

Copa amplia >14 m | Copa media 6 - 16 m | Copa estrecha <6 m

Tabla 2. Pardmetros a evaluar para la Cctegoria de arboles medianos.

Parametros a evaluar para cada especie

Categoria .
Diametro del tronco a la altura del

Altura total (metros) Didmetro de copa (metros) pecho (centimetros)

Arboles medianos | Mediano Entre 7y 15 | Media Entre 6y 14 Grueso Entre 30 y 60
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Arboles medianos 7 - 15 m

Copa amplia>14 m

Copa media6-16 m

Copa estrecha < 6 m

Tabla 3. Parametros a evaluar para la categoria de aboles pequefios.

Categoria

Pardmetros a evaluar para cada especie

Altura total (metros)

Didmetro de copa (metros)

Diametro del tronco a la altura del
pecho (centimetros)

Arboles pequefios

Bajo Entre4y 7 |Estrecha

Menor de 6 Delgado Menor de 30

Arboles bajos 4 -7 m

Copa amplia>14 m

Copa media6 - 16 m

Copa estrecha <6 m

o

e

Tabla 4. Parametros a evaluar para la categoria de arbustos.

Parametros a evaluar para cada especie
Categoria Di4
o iametro del tronco a la altura del
Altura total (metros) Didmetro de copa (metros) pecho (centimetros)
Arbustos Menor de 4 | Variable segin la especie No aplica

Arbustos <4 m

Copa variable
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Zona verde, Urbanizacion Suraméricana, Comuna 11, Laureles.

B

Parque Obrero7 Comuna 10’ La Candelaria. Jardin Botanico de Mede”in, Comuna 4, AranjueZ.

Con base en lo establecido en el ‘Manual de silvicultura urbana’, la vegetacion a establecerse en
los diferentes espacios publicos puede ser de tipo palma, arbustos y arboles grandes, medianos y
pequefos; estos pueden plantarse segun la disponibilidad de espacio para asegurar su 6ptimo de-
sarrollo en estado adulto.

Con relacion a los criterios especificos, se debe incorporar, ademas de lo aqui definido, los lineamien-
tos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’ vigente, el cual especifica y detalla la planea-
cion, manejo y gestion de las zonas verdes para la ciudad.

El ‘Manual de silvicultura urbana’ que expida la Secretaria del Medio Ambiente o la entidad ambiental
que haga sus veces, debera ser consultado siempre que genere o intervenga un espacio publico, de
acuerdo a un proyecto especifico
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2.5. Criterios de construccidn sostenible y seguridad en el espacio pablicoy
ambito de aplicacion

Los diferentes criterios de la construccion sostenible se aplican a toda clase de intervenciones y
ocupaciones en el espacio publico aéreo, en superficie y en el subsuelo, ya sea con los distintos
tipos de obras que desarrollan entidades publicas, privadas o mixtas, cualquiera sea su desti-
nacion, tales como vias peatonales y vehiculares, senderos peatonales y franjas de circulacion
para sistemas de transporte no motorizados, plazas, plazuelas, plazoletas, ecoparques, parques
y zonas verdes en general; o por licenciamientos urbanisticos privados que deben generar, inter-
venir u ocupar el espacio publico con diferentes elementos de amoblamiento urbano, tales como
sefializacion y sistemas de informacion y de publicidad, entre otros. El proceso de construccion
sostenible en el espacio publico se inicia en el proceso de disefio de las diferentes modalidades
de intervencion u ocupacion, se continlda con el proceso de construccién y durante la vida Util
de los componentes o instalaciones. Igualmente, se incluye en los procesos de mejoramiento y
reparacion de las intervenciones u ocupaciones que existen en los diversos espacios publicos y
en los procesos de demolicion de sus obras o componentes.

Estos criterios se aplican también a los materiales que se utilizaran para la construccion o instala-
cion de los diferentes componentes y elementos del espacio publico, incluyendo el amoblamien-
to urbano. Estos materiales deberan ser resistentes, antideslizantes y con rugosidad adecuada
para los usos peatonales y de convocatoria publica; no deben ser toxicos, ni contener elementos
perjudiciales para la salud de las personas, las plantas o los animales. Igualmente, deberan ser
antireflectivos y no generar efectos de isla de calor. Los elementos constructivos que se emplean
deben tener baja huella ecoldgica o de carbono; ademas, se favorecerd y preferira la utilizacion
de materiales reutilizables o reciclados.

El presente Manual del Espacio Publico y las iniciativas que se deriven del mismo, se articula
con el Acuerdo Metropolitano No. 23 de 2015, Por medio del cual se adopta la Politica Publica de
Construccion Sostenible, y los contenidos de las Guias Metropolitanas para la construccion sos-
tenible, que sean aplicables segun las caracteristicas especificas de los proyectos a desarrollar
en el Municipio Medellin, a saber:

Guia 1. Guia para la caracterizacion del lugar, Guia 2. Guia para la inclusién de criterios de soste-
nibilidad en la planeacién urbanistica, Guia 3. Guia para la inclusiéon de criterios de sostenibilidad
en la configuracion de espacios abiertos publicos y privados, Guia 4. Gufa para el disefio y cons-
truccion de edificaciones sostenibles, Guia 5. Guia de rehabilitacion sostenible para edificaciones
existentes.

Igualmente, se deberan acoger los criterios de sostenibilidad definidos en la Guia 3 Guia para la
inclusion de criterios de sostenibilidad en la configuracion de espacios abiertos publicos y priva-
dos, numeral 3.1 Seleccion de criterios de sostenibilidad: habitabilidad, ecoeficiencia, integralidad,
resiliencia y viabilidad.
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2.5.1. Implementacion de sistemas para la sostenibilidad del espacio piiblico
Con el propdsito de garantizar la sostenibilidad ambiental y el bienestar de los usuarios del es-
pacio publico, los diferentes desarrollos que en él se realicen deberan contar con los siguientes
sistemas y planes:

» Sistema de riego para zonas verdes y coberturas arbdreas, con sistemas ecolégicos y tecnifi-
cados; igualmente contar con dispositivos como hidrantes para incendios y para lavado de las
vias, andenes y plazoletas.

» Elementos de confort climatico, tales como aspersores de vapor de agua, en épocas de eleva-
das temperatura, estos podran ser ocasionales. También deben disponer de zonas de sombrio
y de frescura climatica o ventilacion.

» Sistema de proteccién contra incendios para zonas verdes publicas y otros elementos de los
inmuebles construidos que puedan presentar inflamabilidad o ignicién.

» Ubicacion de componentes del sistema de drenaje urbano. Toda actuacion urbanistica sobre el
espacio publico verde que elimine el componente vegetal y el piso blando —suelo natural— de-
bera garantizar y compensar la permeabilidad natural de los terrenos donde se vaya a desarro-
llar. Debe tenerse en consideracion, igualmente, la ubicacion de los tanques de compensacion
para la retencion de aguas lluvias, disipadores de energia para la escorrentia superficial, cana-
les de escorrentia y pavimentos permeables. Se incluyen también otras medidas constructivas
estructurales y no estructurales que defina el Plan Municipal de Drenaje Urbano.

Se fomentara y se crearan incentivos para la construcciéon o instalacion de muros, pérgolas y
techos verdes en el espacio publico; asi mismo, se impulsara la instalaciéon de decks o platafor-
mas y sobrepisos en madera y otros materiales de biotectura, siempre que se garantice la acce-
sibilidad a personas en situacion de discapacidad, por medio de rampas y otros elementos que
garanticen su seguridad. Para hacerse acreedor a los incentivos 0 aspectos promocionales de
construccion sostenible en el espacio publico, los proyectos que se realizaran bajo estos parame-
tros deben registrarse previamente ante la entidad competente, que procedera posteriormente a
la verificacion de estas condiciones de construccion sostenible durante el disefio, construccion y
funcionamiento u operacién de los desarrollos, conforme a lo establecido en el ‘Manual de cons-
truccion sostenible de la ciudad'.

Se aplicaran las normas establecidas en el ‘Manual de construccion sostenible’ que correspon-
dan, que se encuentre vigente, a las construcciones u otras actuaciones que se realizaran en el
espacio publico, que sean permitidas bajo el Plan de Ordenamiento Territorial, normas especifi-
cas y el presente manual.

Es obligatorio contar con los planes de contingencia y seguridad para eventos masivos: los even-
tos masivos, con gran afluencia de personas, que se desarrollaran en cualquiera de los compo-
nentes del espacio publico, deberan contar con el respectivo plan de seguridad, aprobado por
el Dagrd, en concordancia con lo establecido en el Decreto1523 de 2012 y sus normas comple-
mentarias.

Se deben establecer barreras arbéreas para amortiguar los efectos del ruido y crear el efecto
de sombra.
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2.5.2. Materiales constructivos sostenibles en el espacio piblico

Los materiales constructivos que se utilizaran en el espacio publico deben sostenibles, resisten-
tes y durables; que sean livianos, no generen impermeabilizacion de los suelos, no contengan
elementos téxicos y no presenten alta inflamabilidad. La utilizacion de cubiertas metélicas, vidrios
para fachadas o coberturas, acrilicos y materiales sintéticos, ceramicas, materiales plasticos,
pisos duros con agregados refractarios y otros metales expuestos a superficie, es restringida y
su utilizacion debe justificarse, para los casos en que no puedan utilizarse materiales sostenibles.

2.5.3. Seializacidn, publicidad y contaminacion visual y luminica en el
espacio piblico

Los diferentes elementos de sefializacién, informacion y publicidad que se instalen en el espacio
publico deberan cumplir con la reglamentacion sobre contaminacion visual que se aplique para
el Municipio. Para ello, se debe tener en cuenta los criterios de saturacion; igualmente, deberan
evitarse los efectos adversos de la iluminacién nocturna 'y la utilizaciéon de sistemas de iluminacion
incandescente y reflectiva, por sus efectos negativos en la flora y fauna en las horas de la noche.

2.5.4. Dispositivos para el ahorro de agua y energia en el espacio piblico
Uso de agua y energias alternativas: Los dispositivos, equipos o sistemas que doten de agua y
de energia a los diferentes componentes del espacio publico deberan contar con sistemas de
ahorro de agua y energia, garantizando consumos racionales y evitando las pérdidas de estos
recursos. lgualmente, deberan utilizarse para estos suministros opciones alternativas como apro-
vechamiento de aguas lluvias y energias alternativas, entre ellas la solar y la edlica. Los dispo-
sitivos de agua se deben implementar para fuentes de ornato, fuentes publicas para bebida de
peatones, riego de jardines, sistemas de incendios y sistemas de lavado. Los dispositivos para
ahorro de energia deben aplicarse para el alumbrado publico, la publicidad luminica, los tableros
o pantallas de informacion y para el sistema de semaforizacion; asi mismo, para estos ultimos
sistemas es requisito utilizar energias alternativas y aguas lluvias.

2.5.5. Arborizacion

Los dos aspectos importantes estan relacionados con el efecto de sombra y microclima, y con la
necesidad de manejar correctamente de los efectos negativos de las raices. La arborizaciéon para
el espacio publico debera favorecer los efectos de sombreado en los sitios de desplazamientos y
esparcimiento de los usuarios, para generarles bienestar. La arborizacion adecuada favorece los
efectos de microclima en el espacio publico.

Cuando sea estrictamente necesario, dada la consolidaciéon del espacio publico y los elementos
que lo integren, las raices de los arboles podran estar encapsuladas o contar con sistemas de
contencién que eviten dafios en los suelos, en el amoblamiento urbano y en las redes de servicios
publicos.

2.6. Infraestructura de servicios publicos en el espacio piblico
La instalacion de redes, infraestructura y amoblamiento de servicios publicos deben cumplir con la
normativa nacional vigente, acerca de las autorizaciones municipales y ambientales requeridas.

En general, los espacios publicos efectivos, es decir, los que estan destinados a la recreacion activa
y pasiva de la poblacion, al disfrute, encuentro colectivo y libre transito, tales como parques, plazas
y zonas verdes recreacionales no deben estar afectados por elemento alguno, como oleoductos,
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poliductos, lineas de alta tensién, redes madres de servicios publicos, entre otros; pues la genera-
cion de servidumbres de paso de redes pasiva genera una alta restriccion de uso por riesgo tecno-
l6gico, de salubridad, de interrupcion de los senderos peatonales, posible desplome de infraestruc-
turas, fugas, entre otros. Por este motivo, las fajas de zonas verdes que se requieran para el paso
de redes o infraestructuras publicas o privadas, de cualquier indole, en espacios publicos efectivos,
deberan ser compensadas, de acuerdo con lo que para el efecto establecen las normas vigentes y
la autoridad ambiental correspondiente. El dinero producto de la compensacion o el terreno que se
compense para el efecto, debera utilizarse como espacio publico efectivo.

La ubicacion de puntos de conexion de gas y energia en el espacio publico para ventas ambulantes
debe cumplir con todos los criterios de seguridad y no afectar la seguridad de los otros componentes
del espacio publico. Su ubicacion correspondera a criterios de modulacién y saturacion, y se requeri-
ra de licencia de intervencion del espacio publico.

En concordancia con las directrices y lineamientos del Acuerdo Metropolitano N° 09 del 2012, o la
norma que lo modifique, complete o sustituya, se establece:

» La instalacion de redes de servicios publicos como acueducto y alcantarillado, por ser pro-
yectos lineales que para su construccion requieren de abrir brechas o excavaciones de consi-
derable longitud y cierta profundidad, deben realizar previamente estudios geoldgicos y geo-
morfolégicos que identifiquen todos aquellos procesos morfodinamicos en la faja del corredor
del proyecto y en su area de influencia inmediata, alteraciones del entorno natural asociados a
movimientos de tierra 0 excavaciones, que puedan comprometer la estabilidad del terreno por
donde se tiene proyectado su extension y la existencia de materiales no competentes (llenos
heterogéneos).

¥

Si el andlisis geologico, geomorfolégico y morfodinamico realizado identifica la existencia de
procesos morfodindmicos activos, inactivos o latentes, areas conformadas por depdsitos an-
tropicos (llenos) con espesores que superen la excavacion para el empotramiento de la red
sobre la faja del corredor y excavaciones de cierta magnitud muy proximas al proyecto, se debe
hacer como complemento a los analisis antes referenciados, previo a la extension o restitucion
de las redes, un estudio geotécnico, que complementa la Norma de Sismo Resistencia vigente,
o la norma que lo sustituya, con el fin de que se realicen los respectivos andlisis de estabilidad
de taludes y se determinen las obras de mitigacion y/o proteccion necesarias que garanticen la
estabilidad del terreno y de las redes a largo plazo.

En concordancia con el Acuerdo 48 de 2014, Plan de Ordenamiento Territorial, se debe cumplir con
lo siguiente:

» Las redes, amoblamiento y accesorios de la infraestructura de servicios publicos, no podran
localizarse en terrenos de propiedad privada a menos que se establezcan por escritura publica
registrada las servidumbres pasivas respectivas; no se ubicaran en antejardines; se disefiara
su disposicion, por cada elemento, dependiendo de su funcion, de forma ordenada y alineada,
con dimensiones estandarizadas, si es posible, en las areas dispuestas para ello dentro de la
franja de amoblamiento del andén en las bermas y cunetas, separadores, en el subsueloy en el
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espacio aéreo y, en todo caso, no podran obstaculizar en superficie las franjas de circulacion
peatonal, calzadas, para otros modos de movilidad no motorizada, los sobreanchos o bahias
de aproximacion o parada de transporte publico ni las rampas de rebaje peatonal o vehicular.

Frente a las diversas tipologias de redes de servicios publicos se debe garantizar la integri-
dad de todas las redes de terceros; no se podré interactuar, utilizar o causar dafo a infraes-
tructuras subterraneas, superficiales o aéreas de otros operadores de servicios publicos o
de distinta modalidad.

Cumplir con la normativa sobre condiciones de seguridad vial y peatonal, en lo relacionado con
posibilidades de choques con vehiculos que puedan ser causados con las infraestructuras de
servicios publicos; igualmente, con ellas no se podré causar la obstruccion de desplazamien-
tos, descargas estéaticas y eléctricas o riesgo tecnolégico, asi como interactuar correctamente
con la red semafdrica.

Las redes de servicios publicos deben instalarse por debajo de las calzadas, cumpliendo con
las especificaciones técnicas, estructurales, de sismo-resistencia y distancias, acorde con la
normativa vigente, que garanticen la estabilidad y buen funcionamiento de las mencionadas
vias, y contando con el aval de la Secretaria de Infraestructura Fisica o la entidad que haga sus
veces. En vias peatonales se deberan construir preferiblemente en las franjas de amoblamiento
de los andenes, evitando el paso por las zonas verdes.

Las brechas por donde van las tuberias se ubicaran en los costados de las vias publicas o en
los separadores viales y debera realizarse la respectiva reposicion o recuperacion al estado
como se encontraban antes de realizar las obras. También se debe garantizar la recuperacion
de los demas componentes del espacio publico que sean afectados.

Cumplir con lo establecido en temas relacionados con el manejo de los retiros a corrientes
naturales de agua, ocupacion de cauces y los retiros de proteccion a estructuras hidrauli-
cas. Cualquier intervencion que haya de realizarse sobre los retiros a corrientes de agua,
debera tramitar previamente el aval ante la autoridad ambiental pertinente con las justifica-
ciones técnicas respectivas.

Consultar los proyectos e intervenciones que se van a ejecutar en el corto y mediano plazo,
como parte del Plan de Desarrollo vigente y de los instrumentos de planificacion complemen-
taria del mencionado Acuerdo, que incluyan propuestas de intervencion en corredores viales,
andenes, paseos urbanos, ciclorrutas, infraestructuras de transporte, centralidades, equipa-
mientos y espacios publicos, entre otros, revisando y ajustando los cronogramas de todos ellos
con las entidades responsables, para que coincidan en los tiempos de implementacion. Asi
mismo, coordinar con las entidades encargadas de instalar otros amoblamientos, redes e in-
fraestructuras de seguridad y transito, entre otros.

Tener en cuenta los proyectos viales establecidos por el Departamento Administrativo de Pla-
neacion o quien haga sus veces, l0s usos del suelo, las areas y corredores de preservacion
urbanistica, establecidos en el mencionado Acuerdoy las restricciones normativas que existan
en los sitios donde se construira el proyecto y su area de influencia.
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La disposicion de la infraestructura de servicios publicos, asi como, el amoblamiento requerido
para esta se dispondra en la seccion vial y en los espacios de encuentro cuando asi se requiera
y se justifiqgue debidamente. Su ubicacién no podréa obstaculizar ni impactar negativamente las
franjas de circulacion de peatones, bicicletas y vehiculos, ni el encuentro y esparcimiento de
los usuarios que acuden a eventos publicos.

La ubicacion de postes con componentes minimos de alumbrado publico, camaras de seguri-
dad urbana o de control vehicular, algunos sistemas de alarmas, redes de telecomunicaciones,
transformadores de energia, los componentes de la red de semaforos, entre otros, deberan
localizarse en los separadores viales, franjas de amoblamiento o zonas verdes localizadas entre
la franjas de circulaciéon peatonal y vehicular, en el subsuelo y en superficie 0 espacio publico
aéreo, siempre y cuando no generen impactos visuales de seguridad paisajistica y urbanistica.

La red de alcantarillado de aguas lluvias debera localizarse en las bermas o cunetas de la
calzada y no se instalaran los sumideros frente a rampas de rebaje. Las redes madres o prin-
cipales de acueducto y alcantarillado se construiran bajo la calzada de las vias, con sus res-
pectivas cajas de inspeccion y manholes. No se construirdan manholes o cajas de inspeccion
dentro de los pasos cebras. La tuberia madre de gas y sus respectivas cajas de inspeccion no
contemplaran elementos de riesgo en las rampas de rebaje peatonal o vehicular, en los cruces
peatonales, ni las franjas de circulacion peatonal y vehicular.

Para los proyectos de instalacion de las redes, infraestructura y amoblamiento de servicios
publicos, que afectan o interfieren con el patrimonio cultural inmueble, se debera considerar
lo establecido en el Acuerdo 48 de 2014 o las normas que lo modifiquen, complementen o
sustituyan, referente a los lineamientos dados alli, para garantizar la proteccion del patrimonio
cultural inmueble —areas de conservacion y preservacion urbanistica y sus areas de influencia
0 repercusion—, si es del caso.

Las redes de servicios publicos principales, cajas de inspeccion, telefénicas, hidrantes, entre
otras, no se ubicaran en los antejardines y se localizaran en los componentes de la seccion vial
publica, sin que se obstaculice la circulacion vehicular y peatonal.

Los poliductos, redes de hidrocarburos y similares requieren de licencia ambiental y en ella,
esta contemplado el plan de contingencia, donde se determina el requerimiento de la atencion
a fugas y derrames, entre otros; por lo anterior, los competentes para evaluar dicho plan son las
autoridades ambientales.

Para las concesiones de agua, asi como para los permisos de vertimientos en areas rurales, se
deben tramitar los permisos con Corantioquia.
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3.1 Definicion

Segun el articulo 66 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, el Subsistema de Espacio Publico de
Esparcimiento y Encuentro corresponde al espacio publico efectivo de caracter permanente, des-
tinado a la recreacioén, esparcimiento, ocio y encuentro ciudadano, adscrito al uso colectivo, cuya
generacion o adecuacion es producto de la intervencion directa del hombre, y segun el caracter,
cobertura, valoracion cultural o patrimonial y actividad a la cual se destinan, prestan diversos
servicios a la poblacion, cumpliendo funciones ecoldgicas, ambientales y sociales.

Son espacios representativos por sus caracteristicas singulares de localizacion y por su peso en
la conformacion de las diferentes estructuras que componen el territorio; por lo tanto, posibilita-
ran, bajo un enfoque diferencial y de género, el reconocimiento de la heterogeneidad cultural, plu-
ralidad y diversidad de grupos poblacionales, segun sus especificidades, formas de habitarlos y
utilizarlos, con el fin de garantizar la seguridad publica, ser incluyentes para personas en situa-
cién de discapacidad, cognitiva y/o fisica y todo tipo de poblacion, posibilitando la construccion
social, el encuentro y el esparcimiento colectivo.

Teniendo en cuenta el articulo 69 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, a continuacion se
definen los espacios publicos de esparcimiento y encuentro segun su funcion, valor de uso,
caracteristicas formales y tipoldgicas.

CATEGORI',AS DEL SUBSISTEMA
SEGUN SU FUNCION,
VALOR DE USO, CARACTERISTICAS
FORMALES Y TIPOLOGICAS

Parque Parque Plaza Zonas Verde Mirador
q Civico Recreacional Panoramico
Ecoparque Parque Recreativo EVAICIE] Plazoleta

Ecoparque Ecoparque Ecoparque  Ecoparque
de cerro de quebrada para la de borde Parqu.e Parqu.e
y otros y otros mitigacion recreativo | | recreativo
elementos cuerpos del riesgo pasivo activo
del sistema de agua

orografico
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3.1.1. Parque

Espacio publico al aire libre, destinado a la recreacion, contemplacion y contacto con la natura-
leza, asi como a la recreacion pasiva y activa. En este espacio abierto predominan los valores
paisajisticos, naturales y la presencia de vegetacion que, en su conjunto, presta servicios ambien-
tales fundamentales para la ciudad. Los parques se clasifican en:

3.1.1.1. Ecoparque

Espacio publico constituido por elementos propios de la naturaleza, donde se pretende mantener
la biodiversidad, conservacion y restauracion del ecosistema; por tanto, el acceso y disfrute pu-
blico de sus valores naturales esta condicionado a la recreacion pasiva, la contemplacion, el ocio
y el encuentro ciudadano. Complementariamente, puede presentar actividades relacionadas con
la educacién ambiental, el ecoturismo, la cultura y actividades econdémicas y sociales, enfocadas
a la conservacion de la naturaleza.

>> Ecoparque de cerros y otros elementos del sistema orografico

Espacio publico asociado a cerros, cuchillas y otras geoformas que tienen funciones de conten-
cién de la urbanizacion, orientan el crecimiento urbano hacia las zonas apropiadas, mejoran la
calidad de vida de las comunidades y contribuyen a la conservacion, preservacion y restauracion
de funciones ecosistémicas, con énfasis en la contemplacion y la recreacion pasiva.

>> Ecoparque de quebrada y otros cuerpos de agua
Espacio publico destinado a la proteccion y a la conservacion ecolégica del recurso hidrico, al

disfrute y goce pasivo de sus calidades ambientales y paisajisticas, donde las intervenciones
serdn minimas para garantizar el acceso, recorridos y permanencia de la comunidad.

>> Ecoparque para la mitigacion del riesgo

Areas asociadas a las zonas de alto riesgo no mitigable, por movimientos en masa, inundaciones y
avenidas torrenciales, con previos procesos de reasentamiento, las cuales pueden ser adecuadas
como espacios publicos para la recreacion pasiva.

>> Ecoparque de borde

Seran espacios que aprovechen los valores naturales del borde para la creacién de espacios de
encuentro, sin ir en detrimento de los valores naturales, y consideraran las restricciones ambien-
tales, constituyéndose como contenedores de la urbanizacion y expansion urbana.

3.1.1.2. Parque Recreativo

Espacio publico asociado a los elementos constitutivos artificiales o construidos, producto de
los desarrollos urbanisticos y constructivos con fines recreativos, de ocio y esparcimiento. Se
subdivide en:

>> Parque recreativo pasivo

Area libre para la recreacién pasiva, la cual, presta servicios al sector residencial. Podra dis-
ponerse en forma lineal asociada a vias, conformando un corredor verde. Se caracteriza por el
predominio de elementos naturales, dotacion de amoblamiento urbano y senderos peatonales.
Favorable para la recreacion pasiva, el ocio y la contemplacion; sin instalaciones ni escenarios
para la recreacion activa. Podra cumplir funciones ambientales como regulacién microclimatica,
infiltracion de aguas lluvias, habitat de fauna, entre otras.
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>> Parque recreativo activo

Area libre destinada a la recreacion pasiva y activa, la cual puede contener escenarios para la practi-
ca deportiva y recreativa informal, no competitiva. Podra cumplir funciones ambientales como regula-
cién microclimatica, infiltracién de aguas lluvias, habitat de fauna, entre otras.

3.1.2. Parque civico

Espacio que actua como centro civico y representativo de su entorno; resultante de la agrupa-
cion de edificios alrededor de un espacio libre. Se diferencia de la plaza porque la vegetacion
desempefia un papel especial en funciéon de ambientar los elementos arquitectdnicos. Este factor
ambiental hace que se generen areas de descanso o0 recreacion pasiva en sus zonas verdes,
conservando parte de su area como zonas duras, Utiles para la realizacion de encuentros colec-
tivos, expresiones artisticas, ferias y encuentros culturales. Es un espacio abierto, creado para el
uso colectivo, con funciones civicas, ceremoniales u ornamentales, ampliamente reconocido por
su valor histérico, tanto en la ciudad como en sectores particulares considerados de valor por su
representatividad histdrica y cultural, permanencia en el tiempo, simbolismo y relacion con otros.

3.1.3. Plaza

Lugar publico resultante de la agrupacion de edificios en torno a un espacio libre. Es el espacio
publico de mayor representatividad, bien sea por sus caracteristicas singulares de localizacion,
por su peso en la conformacioén de la estructura del desarrollo territorial o por los valores cultura-
les que contiene o representa. Se puede presentar como:

>> Plazuela

Espacio abierto de menor tamafio y jerarquia que la plaza, que comparte con esta la predomi-
nancia de los elementos arquitecténicos que la conforman, siendo un espacio conformado por
fachadas contenedoras de edificios.

>> Plazoleta

Espacio libre de menor tamafio y jerarquia que la plazuela. No posee una connotacion de uso
masivo. Es el espacio publico donde prevalecen los elementos arquitecténicos que la conforman
y componen, estableciendo relaciones mas proximas entre los edificios, el espacio publico y los
usuarios. Esta asociada, generalmente, a espacios publicos barriales 0 a pequefios espacios
publicos de centralidades. Actia como generadora de espacios publicos.

3.1.4. Zona verde recreacional

Corresponde a un espacio publico con predominio de vegetacion relacionada con arboles, ar-
bustos y cobertura vegetal de piso combinada para uso de jardines, con una minima porcion de
pisos duros y amoblamiento urbano, necesarios para su apropiacion y disfrute en funcion de la
recreacion pasiva o contemplativa, de manera que se garantice su accesibilidad y vinculacion a
la malla vial.

No hacen parte de esta categoria las zonas verdes de la seccion publica de las vias ni las zonas ver-
des que hacen parte de la mancha de inundacion a las corrientes naturales de agua definidas para
una creciente con un periodo de retorno de 100 afios o las franjas de retiro a estructuras hidraulicas.
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3.1.5. Mirador panoramico

Lugar destinado a la recreacion contemplativa, vinculado al sistema orografico y asociado a los
corredores de movilidad de la red vehicular, peatonal, senderos y caminos de valor histérico y
patrimonial. Este podra contar con superficies duras, amoblamientos de comunicacién, organiza-
cién, ambientacion, recreacion, servicio, salud, higiene y seguridad, construidos o instalados con
materiales acordes con el contexto y en funcién de las caracteristicas naturales, ambientales y
paisajisticas del entorno donde se emplazan. Es un espacio publico que, debido a su localizacion
estratégica y a las visuales que ofrece sobre el territorio, presenta valores paisajisticos que se
convierten en referente para la poblaciéon y puede localizarse en suelo urbano y rural.

3.2 Lineamientos generales para el disefio de los componentes de
espacio publico de esparcimiento y encuentro

Ademéas de los criterios generales desarrollados en los articulos 73, 74 y 75 del Acuerdo Muni-
cipal 48 de 2014, se definen aqui otros criterios basicos para el manejo integral de los espacios
publicos de esparcimiento y encuentro, de acuerdo con el contexto donde se emplazan y con los
usos y tratamientos definidos en el Plan de Ordenamiento Territorial.

3.2.1. En la ciudad consolidada

Asociada a las areas del suelo urbano definidas con el tratamiento de consolidaciéon en sus dife-
rentes niveles. En la ciudad consolidada los parametros de intervenciéon dentro del Subsistema de
Espacio Publico de Esparcimiento y Encuentro estan asociados al mejoramiento y mantenimiento
del espacio publico existente y a la generacion de nuevas areas que permitan corregir el déficit
actual, reconociendo la conformacién de la morfologia predial, el trazado, la continuidad de la
malla urbana, la volumetria, el perfil urbano formado por las alturas y/o vegetacion significativa
caracteristica de estos sectores, y considerando la relacién con el paisaje urbano y los usos y
aprovechamientos definidos para estas areas en el Plan de Ordenamiento Territorial.

16, Belén.

Pérque de Belén, Comuna
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3.2.2. En nuevos desarrollos

Asociados a las areas identificadas como ‘areas urbanizables o construibles” localizadas en sue-
lo urbano y de expansion, definidas por el Plan de Ordenamiento Territorial con el tratamiento de
desarrollo, el cual esta supeditado a la formulacion del respectivo Plan Parcial. Dentro de estos
poligonos los parametros de intervencion en el Subsistema de Espacio Publico de Esparcimiento
y encuentro estan asociados a la generacion de areas recreativas que logren integrarse a otros
espacios publicos de esparcimiento y encuentro de la ciudad consolidada, generando espacia-
lidades que se constituyan en nodos a partir de los cuales se estructure el nuevo trazado y la
morfologia urbana pretendida, a través del modelo de ocupacion propuesto en el Plan Parcial, y
que soporten de manera efectiva los requerimientos de la nueva poblacion.

3.2.3. En suelos de renovacion

Asociado al tratamiento de renovacion urbana, que segun el Plan de Ordenamiento Territorial
corresponde a las zonas urbanizadas y construidas en deterioro fisico, social y ambiental o en
conflicto funcional y/o en transformacién, en las cuales se requiere su recuperacion y/o transfor-
macion, por sus grandes potencialidades de edificacion. Dentro de estos poligonos, los para-
metros de intervencion en el Subsistema de Espacio Publico de Esparcimiento y Encuentro estan
asociados a la recuperacion y/o restitucion del existente, a su ampliaciéon y a la generacién de
nuevas areas destinadas al mismo fin, mediante procesos de reurbanizacion, reconfiguracion
y regeneracion urbana, que permiten la conformacion de las mismas y el fortalecimiento del
Subsistema, a través del modelo de ocupacién propuesto, y que cubran de manera efectiva los
requerimientos de la nueva poblacion.

3.2.4. En las zonas de conservacion

Para las zonas o conjuntos de edificaciones con valor patrimonial, arquitecténico, urbanistico y
paisajistico, las areas de influencia de los bienes de interés cultural de la nacién y de zonas con
alto valor urbanistico asociados a entornos arquitectonicos modernos, definidos en el Acuerdo 48
Municipal de 2014 bajo los diferentes niveles del tratamiento de conservacion, las intervenciones
en el espacio publico deberan direccionarse hacia la preservacion, proteccion y recuperacion de
estos sectores y a la conservacion de sus caracteristicas morfolégicas, tipoldgicas y paisajisticas.
Adicionalmente, las intervenciones deberan:

» Proteger y poner en valor sus atributos histéricos, culturales, paisajisticos y urbanisticos.

»

¥

Mantener y recuperar la calidad del disefio urbanistico de los espacios publicos, eliminando los
elementos que hayan desfigurado las caracteristicas originales.

» Preservar los elementos de amoblamiento que sean parte o estén acordes con el disefio urba-
nistico y los valores histéricos y culturales del espacio.

»

¥

Aplicar las disposiciones relativas a la circulacion peatonal, garantizando la seguridad, conti-
nuidad y accesibilidad a la comunidad en general y, especialmente, a personas con movilidad
reducida, sin detrimento de los valores patrimoniales.

» Restaurar los elementos arquitectdnicos o estructurales que lo requieran, siguiendo las reco-

mendaciones de los estudios técnicos que se deban realizar para el efecto.

» Procurar la integracion visual y paisajistica de los elementos constitutivos del espacio publico
con su entorno, guardando armonia con el disefio urbanistico y poniendo en valor los compo-
nentes del subsistema de patrimonio inmueble que se encuentren en su contexto.
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Por otro lado, si la intervencion esta asociada a los espacios publicos declarados, debera cumplir con lo establecido
en el articulo 151 del Acuerdo Municipal 48 de 2014. Se buscara garantizar que los atributos del Sistema de Espacio
Publico, como legibilidad, accesibilidad y continuidad, sean promovidos en los bienes de interés cultural para la efec-
tiva vinculacién de estos con los Subsistemas de Espacio Publico de Esparcimiento y Encuentro y Patrimonio Cultural,
ya reconocidos.

Finalmente, y segun lo establecido en el Acuerdo Municipal 48 de 2014, en las areas de influencia arqueoldgica y en
los Planes de Manejo Arqueoldgico, se determinaran los niveles permitidos de intervencion, condiciones de manejo
y planes de divulgacion para estos bienes. Tanto las areas de influencia arqueoldgica como los Planes de Manejo,
seran aprobados por el ICANH.

Jardin Circunvalar drea arqueoldgica. Corregimiento Santa Elena, Vereda Piedras Blancas.

3.2.5. En sectores de bhorde urbano-rural

Asociado a los poligonos definidos en el Acuerdo Municipal 48 de 2014 con el tratamiento de mejoramiento integral,
relacionados con zonas de desarrollo incompleto e inadecuado, con procesos de ocupacion y construccion irregula-
res, con espacios publicos de esparcimiento y encuentro insuficientes y de baja calidad urbanistica. No existe articu-
lacién urbana de estos espacios al subsistema de los mismos en la ciudad, ni en el area urbana ni en el suelo rural.
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En estos poligonos, las intervenciones en el espacio publico deberan adaptarse a las condiciones
fisico-espaciales y topogréficas existentes, garantizando su apropiacion y uso.

En consecuencia, se debera garantizar la solucion a las condiciones minimas de accesibilidad y
de circulacion peatonal. En los casos en donde se presenten condiciones urbanisticas irregulares
y condiciones topogréficas restrictivas, se garantizara, en la medida de lo posible, la accesi-
bilidad a personas en situacion de discapacidad y se podran utilizar para el efecto, diferentes
tecnologias de transporte; en todo caso, se garantizara la seguridad plena de todos los usuarios.

Ecoparque Trece de Noviembre, Corregimiento Santa Elena y Comuna 8, Villa Hermosa.

3.2.6. En el suelo de proteccion

El suelo de proteccién hace parte de la estructura ecolégica principal del territorio; por la funcion
que desempefia, los espacios publicos de esparcimiento y encuentro que se generen en este
deben conservar las condiciones naturales que lo caracterizan, pues ofrecen bienes y servicios
ambientales relacionados con la biodiversidad y la disponibilidad de los recursos naturales agua,
aire y suelo, que deben ser valorados y protegidos.

En este suelo, el disefio de los espacios publicos de esparcimiento y encuentro debe acondicio-
narse de forma tal que las actividades recreativas que alli se pudiesen realizar, la definicion de
las estancias, las zonas de juego, los senderos peatonales, la instalacion de mobiliario urbano y
de sefializacién, las luminarias, el componente verde, la infraestructura de servicios publicos y
las unidades constructivas que constituyen estos espacios, no lo impacten negativamente y, por
el contrario, contribuyan a la conservacion y preservacion de los elementos naturales que alli se
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presentan y conviven; garantizando en todo caso, armonia y conservacion de este suelo y sus
atributos naturales, y la accesibilidad comoda y segura a los mismos, cumpliendo con todos los
requerimientos funcionales para su uso; para lo cual deberan:

¥

Mitigar los factores que generan la contaminacion de los recursos agua, suelo y aire, y disponer
adecuadamente de los residuos solidos que permitan establecer un equilibrio en el funciona-
miento de la actividad recreativa frente a su entorno.

Localizar de manera adecuada las infraestructuras necesarias para la recreacion pasiva, cum-
pliendo con las condiciones de seguridad de las mismas.

Garantizar que las intervenciones sobre el medio suelo no generen procesos erosivos ni conta-
minacion de los mismos, como tampoco dafos o perjuicios a terceros o a nivel general.
Conservar las condiciones del paisaje y de su entorno inmediato.

Prevenir y corregir procesos erosivos mediante la realizacion de tratamientos bioldgico- foresta-
les y de obras civiles que sean necesarios.

Ajustarse a la normatividad ambiental y a la relacionada con la accesibilidad y el disefio univer-
sal, cumpliendo con los objetivos estratégicos y politicas de ordenamiento territorial dispuestos
en el Plan de Ordenamiento Territorial y los instrumentos que lo complementen o lo desarrollen.
Cualquier intervencion debera estar acorde con los usos y tratamientos definidos en el Plan de
Ordenamiento Territorial.
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Jardin Circunvalar, Comuna 8, Villa Hermosa.

3.2.7. En el suelo rural

En el suelo rural cualquier intervencion de espacio publico de esparcimiento y encuentro  debe
propender por la conservacion de las condiciones naturales, paisajisticas y culturales del sitio y
el entorno, buscando la proteccion de los paisajes culturales asociados a la produccion, acorde
con los usos y tratamientos definidos en el Pan de Ordenamiento Territorial.
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El disefio de los espacios publicos de esparcimiento y encuentro debe conservar, respetar y
resaltar los elementos naturales estructurantes del ecosistema y las dindmicas culturales rurales
donde esté inmerso, garantizando, en todo caso, la accesibilidad a estos espacios, cumpliendo
con todos los requerimientos funcionales para su uso comodo y seguro.

Para toda intervencion de espacio publico de esparcimiento y encuentro en el suelo rural se
deben considerar los aspectos relacionados con el paisaje, enriquecerlo y ensaltarlo. Las dis-
posiciones aqui contenidas estan orientadas a controlar los impactos negativos que pueden ser
causados al componente natural en todas sus expresiones —aspectos geoldgicos, hidrograficos
y topograficos—, los cuales se establecen conforme a las caracteristicas del suelo en cuanto a
su capacidad portante, drenajes y pendientes naturales, y los usos y actividades desarrolladas
en el suelo rural.

En este suelo se deben mantener las caracteristicas de los diferentes paisajes, sin producir alte-
raciones que rompan el equilibrio establecido por la naturaleza; asi mismo, evitar modificaciones
drasticas a la topografia, al curso de las fuentes de agua, el taponamiento de corrientes naturales
y escorrentias y la modificacion topogréfica de cerros, entre otros.

En las areas de valor paisajistico y ambiental prima el respeto por el componente vegetal exis-
tente, la fauna y la flora; asi como la proteccién y conservacion de los elementos naturales con
caracteristicas especiales para el paisaje y el ambiente, y a ello se supeditara el desarrollo o me-
joramiento del espacio publico de esparcimiento y encuentro. Cualquier intervencion a la biodi-
versidad y/o composicion floristica en el area rural, debe hacerse con el aval de CORANTIOQUIA,
a través de la solicitud de los respectivos permisos de aprovechamiento forestal, que en todo
caso, deben incluir ademas el recurso fauna.

3.3 Lineamientos especificos para el disefio de los componentes del espa-
cio pablico de esparcimiento y encuentro

Para las actuaciones especificas en el espacio publico definidas en los articulos 76 al 93 del
Acuerdo Municipal 48 de 2014, por medio del cual se revisa y ajusta a largo plazo el Plan de Or-
denamiento Territorial del Municipio de Medellin, se establecen los siguientes lineamientos a partir
de las “Tipologias segun su naturaleza y funcion”, tal como se establecen en la "Clasificacion del
Subsistema de Espacio Publico de Esparcimiento y Encuentro”, los cuales complementan los
criterios de manejo especifico para cada tipo de espacio publico.

Los criterios para el disefio especifico del componente natural y paisajistico de los espacios pu-
blicos de esparcimiento y encuentro seran los establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’
de Medellin, el cual desarrolla de manera especifica y en detalle la planeacion, manejo y gestion
del componente verde en todas sus formas.

Se deberan contemplar en el disefio de los espacios publicos para el esparcimiento y encuentro
de cualquier indole, la generacion de vados, rampas, pasamanos, sefialética con opciones en
braile cuando esta sea posible y en lugares de facil acceso y a una altura no mayor de 1.20 m, entre
otros elementos.

En cuanto a los materiales para pisos de senderos y estancias, se deben evitar la generacion de
juntas profundas o separadas entre piezas; el uso de cascajo, piedras, gramoquin y similares, que
dificulten la movilidad continua y segura de las personas que presenten algun tipo de discapacidad.
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3.3.1. Parque

3.3.1.1 Ecoparque

Complementando lo establecido en el articulo 76 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, se establecen
los siguientes criterios, segun las actuaciones especificas para el disefio y la generaciéon o
intervencion en ecoparques:

»

»

»

»

»

»

Considerar aspectos del paisaje orientados al reconocimiento de sus valores y al control de los
impactos negativos que se puedan causar sobre los elementos naturales.

Mantener las caracteristicas de los paisajes sin producir alteraciones que rompan con el equilibrio
establecido por la naturaleza. Se evitaran las modificaciones a los cursos naturales de las corrientes
de agua, el taponamiento de las corrientes naturales y escorrentias y la modificacion topografica de
los cerros, entre otros.

Los espacios publicos efectivos, es decir de esparcimiento y encuentro, deben ubicarse por fuera
de la cota maxima de inundacion para crecientes con periodos de retorno de 100 afios, 0 en su
defecto por fuera de las zonas de amenaza media y alta por inundacién de la unidad geomorfolo-
gica denominada ‘cafidén’, siempre y cuando los terrenos que la conforman no presenten procesos
morfodinamicos activos o inactivos que afecten la estabilidad general del predio, exista posibilidad
de accesibilidad directa, y que sea viable su conformacién con el area adyacente a dicha franjas.
Donde se generen taludes con alturas mayores a 3.00 m, sin importar el tipo de material (llenos,
depdsitos de vertiente, suelos residuales o roca), es indispensable realizar el respectivo andlisis de
estabilidad, incluyendo el correspondiente programa de muestreo y ensayos para el tipo de suelo
considerado. Si dicho andlisis recomienda el desarrollo de obras de estabilizacion, estas se debe-
ran construir acordes con los disefos realizados, para asi garantizar la estabilidad de los mismos.
Cuando se disefie o construya infraestructura elevada (viaductos) o pasos a desnivel, esta debera con-
tar con los respectivos disefios estructurales que cumplan con la NSR-10 o norma que la adicione, modi-
fique o sustituya, los cuales deben ser realizados por un profesional idéneo en la materia y, en todo caso,
se garantizara la accesibilidad a tales infraestructuras a todas las personas en general y especialmente,
a las que se encuentran en situacion de discapacidad.

Se debe contemplar en el disefio un adecuado control de aguas de escorrentia (lluvias) con sus respectivas
obras de drenaje, que obedezcan a un disefio elaborado por profesionales iddneos en la materia.

>> Ecoparque de quebrada y otros cuerpos de agua

Complementario a lo dispuesto en los articulos 77, 78, 79 y 81 del Acuerdo Municipal 48 de 2014,
referente a las actuaciones especificas en ecoparques de quebrada y otros cuerpos de agua, se
disponen aqui los siguientes criterios para su generacion e intervenciones:

»

»

»

»

A partir de cuerpos de agua, respetando las fajas de retiro y sus manchas de inundacion.

En su disefio se debera considerar la construccion de fajas de amortiguamiento que permitan la pro-
teccion del recurso hidrografico, asi como la construccion de espacios para el disfrute y goce pasivo.
Su disefio podréa prever su intervencion por tramos con tratamientos diferenciados, segun su
entorno, respetando los retiros de los nacimientos de las quebradas, en los cuales no se permi-
te ningun tipo de intervencion.

La intervencion de estos ecoparques que se encuentren localizados en suelo rural deberan
tener en cuenta la siguiente zonificacion:

a) Zona 1: faja 0 mancha de inundacion para un periodo de retorno de 100 afios.

En esta faja se restringe cualquier tipo de intervenciéon nueva, en concordancia con su caracter
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protector. Para la adecuacion de caminos 0 senderos preexistentes se deberéan realizar estu-
dios de capacidad de carga, geoldgica, geotécnica, hidroldgica e hidraulica, entre otros, los
cuales estaran condicionados a la aprobacion de los respectivos tramites de ocupacion de
cauce ante la autoridad ambiental competente.

b) Zona 2: faja dentro del retiro de 30.00 m y por fuera de la mancha de inundacién de los 100 metros.
Las intervenciones de esta zona deben estar orientadas a la recreacién pasiva, teniendo en
cuenta que solo se podran desarrollar en el 7% del area total de esta faja. Dichas intervenciones
deberan orientarse a la conservacion de la permeabilidad de los suelos y al establecimiento de
las especies de fauna y flora endémicas o con algin grado de amenaza, sin que altere la dina-
mica natural del agua. Esta podréa dotarse con amoblamiento para el descanso y con senderos
peatonales de pisos permeables de 2.00 m de seccion, sin obstaculo alguno.

c) Zona 3: faja adyacente y por fuera de la mancha de inundacioén y del retiro de 30.00 m, asocia-
da a lotes de oportunidad.

En esta faja se posibilita la adecuacion de espacio publico de esparcimiento y encuentro; se
permitird la construccion y adecuacion de espacios para la recreacion pasiva, en los cuales se
podran incorporar a su disefio areas de estancia, miradores panoramicos, dotacion de amo-
blamiento urbano, de comunicacion, ambientacion, recreacion, servicios de salud e higiene,
seguridad, arbolado y sefializacion, entre otros.

Se podra construir infraestructura para investigacion ecolégica, educacion ambiental, activi-
dades de recreacion pasiva, de contacto directo con la naturaleza y disfrute del paisaje, con
amoblamiento adecuado y sin construccion de infraestructuras que atenten contra los valores
estéticos y paisajisticos, o alteren las condiciones ecoldgicas del ecoparque.

Se prohibe en la zona 1y en la zona 2 la construcciéon de equipamientos tales como canchas,
conchas acusticas, torres de infraestructura eléctrica y otros tipos de elementos que demanden
superficies impermeables. De igual forma, se debe impedir en estas zonas el fraccionamiento o
discontinuidad del ecoparque como corredor verde, la construccion de equipamientos recreati-
vos, deportivos y culturales, y el reemplazo de cobertura vegetal por pisos duros o impermeables.

Lineamientos de disefo urbanistico y arquitecténico en los ecoparques de quebrada y otros

cuerpos de agua:

» Se debera garantizar la accesibilidad a personas con situacion de discapacidad y movilidad
reducida, al igual que a los sistemas de transporte no motorizados, de acuerdo con las carac-
teristicas topograficas del sector.

» El disefio del ecoparque tendra que ofrecer soluciones que garanticen el acceso y transito de

personas en situacion de discapacidad, mediante senderos peatonales con pendientes entre el

8% y el 12%, considerando que a partir del 10% de pendiente se requerira asistencia en su ex-

tension longitudinal. En el caso que las caracteristicas topograficas no lo permitan, se deberan

generar zonas de estancia que alberguen actividades adecuadas para estas personas o utilizar
otras tecnologias de transporte menos impactantes para estos suelos.

El disefio del ecoparque deberé considerar las caracteristicas del terreno para la localizacion

de estancias y espacios de encuentro, en los casos que se requiera. Con el fin de evitar cortes

e intervenciones en el terreno que puedan afectar la estabilidad del mismo, se deberé proyectar

una infraestructura elevada, la cual debera contar con los respectivos disefios estructurales

que cumplan con la NSR-10 o norma que la adicione, modifique o sustituya, los cuales deben
ser realizados por un profesional idéneo en la materia.

Se debera disponer de amoblamiento urbano accesible, es decir de elementos que puedan

ser usados con autonomia por toda la poblacién, incluyendo personas en situacion de dis-
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capacidad y movilidad reducida; adicionalmente, su localizaciéon no debera generar barreras
arquitecténicas u obstaculos en las circulaciones y estancias propuestas, y no debera contener
en su geometria y disefio elementos como aristas o materiales que sean inseguros para su uso.
Las especificaciones del amoblamiento urbano seran las definidas en el capitulo 6, “Elementos
complementarios”, subcapitulo, “Amoblamiento”, del presente manual.

La propuesta de iluminaciéon debera cumplir con una éptima cobertura para garantizar la segu-
ridad del espacio publico. La localizacion y las distancias entre los postes de alumbrado publi-
co estaran supeditadas al manual de iluminacion a cargo de la entidad competente y al disefio
paisajistico, cumpliendo con los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’,
el cual hace especifica y en detalle la planeacién, manejo y gestion de las zonas verdes. Adi-
cionalmente, debe consultar el ‘Manual de alumbrado publico’ elaborado por la Secretaria de
Gestion y Control Territorial -Subsecretaria de Servicios Publicos- o la entidad que haga sus
veces, y la ‘Gufa para el manejo del arbolado urbano del Valle de Aburrd’ elaborado por el Area
Metropolitana del Valle de Aburréd, y demas reglamentacion vigente relacionada con el tema.
Se deberan instalar barandas y elementos de proteccion en los costados de senderos y es-
tancias que presenten en sus areas adyacentes desniveles de terreno igual o superior a 0,30
metros con relacion al nivel de piso acabado de estos espacios.

Alinicio y al final de un conjunto de tramos de rampas y escaleras, se debera instalar el tapete de
losetas tactiles de alerta. En los descansos entre tramo y tramo de escaleras o rampas y al inicio y
al final del conjunto de tramos de escaleras, se debera instalar la franja demarcadora visual, como
se puede visualizar en los dibujos del capitulo 6 del presente manual. Cuando los descansos
entre tramo y tramo de escaleras o rampas sea igual o mayor de 3.00 metros, debera instalarse el
tapete de losetas tactiles de alerta al inicio y al final de cada tramo, sobre los descansos.

Los senderos y demés conexiones peatonales proyectadas dentro del parque deberan cumplir
una dimension minima de 2.00 m, permitiendo el transito libre de los caminantes; por lo tanto, el
amoblamiento deberé disponerse en las areas adyacentes para no generar obstaculo alguno.
El sendero peatonal que se disefie para el recorrido principal debera cumplir con la instalacion
de franja tactil de gufa y tapete de losetas tactiles de alerta para identificar los cambios de nivel
y los diversos amoblamientos a utilizar por el usuario del parque. En los casos en que el material
utilizado para la construccion de los senderos no posibilite el uso de la franja tactil de guia, esta
podra reemplazarse por la instalacion de baranda con pasamanos a ambos costados de los
mismos, con el fin de guiar a las personas en situacion de discapacidad; lo anterior no exime
del uso de tapete o franja de losetas tactiles de alerta.

Las estancias que se generen dentro del ecoparque deberan estar dotadas de amoblamiento
urbano que potencie la realizacion de actividades ludicas y de recreacion pasiva de los usua-
rios del mismo.

Cuando el retiro de la quebrada presente condiciones en las cuales no es segura la ejecucion
de obras de espacio publico, se deberan realizar las obras de estabilidad de taludes y de refo-
restacion que se consideren pertinentes.

Los materiales planteados para la construccion de los pisos de los senderos peatonales y de-
mas conexiones peatonales deben ser antideslizantes y continuos, cumpliendo con condiciones
de comodidad y seguridad, para todos los usuarios. Dichos materiales deberan estar de acuer-
do con el entorno donde se emplazan, garantizando su durabilidad, resistencia a la intemperie
y facil mantenimiento. Se recomienda evitar juntas profundas o separadas entre piezas y el uso
de cascajo o piedras, entre otros. Las caracteristicas de los materiales seran las definidas en el
capitulo 7, “Materiales”, del presente manual.

Las infraestructuras que se deban realizar, que requieran disefio estructural y no estructural, deben
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Ecoparque La Presidenta, Comuna 14, El Poblado.
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disefarse urbanistica y constructivamente de forma tal que no se generen espacios inservibles que
se presten para la realizacion de actividades impropias, de escondite, dormitorio, acopio de basu-
ras, entre otros, ni barreras arquitecténicas que limiten el disfrute de visuales, del encuentro y de
paisaje. Los usuarios del ecoparque deben tener control visual de todos sus componentes.

Lineamientos de interaccion con la vegetacion en los ecoparques de quebrada y otros cuer-
pos de agua:

Las intervenciones en ecoparques de quebrada y otros cuerpos de agua, deben estar en armonia
con lo establecido en el articulo 26 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, en cuanto a rios y quebra-
das con sus retiros.

X

Los ecoparques de quebrada y otros cuerpos de agua deberan potenciar su funcion de
corredores para la conectividad ecoldgica, manteniendo los elementos propios de la natura-
leza que los constituyen. Todas las acciones o intervenciones que se realicen en estos, para
adecuarse como espacio publico, deben contar con estudios de conectividad ecoldgica,
biodiversidad y composicion floristica, dado que la intervencion a realizarse no debe alterar
estas variables. El resultado y las conclusiones de estos estudios deben aplicarse para el
desarrollo de la intervencion.

» Se debera asegurar la permeabilidad de los suelos para la infiltracion y reciclaje de nutrientes.
Deberan mantenerse como zonas de amortiguamiento e infiltracion para la regulacion de co-
rrientes de agua, que aporten a la regulacion microclimatica y a la mitigacion de la contamina-
cion del aire, con la absorcion de gases y particulas contaminantes, y el ruido, y garantizar su
funcién determinante en la conectividad ecolégica.

El Acuerdo Municipal 48 de 2014, en su articulo 77, numeral 6, establece la necesidad de pro-
poner los modelos de gestion y de planteamiento integral para el disefio de estos ecoparques.
Dicho planteamiento integral deberéa presentar una zonificacién que responda a unidades de
manejo para el ordenamiento forestal del corredor, y el mantenimiento o establecimiento de
vegetacion, segun sea el caso.

La infraestructura que se requiera para el uso y apropiacion de estos espacios debe estar loca-
lizada por fuera de las areas definidas como franjas de proteccion de las corrientes naturales
de agua, y cefiirse a su destinacion para la recreacion pasiva, la contemplacion, el ocio y el
encuentro ciudadano, sin alterar la biodiversidad ni los elementos naturales que hacen parte
constitutiva del ecosistema.

Los disefios y materiales utilizados en la construccion de la infraestructura deberan estar en ar-
monia con el paisaje natural del ecoparque. Las intervenciones deberan resaltar los elementos
que conforman el paisaje y los valores escénicos del mismo.

Las intervenciones pueden estar encaminadas a garantizar su acceso, recorridos y perma-
nencia pasiva de la comunidad para contemplacion y encuentro, y deberan aportar al cum-
plimiento de sus funciones de conectividad, permeabilidad, infiltracién y de proteccion para
regular inundaciones y ofrecer estabilidad para los taludes laterales que conforman el cafién
de la corriente natural.

El &area de inundacion y de retiro deberé manejarse de conformidad con lo establecido en el
articulo 79 del Acuerdo Municipal 48 de 2014. Estas deberan estar libres de cerramientos que
impidan el disfrute visual, acondicionadas para la preservacion ecolégica y con vegetacion de
ribera establecida sobre cobertura vegetal de piso.
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» Las fajas adyacentes al area de inundacion y de retiro deberan mantenerse con vegetacion
de ribera establecida sobre cobertura vegetal de piso en un porcentaje no menor al 93% del
total de su area; el 7% restante podra destinarse para amoblamiento y senderos peatonales,
los cuales deberan ser de pisos permeables de origen mixto, de manera que se permita
la infiltracién del agua. En esta area, los senderos peatonales no podran tener mas de 3
metros (3.00 m) de amplitud.

» De manera general, se debe asegurar su continuidad como corredores verdes en los que se
debe presentar el desarrollo de todos los estratos verticales vegetativos, desde la cobertura ve-
getal de piso hasta la cobertura de dosel. Estos corredores deberan mantenerse, adecuarse y
preservarse conservando o asegurando en ellos un conjunto de especies nativas de vegetacion
de ribera, en diferentes estados sucesionales y habitos de crecimiento. Pueden establecerse
individuos vegetales adecuados de cualquier tipo, arbustos, arboles grandes, medianos y pe-
quefos, especialmente que se desarrollen bien en ambientes de ribera, de cualquier forma 'y
diametro de copa, floracion, fructificacién y permanencia de hojas.

» No se deben permitir actividades que generen suelos desnudos, el establecimiento de ve-
getacion inadecuada, el predominio de una o pocas especies ni el vertimiento de desechos
quimicos y organicos a la corriente de agua asociada. Se debera hacer un constante monitoreo
y control de los procesos erosivos, limpieza y tratamiento de aguas, al igual que dotarlos de
vigilancia e iluminacion, en armonia con la conectividad y la biodiversidad, y sin alterar las fun-
ciones ambientales y ecoldgicas que deben mantenerse o generarse en el ecoparque.

» El proceso de disefio de estos espacios publicos debe incorporar, ademas de lo aqui definido, los
lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’ vigente, el cual hace especifica 'y
en detalle la planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar
el ‘Manual de alumbrado publico’ y la ‘Gufa para el manejo del arbolado urbano del Valle de Abu-
rr&’, elaborados por el Area Metropolitana del Valle de Aburré, y demas reglamentacion vigente
relacionada con el tema.

>> Ecoparque de cerros y otros elementos del sistema orografico y
de bhorde

Teniendo en cuenta lo establecido en el articulo 82 del Acuerdo 48 de 2014, o la norma que lo modifi-
que, complemente o sustituya, las actuaciones especificas en ecoparques de cerro y otros elementos
del sistema orografico y de borde, se complementan y definen en los siguientes lineamientos.

Caracteristicas de los predios requeridos para la generacion en los ecoparques de cerro

y otros elementos del sistema orografico y de borde: Estos ecoparques cumpliran la funcion

sociocultural desde el punto de vista natural, ecoldgico, paisajistico, arqueoldgico, histérico y

turistico.

Lineamientos de disefio urbanistico y arquitectonico en los ecoparques de cerro y otros

elementos del sistema orografico y de borde:

» En su disefio, el ecoparque debera mantener su estado natural, garantizando que éste continle
siendo parte estructurante del paisaje; por lo tanto, las dotaciones de ingresos y salidas, se-
Aalizacion y amoblamiento deberan ser minimas, integrandose de forma arménica al contexto
natural donde se enmarcan.

» Estos ecoparques estaran destinados a convertirse en espacios de recreacion pasiva y educa-
cién ambiental, controlando los usos que tengan un impacto en su funcion ecolégica, ambiental y
paisajistica. Podran dotarse con elementos necesarios para la realizacion de actividades recrea-
tivas pasivas y de bajo impacto, teniendo en cuenta las restricciones y aptitudes ambientales del
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plan de manejo y gestion del elemento orografico, siendo también coherentes con la clasificacion
del suelo, usos y tratamientos asignados en el Acuerdo Municipal 48 de 2014.

El ecoparque podréa adecuar zonas aptas como miradores panoramicos y senderos, sin que
estos alteren su composicion natural y la red hidrica. En su disefio debera considerar las carac-
teristicas del terreno para la disposicion de estos espacios, con el fin de evitar intervenciones
que alteren su forma natural, afectando su estabilidad, como infraestructuras elevadas, las
cuales deberan contar con los respectivos disefios estructurales que cumplan con la NSR-10
0 norma que la adicione, modifique o sustituya, y deberan ser realizados por un profesional
idéneo en la materia.

Jardin Circunvalar de Medellin. Corregimiento de Santa Elena

»

X

X

X

La disposicion de los elementos de amoblamiento dentro de este espacio publico debera es-
tar acorde con la vocacién del ecoparque, y su disposicién garantizara su protecciéon. Seran
construidos con materiales que estén en armonia con el paisaje natural del ecoparque. Las es-
pecificaciones del amoblamiento urbano seran las definidas en el capitulo 6, “Elementos com-
plementarios del espacio publico”, subcapitulo “Amoblamiento urbano”, del presente manual.
Dentro del disefio del ecoparque se deberan proyectar elementos de sefialética que ayuden
a los usuarios a la interpretacién ambiental y al reconocimiento de los recursos ambientales y
paisajisticos del sitio. Estos no podran generar barreras visuales en las zonas adecuadas como
miradores panoramicos. Las especificaciones de la sefialética seran las definidas en el capitulo
6, “Elementos complementarios”, subcapitulo “Sefializacion”, del presente manual.

Las intervenciones a realizar, tales como ingresos, salidas y espacios de permanencia, queda-
rén prohibidas dentro de los espacios de mayor importancia ambiental y ecoldgica, y deberan
protegerse dentro de cada elemento orografico del cerro.

El disefio del ecoparque deberé promover la recuperacion de senderos y caminos existentes,
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ademas de la apropiacion cultural, restringiendo el acceso a las zonas de mayor vulnerabilidad
dentro del cerro.

Se permitira el establecimiento de equipamientos culturales como centros de innovacion, in-
vestigacion, ciencia y tecnologia, entre otros. Estos deberan estar acordes con las funciones
ambiental, productiva, ecoldgica y paisajistica del cerro. De acuerdo con la intervencion a de-
sarrollar, se deberan realizar estudios de capacidad de carga que valoren la posibilidad de la
instalacion de dicha infraestructura, de acuerdo con la clasificaciéon del suelo, uso y tratamiento
asignado en el Acuerdo Municipal 48 de 2014. Se deberan solicitar los permisos establecidos
por la autoridad ambiental competente.

Lineamientos de interaccion con la vegetacion en ecoparques de cerros y otros elementos
del sistema orografico y de borde:
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¥
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En armonia con lo que se establece en el Acuerdo Municipal 48 de 2014, los ecoparques se
deberan mantener con los elementos propios de la naturaleza que los constituyen. Todas las
acciones o intervenciones que se realicen en los ecoparques de cerro para adecuarlos como
espacio publico, deben realizarse contando con estudios de identificacion y manejo de los ele-
mentos estructurantes del paisaje que lo conforman, estudios de biodiversidad y composiciéon
floristica. La intervencion debera, también, realizarse a partir de una zonificacién del ecoparque
en unidades de manejo. El resultado y las conclusiones de estos estudios deben aplicarse para
el desarrollo de la intervencion.

Si los estudios de biodiversidad indican que el sitio presenta indices altos de biodiversidad,
estos no podran disminuir. Si por el contrario los estudios de biodiversidad indican que el sitio
presenta bajos indices de biodiversidad, la intervenciéon debera contribuir a que estos indices
se incrementen de manera adecuada.

En el caso de que alguna intervencion altere la biodiversidad o la composicion floristica, esta debe-
ra ser restaurada dentro del mismo ecoparque de cerro, apoyada en estudios de restauracion eco-
l6gica. Se debe asegurar la permeabilidad de los suelos para la infiltracién y reciclaje de nutrientes.
La infraestructura que se requiera para el uso y apropiacion de estos espacios estara condicio-
nada por las restricciones fisiograficas del terreno, y se destinard, exclusivamente, a la recrea-
cion pasiva, la contemplacion, el ocio y el encuentro ciudadano, sin alterar la biodiversidad ni
los elementos naturales que hacen parte constitutiva del ecosistema.

Se podra construir infraestructura para la educacion ambiental y el ecoturismo, siempre que se
sustente su necesidad, y su desarrollo esté orientado a la conservacion de la naturaleza, la bio-
diversidad, la conectividad ecoldgica y la estructura ecoldgica principal. Las intervenciones de-
beran resaltar los elementos que conforman el paisaje y los valores escénicos del ecoparque.
Se podran establecer actividades productivas asociadas al disfrute del espacio publico, de
acuerdo con los usos del suelo establecidos, y se podréa establecer la infraestructura necesaria
para la produccion, sin alterar el paisaje, la biodiversidad, la composicién floristica, la estructu-
ra y las funciones del ecoparque como ecosistema.

Con el fin de que con las intervenciones se mantenga, restaure o mejore la composicion floristi-
ca del ecoparque, se deberan establecer individuos de especies nativas propias de la zona de
vida, o de aquellas que han sido introducidas y se han adaptado a las condiciones de la zona
de vida, y de individuos vegetales de todos los estratos vegetativos, con el fin de mantener o
restaurar la estructura vertical. El conjunto de vegetacion podra contener cualquier tipo de in-
dividuos como palmas, arbustos y arboles grandes, medianos y pequefios. Las intervenciones
deberan proteger los procesos sucesionales activos e incentivar estos procesos con el estable-
cimiento de especies pioneras y propias de estados sucesionales secundarios y finales. Podran

71



72

Gaceta Oficial pryyss

Alcaldia de Medellin MEP - CONFORMACION DE LOS COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE ESPACIO PUBLICO DE ESPARCIMIENTO Y ENCUENTRO

establecerse especies de cualquier forma de copa y cualquier habito de floracién, fructificacion
y permanencia de hojas.

» El establecimiento de vegetacion en estos ecoparques debera estar asociado a una zonifica-
cién que responda a unidades de manejo para su ordenamiento forestal; asi, se tendran zonas
para el desarrollo de estados sucesionales para la produccion forestal y agroforestal, para la
produccion de especies frutales y para el ecoturismo; zonas para la proteccion, restauracion o
generacion de elementos de la estructura ecolégica principal y la conectividad ecolégica, de
manera que se asegure el transito, alimentacion y reproduccion de la fauna asociada, combi-
nadas con el uso y apropiacion del parque.

» En los ecoparques de borde, ademas de lo anterior, las intervenciones deberan estar dirigidas
a construir y/o a fortalecer el area de intervencion estratégica ‘borde urbano tural’, asi como
a proteger, mantener o generar los elementos de articulacion de la ciudad con su entorno de
borde, entre los que se encuentran los elementos de la conectividad ecolégicay los corredores
biolégicos de importancia para la zona urbana. El conjunto de las caracteristicas de la vegeta-
cién descritas para los ecoparques de cerros y otros elementos del sistema orogréfico, aplican
para estos ecoparques de borde.

» El Proceso de disefio de estos espacios publicos debe incorporar, ademas de lo aqui definido,
los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’, el cual hace especifica 'y en
detalle la planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar el
‘Manual de alumbrado publico’ y la ‘Guia para el manejo del arbolado urbano del Valle de Abu-
rré’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle de Aburra y demas reglamentacion vigente
relacionada con el tema.

>> Ecoparque para la mitigacion del riesgo

Las intervenciones especificas a realizar en los ecoparques dispuestos para la mitigacion del
riesgo estan definidas en el articulo 83 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, y estan relacionadas
con el requerimiento de la elaboracién de los estudios geoldgicos y geotécnicos, los cuales de-
beran cumplir con las especificaciones del Acuerdo Metropolitano 09 de 2012, cuyos resultados
definiran qué tipo de intervencion se realizara en dichas areas.

Lineamientos de interaccion con la vegetacion en ecoparques para la mitigacion del riesgo:

» El establecimiento de la vegetacion se definira segun estudios de detalle que permitan selec-
cionar la vegetacion mas adecuada que aporte a la mitigacion del riesgo, segun sea el caso.
De igual manera, y como parte del espacio publico, se deberan adecuar como elementos de la
red de conectividad ecoldgica, asegurando en ellos condiciones ambientales y ecolégicas, y
manteniéndolos cubiertos de vegetacion adecuada; esto, en armonia con las necesidades de
transito y amoblamiento para su uso y apropiacion como espacio publico.

» En estas areas deberan aplicarse tratamientos biolodgicos forestales o procesos de revege-
talizacion, con el propésito de evitar el impacto directo de las aguas de lluvia, disminuir la
velocidad de las aguas de escorrentia, regular la infiltracion y fijar el suelo. Las especies a
sembrar deberan ser, preferiblemente, arbustos con sistema radicular de amarre al suelo como
gramineas y leguminosas), de consumo hidrico alto y regeneraciéon natural mediante semillas,
de especies nativas. Asi mismo, se deberan plantar especies o coberturas que permitan la
conformacioén de barreras vivas.

» El proceso de disefio de estos espacios publicos debe incorporar, ademas de lo aqui definido,
los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’, el cual hace especifica 'y en
detalle la planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar el
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‘Manual de alumbrado publico’ elaborado por la entidad municipal que hace las veces segun
competencias, y la ‘Gufa para el manejo del arbolado urbano del Valle de Aburrd’ elaborado
por el Area Metropolitana del Valle de Aburra, y demas reglamentacién vigente relacionada con
el tema.

3.3.1.2. Parque recreativo

Teniendo en cuenta el articulo 84 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, para las actuaciones especi-
ficas a realizar en el parque recreativo pasivo, se complementan y definen los siguientes criterios
de manejo:

Caracteristicas de los predios requeridos para la generacion de un parque recreativo:

» Los parques deberan tener un area igual o mayor de 1.000 m? o ser colindantes a espacios
publicos que, al adicionarse, superen esta area, y tener un marco o entorno apropiado de areas
naturales y construidas que garanticen la seguridad y tranquilidad de los ciudadanos para su
debida utilizacion.

» El frente del predio para el nuevo parque tendra, como minimo, 10.00 metros de ancho hacia
una via publica peatonal o vehicular.

Lineamientos de disefio urbanistico y arquitecténico en el parque recreativo.

» El disefio de este tipo de parques debera ser versatil, estimulando la diversidad de funciones y
usos recreativos, incorporando criterios de disefio universal, seguridad urbana y accesibilidad;
propiciara el uso comodo y seguro del espacio para la comunidad en general, con un enfoque
diferencial, garantizando lugares de estancia y recreacién para los diferentes grupos etarios y
de género, y la accesibilidad a personas con movilidad reducida o con situacién de discapaci-
dad. Su disefio debera permitir la interaccion y articulacion de las diferentes areas recreativas
planteadas, considerando las afinidades entre las actividades que alli se desarrollen, siempre y
cuando se garantice la seguridad de los usuarios.

» El disefio de la geometria del parque y la disposicion de las areas para el disfrute, goce y libre
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transito en su interior, respondera a condiciones de seguridad relacionadas con la visibilidad,
la iluminacion y la accesibilidad, dotandolos con elementos de amoblamiento urbano durables,
y la utilizaciéon de materiales de pisos antideslizantes y aptos para el trafico peatonal, conside-
rando la topografia y los elementos de seguridad requeridos para evitar cualquier accidente.
Adicionalmente, los espacios y el amoblamiento propuestos deberan cumplir con paramentos
de ergonométrica, funcionalidad y confort.

La localizacion de los elementos de amoblamiento debera estar acorde con la vocacion del
parque y no deberd interferir con l0os senderos y estancias propuestas, con el fin de garantizar
el transito libre, comodo y seguro a los usuarios y, especialmente, a las personas en situacion
de discapacidad.

La propuesta de iluminacion debera cumplir con una éptima cobertura para garantizar la segu-
ridad del espacio publico. La localizacién y las interdistancias de los postes de alumbrado pu-
blico estaran supeditadas al manual que para el efecto expida la entidad municipal competente,
y al disefio paisajistico acorde con los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura
urbana’, el cual hace especifica y en detalle la planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes.
Adicionalmente, debe consultar la ‘Guia para el manejo del arbolado urbano del Valle de Abu-
rrd’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle de Aburra, y demas reglamentacion vigente
relacionada con el tema.

Cuando la vinculacién del parque a una via publica vehicular o peatonal se haga a través de
una via secundaria, la distancia maxima de recorrido entre la via principal de acceso y el frente
del predio donde se localiza el parque sera de 20.00 metros de longitud, y se adecuara como
via peatonal publica de 10.00 metros de seccion, contando con los componentes de piso blan-
do —piso natural— y duro que se determinan en el presente manual.

Para garantizar los ingresos y salidas a los predios privados que den frente a un espacio pu-
blico de esparcimiento y encuentro, incluyendo el parque recreativo y las demas tipologias, se
debera disponer de una via peatonal publica de 6 metros de seccién, acorde con las especifi-
caciones definidas en el presente manual.

Para garantizar la seguridad de los usuarios del parque con respecto a la movilidad de vehi-
culos sobre las vias vehiculares a las cuales da su frente, las areas recreativas propuestas se
deberan localizar en la parte mas interna o en el nucleo del parque.

Estos parques se deberan localizar en terrenos con pendientes maximas del 25%. Para las
zonas de manejo paisajistico, tales como zonas verdes, taludes, entre otras, las cuales presen-
ten pendientes superiores, se debera adecuar su disefio a las restricciones morfométricas del
terreno, sin superar pendientes maximas del 60%. Los espacios de uso intensivo para la recrea-
cion y el encuentro al interior del parque, tendran pendientes maximas del 2%. Adicionalmen-
te, los senderos peatonales tendran pendientes maximas del 8%, conservando una pendiente
transversal maxima del 2%, para garantizar el manejo adecuado de las aguas de escorrentia.
Los senderos y demas conexiones peatonales proyectadas dentro del parque deberan cumplir
una dimension minima de 2.00 m, sin amoblamiento de ninguna indole; este debera disponerse
en las areas adyacentes para no generar obstaculo alguno al caminante; el sendero principal
debera cumplir con la instalacion de franja tactil de guia y la franja tactil de alerta para identifi-
car los cambios de nivel y los diversos amoblamientos a utilizar por el usuario del parque, como
bancas, basureros, sefializacion, entre otros.

Se deberan instalar barandas y elementos de proteccion en los costados de senderos y estan-
cias que presenten en sus areas adyacentes desniveles de terreno superiores a 0.30 m, con
relacion al nivel de piso acabado de estos espacios.

Alinicio y al final del conjunto de tramos de rampas y escaleras, se debera instalar el tapete de
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franja tactil alerta. La franja demarcadora visual siempre se debera instalar al principio y al final
de cada tramo de escaleras. Cuando los descansos entre tramo y tramo de escaleras y rampas
sean iguales o mayores de 3.00 metros, se debera instalar el tapete de losetas tactiles de alerta
al principio y al final de cada tramo, sobre el descanso.

Las infraestructuras que se deban realizar, que requieran disefio estructural y no estructural,
deben disefiarse urbanistica y constructivamente de forma tal que no se generen espacios in-
servibles que se presten para la realizacion de actividades impropias, de escondite, dormitorio,
acopio de basuras, entre otros. Los usuarios del deben tener control visual del parque, de los
demas usuarios, del paisaje en general y de todos sus componentes.

Deben proyectarse correctamente todos los sistemas de drenaje, canaletas, cunetas, sumide-
ros, tuberias de aguas lluvias, entre otros, y conectarlos a la red madre de aguas lluvias mas
cercana.

Las bancas se deberan disponer en areas adyacentes a las de circulacion y recreacion activa, res-
petando, entre el borde externo del elemento y el borde de la estancia o sendero, 0,45 m; de forma
tal que los usuarios que se encuentren sentados no interfieran en la movilidad de los peatones.

Se debera disponer de amoblamiento urbano accesible, es decir de elementos que puedan
ser usados con autonomia por toda la poblacion, incluyendo personas en situacion de disca-
pacidad y movilidad reducida. Adicionalmente, su localizacién no debera generar barreras
arquitecténicas u obstaculos en las circulaciones y estancias propuestas, y no debera contener
en su geometria y disefio elementos como aristas 0 materiales que sean inseguros para su uso.
Las especificaciones del amoblamiento urbano seran las definidas en el capitulo 6, Elementos
complementarios, subcapitulo Amoblamiento, del presente manual.

[

Parque Recreativo Simesa, Comuna 14, El Poblado.
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Estos espacios estan disefiados para soportar un uso recreativo; son referentes espaciales
de barrios, comunas, zonas y sectores urbanisticos, y ofrecen identidad a la poblacion que
los circunda; a su vez, contribuyen a la representatividad histérica, cultural, paisajistica y al
simbolismo, la apropiacion y sentido de pertenencia por parte de la comunidad. Estos espacios
publicos, por la vegetacion que los caracteriza, se consideran nucleos verdes dentro de la
ciudad y, normalmente, han sido producto de cesiones de suelo obligadas ante la Administra-
cién Municipal, para la recreacion de la nueva poblacion que alli se asentarapor efecto de los
desarrollos urbanisticos aprobados.

Deberan mantenerse en estos un conjunto de vegetacion de valor para la ciudad, con el fin de
que sean espacios publicos constitutivos de la infraestructura verde urbana; que sean hitos
verdes funcionales para el esparcimiento publico y el encuentro. Deberan estructurarse guar-
dando armonia entre los espacios dispuestos para conservar y establecer el componente verde
o natural y los elementos artificiales como son las estancias, los médulos de juego, los senderos
peatonales, el alumbrado y el diverso amoblamiento urbano, entre otros.

Sus funciones ecoldgicas y paisajisticas son de gran relevancia; conservan una riqueza de
especies que contribuye a incrementar en el medio urbano los indices de biodiversidad de
la ciudad, y albergan fauna de manera proporcional a su riqueza floristica; por lo tanto, es-
tos espacios deberan estar configurados para cumplir funciones ambientales y ecoldgicas.
En conjunto, son importantes para aportar a la conectividad ecoldgica, el amortiguamiento y
la regulacion microclimatica; son fundamentales para la regulacion hidrica por su funcién en la
infiltracion de aguas lluvias; contribuyen a la mitigacién de la contaminacién del aire, la calidad
ambiental y paisajistica del entorno donde se localizan y, en general, a mejorar la calidad del
ambiente urbano.

En estos espacios se puede permitir la instalacion o construccion de elementos artificiales des-
tinados a la ludica, el esparcimiento y la recreacion, sin detrimento de las funciones y valores
atribuidos a los elementos naturales.

Cualquier intervencion o adecuacion debera contar con estudios que den cuenta de los valores
existentes de biodiversidad; inventarios floristicos que tenga en cuenta el estado fitosanitario y
el plan de manejo de vegetacion; ademas, deberan presentarse estudios que den cuenta de
los valores histéricos, culturales, sociales, y econémicos.

Todos estos estudios deberan analizar el impacto que la intervencion puede producir a dichos
atributos y valores, y la manera de mantenerlos, recuperarlos o reforzarlos, segun las recomen-
daciones que arrojen los respectivos estudios.

El plan de manejo de la vegetacion debe incluir practicas silviculturales con técnicas adecua-
das (previa evaluacion), relacionadas con la cicatrizacion, fertilizacion y limpieza de individuos
vegetales, retiro y reemplazo de tocones; tratamiento de plagas y enfermedades; podas de
mantenimiento y formacion con técnicas adecuadas a aquellos individuos vegetales que pre-
senten esta necesidad.

Se deberan identificar los individuos de valor para la ciudad, los comunes o enfermos que deben
ser talados y reemplazados. La tala y reemplazo de individuos que se consideren de valor para la
ciudad por su especie, porte, arquitectura y longevidad, debe tener autorizacion, previa consulta y
solicitud de permisos a las autoridades competentes. Se debera tener un monitoreo y control con-
tinuo de estos espacios.

El proceso de disefio de estos espacios publicos debe incorporar, ademas de lo aqui definido, los
lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’, el cual hace especifica y en detalle
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la planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar el ‘Manual
de alumbrado publico’ expedido por la entidad competente y la ‘Guia para el manejo del arbolado
urbano del Valle de Aburrd’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle de Aburra, y demas regla-
mentacion vigente relacionada con el tema.

>> Parque recreativo pasivo
Teniendo en cuenta el articulo 84 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, para las actuaciones especi-
ficas en parque recreativo pasivo, se complementan y definen los siguientes criterios de manejo:

Lineamientos de diseno urbanistico y arquitectéonico para un parque recreativo pasivo:

» En este tipo de espacio se permitira la utilizacion del 10% del area bruta, como maximo, para
la conformacioén y construccion de senderos peatonales y estancias -terrazas y plazoletas- con
pisos duros. En el resto del area bruta del lote se conservara y protegera el componente vegetal
naturalmente alli establecido o se dispondra este, en caso de no existir. El parque se dotara con
amoblamiento urbano, en cantidad moderada, para el descanso, la sefializacion, la higiene y la
ornamentacion; médulos para juegos infantiles o juegos de adultos como gimnasios urbanos, al aire
libre. En esta categoria de pargues no se permitira la instalacion de infraestructura destinada a jue-
gos extremos, por los altos impactos que estos generan, como tampoco se admitird la ocupacion
del parque con equipamientos deportivos de ninguna indole.

» Se debera garantizar la espacialidad abierta, al aire libre, sin obstaculos en las areas dispues-
tas para la circulacion de peatones y el desarrollo de la recreacion pasiva.

Lineamientos de interaccidn con la vegetacion en los parques recreativos pasivos:
» Dado que estos espacios son areas libres destinadas a la recreacion pasiva, para el ocio y
el esparcimiento, deberda mantenerse con un predominio de zonas verdes y potenciarse para

Parque Recreativo Simesa. Comuna 14, El Poblado.
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aportar al cumplimiento de funciones ambientales y ecolégicas de amortiguamiento y regu-
lacion microclimatica, mitigacion de la contaminacion del aire (ruido y material particulado),
infiltracion de aguas lluvias y habitats de fauna y flora, incremento de biodiversidad y aporte a
la conectividad ecoldgica.

Para cualquier intervencion debe tenerse en cuenta lo establecido para estos espacios en el Acuer-
do Municipal 48 de 2014, en su articulo 84, en cada uno de sus numerales. En estos espacios se
debera garantizar el predominio de sus zonas verdes con cobertura vegetal de piso, de manera
que aporten a la regulacion de la infiltracion del agua; por lo tanto, el 90% del area total debe estar
destinada a la conservacion, proteccion y generacion de zonas verdes permeables, especialmente
disefadas para agrupar vegetacion; dichas zonas, deberan ser éptimas para el desarrollo de gru-
pos de arboles grandes, medianos y pequeios, y arbustos, con diversidad y predominio de espe-
cies nativas y longevas adecuadas, y de valor para la ciudad por su origen, porte y arquitectura.
También se pretende que el aumento del componente verde aporte a la biodiversidad, conectividad
ecoldgica y mitigacion de los procesos erosivos identificados. Se podran establecer individuos de
follaje perenne o caducifolio, con cualquier tipo de tamafio de hoja, frutos, profundidad de raices,
forma de copa, densidad de follaje y floracion. El desarrollo de raices no debe generar dafios a las
superficies duras si éstas se encuentran cerca.

La propuesta paisajistica debera favorecer un microclima adecuado, incorporando elementos que
generen espacios de sombra y confort, sin interrumpir la visibilidad y accesibilidad al parque.
Deberan cumplir funciones ecoldgicas en las que sobresalga el area de cubierta con vegeta-
cioén, de acuerdo con la cantidad de estratos establecidos, la variedad de especies y la presen-
cia de especies nativas, entre otros aspectos. Se incorporara el concepto de disefio ecolégico
que contemple composicion floristica, biodiversidad, estratificacion, especies adecuadas, cir-
cuicidad, métrica y ecologia del paisaje.

Las intervenciones en estos espacios deberan contar con estudios de identificacion y estado
de los elementos naturales existentes, procesos erosivos, biodiversidad y aporte a la cons-
truccion de la red de conectividad ecoldgica, tanto si estas son para generacion de parques
recreativos pasivos o para los ya existentes. Ademas, deberé contar con un plan de manejo del
espacio existente 0 a generarlo como parque recreativo pasivo. El establecimiento y manejo de
la vegetacion debera hacerse de acuerdo con los resultados obtenidos en los estudios y el plan
de manejo, con miras a mejorar la calidad del conjunto de vegetacion.

La infraestructura que se establezca o la intervencion que se desarrolle no podra alterar los
elementos naturales existentes, la biodiversidad ni la conectividad ecolégica; las intervenciones en
las zonas verdes deberan incrementar estos valores. Para que pueda establecerse como un nodo,
parte de la red de conectividad ecoldgica debera tener como minimo un area verde de 6.400 m?.
En areas destinadas al descanso, al transito de personas y a la actividad fisica, se debe evitar
el establecimiento de individuos que tengan las siguientes caracteristicas:

» poda natural, frutos pesados lefiosos, desarrollo de frutos, flores 0 exudados urticantes o toxicos,
desarrollo de espinas fuertes en el tronco o ramas, entre otras caracteristicas que puedan gene-
rar peligros a los transelntes, como ramas extendidas y copas amplias de arbustos.

» Se deberan conservar y proteger individuos vegetales de especies singulares que sean
identificados como individuos de especies de valor para la ciudad o el sitio en particular.

» No se permiten intervenciones o infraestructuras que impliquen o incentiven el fracciona-
miento, el aislamiento y la disminucion de zonas verdes; el establecimiento de conjuntos
vegetales con predominio de una o pocas especies 0 el cambio de zonas verdes exis-
tentes por pisos duros.

» Las intervenciones y adecuaciones de estos espacios deben, ademas, propiciar la pro-
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mocion y divulgacion de sus valores ecoldgicos, ambientales, paisajisticos y culturales. Toda in-
fraestructura publica que genere pérdida de zonas verdes deberd compensarlas.

En el proceso de disefio de estos espacios publicos se deben incorporar, ademas de lo aqui defi-
nido, los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’ que se encuentre vigente,
el cual hace especifica y en detalle la planeacién, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicio-
nalmente, se debe consultar el ‘Manual de alumbrado publico’ que expida la entidad municipal
competente y la ‘Guia para el manejo de arbolado urbano del Valle de Aburrd’ elaborado por el
Area Metropolitana del Valle de Aburré, y demas reglamentacion vigente relacionada con el tema.

2

>> Parque recreativo activo
Teniendo en cuenta el Articulo 85 del Acuerdo Municipal 48 de 2014 para las actuaciones especificas a realizar en
un parque recreativo activo, se complementan y definen los siguientes criterios de manejo:

Caracteristicas de los predios requeridos para la generacién de un parque recreativo activo:

» En las areas destinadas a parque recreativo activo que presenten un area menor o igual a 5.000 m?, se
podré ocupar el 15% de su area con equipamientos de recreacion y deporte, y en lotes mayores a 5.000
m?, el 20% de su éarea, tales como pistas de trote, placas polideportivas al aire libre no reglamentarias ni
destinadas a la competencia, sin graderias, camerinos, cubiertas, entre otros elementos; también, teatros al
aire libre y otros equipamientos culturales y comunitarios, complementarios a la funcién y vocacion del par-
que. Dichos equipamientos deberan integrarse al espacio publico a través de la generacion de fachadas
abiertas y extension de las actividades compatibles, de manera racional, sin ir en detrimento de las areas
dispuestas para la circulacion peatonal, el esparcimiento y el encuentro ciudadano, y del componente
natural presente en el parque; acogiendo las normas urbanisticas y constructivas generales y especificas
—localizacion, uso, dimension, entre otras,- dispuestas para el equipamiento especifico requerido, que se
encuentren vigentes.

Se podra construir un 10%, méaximo, de su area bruta, en pisos duros para conformar senderos peato-
nales, terrazas y plazoletas. Por los altos impactos que generan los juegos extremos, no se permitiran
en estos parques; estos se deberan proyectar dentro de las areas destinadas exclusivamente a equipa-
mientos de recreacion y deporte de caracter formal. El resto del area dispuesta para el parque, debera
mantenerse o proyectarse con el componente verde, generando disefios ecoldgicos y de paisajismo que

¥

permitan la interacciéon con la misma.

Lineamientos de diseio urbanistico y arquitecténico en el parque recreativo activo:

» Se debera conservar una distancia prudente entre los equipamientos recreativos y de deporte informal
que se generen, especialmente con los proyectados para la recreaciéon de la poblacion infantil y para
el ocio, descanso y esparcimiento pasivo de otros usuarios, con el fin de evitar posibles accidentes. Se
sugiere, para las areas destinadas a juegos y practicas recreativas no competitivas, el uso de acabados
de piso en superficie flexible, como grama sintética y cauchos reciclados, concretos con aditivos poli-
méricos, entre otros, para disminuir cualquier tipo de impacto en dichas areas, que garantice el transito
comodo, continuo y seguro de toda la poblacién, incluyendo las personas en situaciéon de discapacidad.

» Los materiales planteados para la dotacion de este tipo de espacios deberan cumplir con condiciones de
seguridad; no se permiten materiales toxicos, corrosivos ni con cargas eléctricas o elementos similares; no
deben tener aristas ni superficies o elementos punzantes que atenten contra la seguridad de las personas;
dichos materiales deberan estar de acuerdo con el entorno donde se emplazan, garantizando durabilidad,
resistencia a la intemperie y facil mantenimiento. Las especificaciones de los materiales seran las definidas en
el capitulo 7, “Materiales”, del presente manual.
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Parque Recreativo Simesa. Comuna 14, El Poblado.

Parque Recreativo Pies Descalzos. Comuna 10, La Candelaria.

Lineamientos para la integracion de la vegetacion en los parques recreativos activos:

» Estos espacios son éareas libres destinadas a la recreacion pasiva y activa, al ocio y el espar-
cimiento, con funciones ambientales y ecolégicas de regulacién microclimatica, infiltracion de aguas
lluvias y hébitats de fauna y flora, incremento de biodiversidad y aporte a la conectividad ecoldgica.
Debera mantenerse en éstos una armonia entre los espacios que se requieran para la recreacion activa,
que demanden pisos duros, y el componente verde, el cual, en todo caso, debera prevalecer.

» Para la generacion de parques recreativos o para las intervenciones a realizar en los parques re-
creativos existentes, se debera contar con estudios de identificacion y estado de los elementos
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naturales existentes, procesos erosivos, biodiversidad y aporte a la construccion de la red de co-
nectividad ecoldgica.

» Enlos espacios publicos, las intervenciones deben mantener un porcentaje del 90%, con relacion a
Su area bruta, de zonas verdes en pisos blandos —suelo natural— disponibles para el componente
verde, ya sea para su conservacion o establecimiento.

» Lainfraestructura que se establezca o la intervencion que se desarrolle no podra alterar los elemen-
tos naturales existentes, la biodiversidad ni la conectividad ecolégica. Las intervenciones en las
zonas verdes deberan incrementar la biodiversidad y su conectividad con la red. Para que pueda
establecerse como un nodo, parte de la red de conectividad ecolédgica debera tener como minimo
6.400 m? de éarea verde.

» La vegetacion en estos espacios debera establecerse sobre zonas verdes permeables, de manera
que aporte a la regulacion microclimatica y la infiltracion del agua, y sirva de habitat para la fauna
asociada. El conjunto de la vegetacion debe contener individuos representativos de flora nativa que
no generen impactos negativos con las construcciones ni el amoblamiento circundante; por lo tanto,
se debe evitar el establecimiento de individuos que tengan las siguientes caracteristicas:

» Poda natural, frutos pesados lefiosos en areas de transito y descanso de personas,
desarrollo de frutos, flores 0 exudados urticantes o téxicos, desarrollo de espinas fuer-
tes en el tronco o ramas, entre otras caracteristicas que puedan generar peligros a los
transeuntes, como ramas extendidas y copas amplias de arbustos que interfieran con
el paso de los peatones.

En estos sitios se podran establecer arboles grandes, medianos y pequefios o arbus-
tos, segun la disponibilidad del espacio. Se debera establecer un conjunto de indivi-
duos vegetales, en su mayoria longevos, en cualquier habito de crecimiento, floracion
y permanencia de hojas, que aporte a la mitigacion de los procesos erosivos identifica-
dos, y con un desarrollo de raices que no genere dafios a las superficies duras, si éstas
se encuentran cerca.

El desarrollo de ramas de los individuos seleccionados no debe interferir con las zonas
de transito continuo como senderos peatonales o de actividad fisica recreativa-deporti-
va, informal o formal, dentro del parque recreativo.

Se deberan conservar y proteger individuos vegetales de especies singulares, que
sean identificados como individuos de especies de valor para la ciudad, el barrio o el
sitio en particular.

El proceso de disefio de estos espacios publicos debe incorporar, ademas de lo aqui
definido, los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’ que se en-
cuentre vigente, el cual hace especifica y en detalle la planeacién, manejo y gestion
de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar el ‘Manual de alumbrado publico’
expedido por la entidad municipal competente y la ‘Guia para el manejo del arbolado
urbano del Valle de Aburra’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle de Aburra, y
demas reglamentacion vigente relacionada con el tema.
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3.3.2. Parque civico
Teniendo en cuenta el articulo 84 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, para las actuaciones espe-
cificas en un parque civico, se complementan y definen los siguientes criterios de manejo:

Caracteristicas de los predios requeridos para la generacién de un parque civico:
» Los parques civicos que se generen deberan tener un area igual o mayor a 1.000 m?, o ser
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colindantes con espacios publicos que al adicionarse superen esta area, y tener un marco o
entorno apropiado de areas naturales y construidas, que garanticen la seguridad y tranquilidad
de los ciudadanos para su debida utilizacion.

» Los predios requeridos para la generacién de estos parques deberan contar con un frente de
extension minima de 10 metros hacia la via publica peatonal o vehicular.

Lineamientos de diseio urbanistico y arquitectonico en el parque civico:
En consideracion a los valores histérico y cultural que presentan estos espacios y a las funciones
ecoldgicas y paisajisticas que prestan, tanto en el suelo urbano como en el rural, ademas de lo
establecido en los articulos 86, 90 y 91 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, asociados a su funcién
cultural y simbdlica, las actuaciones urbanisticas tendran en cuenta aspectos como la distribu-
cion espacial de las mismas, la disposicion de las zonas verdes y la arborizacion, las areas de
circulacion peatonal y los espacios de estar, el amoblamiento urbano, la normativa de usos, la
edificabilidad y la volumetria establecida a las edificaciones que enmarcan estos espacios; asf
como, los elementos de valor patrimonial del entorno, el paisaje urbano y la distribucion equilibra-
da de la actividad econémica informal, de acuerdo con el caracter y la funcién de cada espacio,
y cumpliran también con lo siguiente:
» Se restringira la construccion y adecuacion de escenarios deportivos, permitiendo solo la per-
manencia de las existentes hasta tanto se eliminen y desplacen hacia sus areas de influencia.
» Se permitird la permanencia de médulos de venta que cuenten con autorizacion de instalacion
previa a la aprobacion de esta reglamentacion y de aquellos que se planteen como parte de
proyectos integrales de la Administracion Municipal, cumpliendo con los parametros estableci-
dos en el capitulo 6 “Elementos Complementarios, del presente manual.
» La publicidad exterior visual y los avisos se regiran por las disposiciones vigentes que regulan
la materia, (Decreto Municipal 1683 de 2003, Decreto 971 de 2004 ‘Publicidad exterior visual
y avisos publicitarios en el Municipio de Medellin’, Ley 140 de 1994) o las que las modifiquen,
complementen o sustituyan. La publicidad exterior visual no podra interferir con la imagen ur-
bana del espacio publico. No debera impedir las visuales desde y hacia el sitio. Las situaciones
preexistentes, contrarias a estas disposiciones, podran ser objeto de programas y proyectos de
recualificacion y mejoramiento del espacio publico y descontaminacion visual.

Lineamientos de interaccion con la vegetacion en el parque civico:

Todas las intervenciones que se realicen en estos espacios publicos deben contribuir a asegu-
rar su permanencia como espacios verdes urbanos de especial interés por su caracter civico
y representativo, asi como a consolidar su singularidad y representatividad historica, cultural y
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simbdlica, y la apropiacion y sentido de pertenencia por parte de la comunidad. Deben contar
con los estudios ya mencionados y el plan de manejo de la vegetacion.

Las actuaciones de recuperacion y mejoramiento que se realicen en estos parques deben man-
tener y potenciar sus funciones relacionadas con la conectividad ecoldgica, la biodiversidad, la

X

infiltracion del agua, el amortiguamiento y la regulacién microclimatica.

En estos espacios se deberé garantizar el predominio del componente verde en relacion con
los elementos instalados o construidos artificiales; por lo tanto, solo podré intervenirse el 20%
del area bruta del predio destinado a parque, con pisos duros; asi, el 80% restante, estara

X

destinado a la conservacion o establecimiento del componente verde en pisos blandos —suelo
natural—, permeables, especialmente disefiados para agrupar vegetacion. Dichas zonas de-
beran ser 6ptimas para el desarrollo de grupos de arboles grandes de tronco recto, con cual-
quier tipo de copa, con diversidad y predominio de especies nativas y longevas, adecuadas y
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de valor para la ciudad por su origen, porte y arquitectura. Se podran establecer individuos de
follaje perenne o caducifolio, cualquier tipo de tamafio de hoja, frutos, profundidad de raices,
forma de copa, densidad de follaje y floracion.

No se permiten intervenciones o infraestructuras que impliquen o incentiven el fraccionamiento,
el aislamiento, la disminucién de zonas verdes o el establecimiento de conjuntos vegetales con
predominio de una o pocas especies; tampoco el cambio de zonas verdes existentes por pisos
duros o el levantamiento de edificaciones de cualquier tipo.

Las intervenciones y adecuaciones de estos espacios deben, ademas, propiciar la promocion
y divulgacion de sus valores ecoldgicos, ambientales, paisajisticos y culturales.

Cualquier pérdida de zona verde por causa de una obra publica debera ser compensada con
otra zona verde de igual o mejores caracteristicas, en area cercana preferiblemente.

Cualquier intervencion o adecuacion debera ser aprobada por el Departamento Administrativo
de Planeacion, de acuerdo con lo establecido en el Decreto Nacional 1077 de 2015, o la norma
que lo modifique, complemente o sustituya.

El proceso de disefio de estos espacios publicos debe incorporar, ademas de lo aqui definido, los
lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’ que se encuentre vigente, el cual
hace especifica y en detalle la planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente,
debe consultar el ‘Manual de alumbrado publico’ que expida la entidad municipal competente y el
‘Guia para el manejo del arbolado urbano del Valle de Aburra’ elaborado por el Area Metropolitana
del Valle de Aburra, y demas reglamentacion vigente relacionada con el tema.

3.3.3. Plaza

Teniendo en cuenta los articulos 87, 90 y 91 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, para las actuacio-
nes especificas en plazas, se complementan y definen los siguientes criterios de manejo:
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Caracteristicas de los predios requeridos para la generacion de una plaza:

» Que presenten, minimamente, un ancho de 10 metros lineales, dando frente hacia una via pu-
blica peatonal o vehicular que se encuentre cumpliendo con la seccion minima establecida y
construida, y dispuestos todos sus componentes.

» Que presenten, minimamente, un area igual o0 mayor a 1.000 m?, o que sea colindante con es-
pacios publicos que al adicionarse superen esta area, y tener un marco o entorno apropiado
de areas naturales y construidas que garanticen la seguridad y tranquilidad de los ciudadanos
para su debida utilizacion.

Lineamientos de disefo urbanistico y arquitectonico en la plaza:

En su disefio deberéan predominar los elementos arquitecténicos sobre los paisajisticos natura-
les, respondiendo a su funcién de estancia para la congregacion de usuarios y la realizacion de
eventos culturales y politicos, ferias y afines. El espacio debera estar disefiado de forma tal que
permita el desplazamiento cémodo y seguro de todos sus usuarios.

Asi mismo, se deberan considerar los edificios y vias que la enmarcan. La plaza debera ser
reconocida por su clara relacion entre plaza-calle y los edificios que le dan paramento, paisaje
urbano o perfil, regido por principios de proporcion, escala y simetria, texturas, colores, mate-
riales de construccion, entre otros, garantizando la conexién peatonal entre la plaza, los ande-
nes perimetrales y los paramentos de las edificaciones que la enmarcan y conforman.

Su disefio debera ser multifuncional para cumplir su papel de lugar de congregacion urbana,
de encuentro ciudadano, de conmemoraciéon y de actividad econdémica y social; por lo tanto,
podra albergar en ella eventos transitorios, mercados rotatorios, ventas de feria, entre otros, en

¥
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¥
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concordancia con lo establecido para el efecto en la norma que se encuentre vigente.

En estos espacios no podran ser proyectados elementos que obstaculicen e interfieran con el
libre acceso, transito y disfrute de la poblacién en general y el encuentro masivo de personas;
es decir, su disefio debera propiciar recorridos directos y facilitar y orientar los principales flu-
jos peatonales, garantizando la seguridad de los usuarios. Por lo tanto, se deberéa considerar
también el disefio de las vias perimetrales en su seccion y dimension de sus componentes, de
forma tal que respondan a los requerimientos de movilidad de personas, a la articulacion con el
sistema de transporte y con los sistemas articuladores de movilidad no motorizada, de acuerdo
con la cobertura de la plaza y las categorias de usos de las edificaciones que la enmarcan y
definen la dinamica urbana en su entorno inmediato.

En el disefio se contemplaran tanto los elementos naturales como construidos y el amoblamien-
to urbano que garantice el usufructo y funcionamiento adecuado, seguro, amable y continuo
para la poblacion en general.

Podran adecuarse como plazas ornamentadas; si bien por su actividad principal se requiere
un espacio libre de obstaculos, en éstas se podréa destinar el 20% del area (no incluye las vias
perimetrales) para la disposicion de elementos naturales -cobertura vegetal acompafiada de
arborizacion-, que generen espacios de sombra y confort, evitando conjuntos vegetales que
bloqueen las visuales desde y hacia la plaza, cumpliendo los lineamientos establecidos en el
‘Manual de silvicultura urbana’, el cual hace especifica y en detalle la planeacion, manejoy ges-
tion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar la ‘Guia para el manejo del arbolado
urbano del Valle de Aburr&’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle de Aburrd, y demés
reglamentacion vigente relacionada con el tema.

Los materiales de piso deberan contribuir a la mitigacién de efectos nocivos en la salud de la
poblacion por la exposicion, incidencia y captacion solar, atrapando o desviando los rayos que
se generan sobre los materiales o superficies utilizadas, por medio de materiales con textu-
ras, combinaciéon con coberturas de piso vegetales y fuentes publicas de agua por aspersion.
Las caracteristicas de los materiales serén las definidas en el capitulo 7, Materiales, del pre-
sente manual.

Deberan construirse superficies de piso antideslizantes, comodas y seguras.

Se dotara de amoblamiento, con énfasis en monumentos conmemorativos, como mecanismo
de mantenimiento de la memoria histérica que pongan en valor la identidad y el caracter del
lugar de la ciudad donde se emplaza.

No se dispondran sobre estos espacios la construccion de equipamientos y escenarios depor-
tivos, kioscos o similares, que desvirtlen sus caracteristicas civicas y representativas.

Por su versatilidad para ser utilizada con eventos de diversa indole, el aprovechamiento eco-
némico que pueda surgir de estos debera ser estudiado y avalado por la o las entidades cope-
tentes, segun lo dispuesto para el efecto en el Decreto Nacional 1077 de 2015, la norma que lo
modifique, complemente o sustituya, y las normas locales que definen las funciones y compe-
tencias de las diversas entidades del orden central y descentralizadas; asi como la figura legal
que corresponda.

La propuesta de iluminacion debera cumplir con una 6ptima cobertura para garantizar la
seguridad de las personas que usufructuaran este espacio publico, y la apropiacién y cui-
dado adecuado de los elementos que la conforman. La localizacion y la interdistancia de los
postes de alumbrado publico estara supeditado al manual de iluminacion expedido por la
entidad competente y al disefio paisajistico, cumpliendo con los lineamientos establecidos en
el ‘Manual de silvicultura urbana’, el cual hace especifica y en detalle la planeacién, manejo
y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar la ‘Guia para el manejo del
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arbolado urbano del Valle de Aburra’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle de Aburra,
y demas reglamentacioén vigente relacionada con el tema.

Deben proyectarse correctamente todos los sistemas de drenaje, canaletas, cunetas, sumideros,
tuberias de aguas lluvias, entre otros, y conectarlos a la red madre de aguas lluvias mas cercana
y no presentar formas que conlleven a la accidentalidad y recoleccion de residuos soélidos.

La circulacion principal dentro de este espacio publico deberd cumplir con la instalacion
de franja tactil de guia y franja tactil de alerta, para identificar los cambios de nivel y los
diversos amoblamientos a utilizar por el usuario de la plaza, como bancas, basureras, se-
fializacion, entre otros.

Se debera disponer de amoblamiento urbano accesible, es decir de elementos que puedan
ser usados con autonomia por toda la poblacién, incluyendo personas en situacion de disca-
pacidad y movilidad reducida. Adicionalmente, su localizacion no debera generar barreas ar-
quitectonicas u obstaculos en las circulaciones y estancias propuestas, y no deberan contener
en su geometria y disefio elementos como aristas o materiales que sean inseguros para su uso.
Las especificaciones del amoblamiento urbano serén las definidas en el capitulo 6, Elementos
complementarios, subcapitulo Amoblamiento, del presente manual.

Los muros de las edificaciones que den hacia las plazas, plazoletas o plazuelas, incluidas las
que se hayan generado con la construccion de sistemas de transporte masivo como el metro
cable, el tranvia, el metro, entre otros, deberan adecuarse hacia el espacio publico con un
tratamiento de fachada abierta (aperturas con puertas, ventanas y balcones). Las actividades
podran extenderse hacia el espacio publico de acuerdo con la normativa que para el efecto
se establece para el aprovechamiento econdmico del espacio publico; no obstante, seran las
actividades permitidas por la normatividad vigente, y dando cumplimiento a los protocolos am-
bientales urbanisticos a que haya lugar.

>> Plazuela
Teniendo en cuenta lo establecido en el articulo 88 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, para las ac-
tuaciones especificas en plazuelas, se complementan y definen los siguientes criterios de manejo:

»

Estos espacios podran complementarse con espacios verdes y tratamiento paisajistico en el
cual predomine su funcién como espacio para el encuentro, el ocio y la recreacion pasiva.

Plaza de la Luz, Comuna 10, La Candelaria.
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Plaza Talleres Robledo, Comuna 14, El Poblado.

Lineamientos de diseno urbanistico y arquitecténico de las Plazuelas publicas:

» En su disefio se deberan conservar las caracteristicas del entorno, interactuando en forma
racional con los usos y actividades desarrolladas en las edificaciones que la enmarcan, en
equilibrio con las areas destinadas al desplazamiento comodo y seguro de todos sus usuarios.

» La dotacion de los elementos de amoblamiento debera responder a su funcién de lugar de
convocatoria y encuentro ciudadano; podran arborizarse evitando conjuntos vegetales que blo-
queen las visuales desde y hacia la plazuela, cumpliendo con los lineamientos establecidos en
el ‘Manual de silvicultura urbana’, el cual hace especifica y en detalle la planeacién, manejo y
gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar la ‘Guia para el manejo de arbola-
do urbano del Valle de Aburra’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle de Aburra, y demés
reglamentacion vigente relacionada con el tema.

>> Plazoleta
Teniendo en cuenta el Articulo 89 del Acuerdo Municipal 48 de 2014 para las actuaciones especi-
ficas en plazuelas, se complementan y definen los siguientes criterios de manejo:

Lineamientos de diseno urbanistico y arquitectonico de una plazoleta.

Estos espacios deberan tener un equilibrio entre pisos duros y espacios verdes arborizados, con
predominancia de pisos duros.

» La dotacién de los elementos de amoblamiento deberéa responder a las caracteristicas de lo-
calizacion de la plazoleta, respondiendo a su funcion como lugar de convocatoria y encuentro
ciudadano, sin detrimento de los valores culturales que contiene o representa.

» Los materiales y sistemas constructivos deberan responder a las caracteristicas especificas,
tradiciones y representaciones culturales del entorno donde se localice. En su disefio se de-
beran conservar las caracteristicas del entorno, interactuando de manera directa con las edi-
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ficaciones y equipamientos que la rodean. Las especificaciones de los materiales seran las
definidas en el capitulo 7, “Materiales”, del presente manual.

» En su disefio podran contar con espacios para representaciones de tipo cultural, para lo cual
contaran con elementos de amoblamiento que se integren al entorno.

» Lineamientos de interaccion con la vegetacion en una plaza, plazuela y plazoleta:

» Las intervenciones que se realicen en las plazuelas y plazoletas, asociadas a procesos de
ordenamiento urbano y adecuacion, deben mantener y potenciar sus funciones relacionadas
con el aporte a la estructura del paisaje, con elementos asociados a la arborizaciéon. Deben
protegerse los individuos de valor existentes.

» En estos espacios se debera garantizar el establecimiento de arboles grandes y medianos, con
espacios suficientes para la infiltracion y el desarrollo aéreo y radicular, en un porcentaje del
20% del total de su area bruta.

» Deberan establecerse individuos vegetales con diversidad y predominio de especies nativas
y longevas adecuadas y de valor para la ciudad por su origen, porte y arquitectura. Se podran
establecer individuos de follaje perenne o caducifolio, cualquier tipo de tamafio de hoja, frutos,
profundidad de raices, forma de copa, densidad de follaje y floracion. Los individuos vegetales
que se establezcan no podran tener poda natural.

» No se permite el establecimiento de individuos con predominio de una o pocas especies. Las
intervenciones y adecuaciones de estos espacios deben, ademas, propiciar la promocion y
divulgacion de los valores ecoldgicos, ambientales, paisajisticos y culturales de los individuos
vegetales.

» El proceso de disefio de estos espacios publicos debe incorporar, ademas de lo aqui definido,
los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’, el cual hace especifica'y en
detalle la planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar el
‘Manual de alumbrado publico’ expedido por la entidad municipal competente y la ‘Guia para el
manejo de arbolado urbano del Valle de Aburrd’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle
de Aburrd, y demas reglamentacion vigente relacionada con el tema.

3.3.4. Zona verde recreacional.

Teniendo en cuenta el Articulo 92 del Acuerdo Municipal 48 de 2014 para las actuaciones espe-
cificas en las zonas verdes recreacionales, se complementan y definen los siguientes criterios de
manejo:

» Las actuaciones en este tipo de espacios deberan mantener su caracter natural, en el cual
predominen la proteccién y la recuperacion de los valores paisajisticos, cumpliendo con lo
establecido en ‘Manual de silvicultura urbana’ que se encuentre vigente.

» Ademas, se podran permitir actividades recreativas informales no programadas y de baja ocu-
pacion.

Lineamientos de diseno urbanistico y arquitecténico de la zona verde recreacional:

» Los senderos proyectados dentro de la zona verde recreacional deberan cumplir una dimen-
sibn minima de 2 metros libres de obstaculos; ademas, deberan cumplir con la instalacion de la
franja tactil de guia y la franja tactil de alerta para identificar los cambios de nivel, garantizando
una accesibilidad funcional para personas en situacién de discapacidad.

» Se podra construir maximo el 7% de su area en pisos duros para la conformacion de sen-
deros peatonales.
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No se permitird ningun tipo de edificaciones en el area dispuesta especificamente como zona
verde recreacional. Solo se admitiré la construccion de senderos peatonales y la instalacion de
alumbrado publico y amoblamiento urbano requerido, que garantice el usufructo éptimo del
espacio por parte de la comunidad. No se permitiran estacionamientos de vehiculos o simi-
lares, ni cerramiento alguno que privatice este espacio y restrinja su uso. El aprovechamiento
econdémico de este espacio con publicidad o ventas debera ser temporal y compensado, previa
licencia otorgada por la entidad competente, segun las normas vigentes, y después de realiza-
da en forma legal la figura contractual pertinente con la entidad encargada de tal funcién en el
municipio de Medellin.

El suelo de cesidon para zonas verdes recreacionales y equipamiento que cumplan con con-
diciones de accesibilidad, alto nivel de atraccion y area minima definida para ser adecuado
como parque recreacional, podra dotarse con amoblamiento urbano, senderos, estancias y
construccion de equipamientos de recreacion y deporte, culturales y comunitarios, siempre y
cuando sean complementarios a la funciéon y vocacion del espacio publico. Estos tendran un
indice maximo de ocupacion del 15% del area del predio en areas menores a 5.000 m?, y del
20% en lotes iguales o mayores a 5.000 m?, integrados con el espacio publico a través de la ge-
neracion de fachadas abiertas y actividades permitidas, compatibles y complementarias al uso
del espacio publico, con un previo disefio urbano de conformidad con las normas establecidas
para el equipamiento respectivo.

Se debera disponer de amoblamiento urbano accesible, es decir, de elementos que puedan ser
usados con autonomia por toda la poblacion, incluyendo personas en situacion de discapaci-
dad; Adicionalmente, su localizacién no deberan generar barreras arquitecténicas u obstaculos
en las circulaciones y estancias propuestas, y no deberan contener en su geometria y disefio
elementos como aristas o materiales que sean inseguros para su uso. Las especificaciones
del amoblamiento urbano seran las definidas en el capitulo 6, “Elementos complementarios”,
subcapitulo “Amoblamiento”, del presente manual.

Lineamientos para la integracion de la vegetacion en las zonas verdes recreacionales:

»

»

»

Todas las intervenciones que se realicen en estos espacios publicos deben contribuir a asegu-
rar su permanencia como espacios publicos verdes urbanos, con predominio de vegetacion de
especial interés para la apropiacion y sentido de pertenencia por parte de comunidad. Cual-
quier intervencion, para ser aprobada, deberé contar con los estudios ya mencionados y el plan
de manejo de la vegetacion. Debera, ademas, contar con la identificacion y el manejo de los
elementos naturales presentes en ellas, y que hagan parte del paisaje urbano, como cuerpos
y corrientes de agua y geoformas, y el conjunto de la vegetacion presente en estos. Deberan
protegerse y potenciarse estos elementos como partes estructurantes del paisaje.

Las intervenciones que se realicen en las zonas verdes recreacionales, asociadas a procesos
de ordenamiento urbano y adecuacion, deben mantener y potenciar sus funciones relacio-
nadas con la conectividad ecolégica, biodiversidad, infiltracion del agua, amortiguamiento y
regulacion microclimatica.

En estos espacios se debera garantizar el predominio de sus zonas verdes con cobertura
vegetal de piso, en relacién con las areas construidas; asi, el 93% del area total debe estar
destinada para zonas verdes permeables, especialmente disefiadas para agrupar vegeta-
cion. Dichas zonas deberan ser 6ptimas para el desarrollo de grupos de arboles grandes,
medianos y pequefios, y arbustos (establecidos sobre cobertura vegetal de piso), con diver-
sidad y predominio de especies nativas y longevas adecuadas y de valor para la ciudad por
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Tipologia Zonas Verdes Recreacionales, suelo urbano, Municipio de Medellin.

cifolio, de cualquier tipo de tamafio de hoja, frutos, profundidad de raices, forma de copa,
densidad de follaje y floracion.

» No se permiten intervenciones o infraestructuras que impliquen o incentiven el fraccionamiento,
el aislamiento y la disminuciéon de zonas verdes; el establecimiento de conjuntos vegetales con
predominio de una o pocas especie; el cambio de zonas verdes existentes por pisos duros ni
el levantamiento de construcciones de cualquier indole.

» Las intervenciones y adecuaciones de estos espacios deben, ademas, propiciar la promocion
y divulgacion de sus valores ecolégicos, ambientales, paisajisticos y culturales.

» Cualquier pérdida de zonas verdes por causa de obras publicas debera ser compensada en el
entorno inmediato, preferiblemente.

» El Departamento Administrativo de Planeacion o la entidad que haga sus veces, sera la encargada
de verificar el cumplimiento de las normas aqui dispuestas en los disefios correspondientes a las
actuaciones de generacion, recuperacion, mejoramiento y restitucion de los espacios publicos.

» El proceso de disefio de estos espacios publicos debe incorporar, ademas de lo aqui definido,
los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’, el cual hace especificay en
detalle la planeacién, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar el
‘Manual de alumbrado publico’ expedido por la entidad municipal competente y la ‘Guia para el
manejo de arbolado urbano del Valle de Aburra” elaborado por el Area Metropolitana del Valle
de Aburrd, y demas reglamentacion vigente relacionada con el tema.

3.3.5. Mirador panoramico
Teniendo en cuenta el articulo 93 del Acuerdo Municipal 48 de 2014, para las actuaciones espe-
cificas en miradores se complementan y definen los siguientes criterios de manejo:
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Caracteristicas de los predios requeridos para la generacion de miradores panoramicos:
Responderéan a la demanda del sector donde se localicen, con el amoblamiento urbano y rural
y los elementos complementarios adecuados para su 6ptimo funcionamiento, de acuerdo con
el carécter y uso.

Se realizaran intervenciones minimas, implementando acciones para el control de actividades
antropicas, con el fin de evitar procesos erosivos, contaminacion con basuras, residuos y la
inadecuada ocupacion del espacio publico.

Se debera aprovechar la morfométrica del sitio para la localizacion del mirador, donde las inter-
venciones en laderas y montafias sean minimas.

Se debera consolidar el mirador panoramico como un lugar de convocatoria ciudadana, inclu-
yendo servicios, actividades socioculturales y econémicas.

X

X

¥

X

Lineamientos de disefo urbanistico y arquitectonico del mirador panoramico:

Se debera facilitar el acceso peatonal sin restricciones para personas con movilidad reducida,
adecuando zonas de parqueo localizados por fuera del area del mirador y en el area inmediata
al mismo, con las rampas y demas sefializacion y amoblamiento requerido para el efecto.

Se ubicaran mddulos de ventas estacionarias, cumpliendo con lo establecido en el capitu-
lo “Elementos complementarios del espacio publico”, subcapitulo “Amoblamiento urbano” del
presente manual. Ademas, se deberé ubicar publicidad visual exterior, cumpliendo con lo esti-
pulado en el Decreto 1683 de 2003, por el cual se reglamenta la publicidad exterior visual y los
avisos publicitarios en el municipio de Medellin.

Como parte integral del disefio, se adecuaran espacios para la instalacion de mesas y bancas
con kioscos o similares, teniendo en cuenta las caracteristicas y dimensiones del area a intervenir.
La propuesta paisajistica debera favorecer un microclima adecuado, incorporando elementos
que generen espacios de sombra y confort sin interrumpir la visibilidad y accesibilidad del
mirador, y debera cumplir con los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urba-
na’, el cual hace especifica y en detalle la planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes.
Adicionalmente, debe consultar la ‘Guia para el manejo de arbolado urbano del Valle de Abu-
rrd’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle de Aburra, y demas reglamentacion vigente
relacionada con el tema.

Los materiales de piso deberan contribuir con la mitigacion de efectos nocivos en la salud de la
poblacion por la exposicion, incidencia y captacion solar, atrapando o desviando los rayos que
se generan sobre los materiales o superficies utilizadas. Las caracteristicas de los materiales
serdan las definidas en el capitulo 7,“Materiales”, del presente manual.

» Se debera instalar amoblamiento urbano de informacién, al interior y exterior del espacio, para
orientar al usuario fuera y dentro del mismo.

Se deberé procurar que la intervenciéon en miradores localizados en suelo rural sea la minima,
con el fin de reducir los impactos sobre el paisaje cultural y natural.

Las intervenciones realizadas en el mirador panoramico deberan favorecer el uso de materiales
livianos y naturales, con el fin de no causar un gran impacto en el contexto paisajistico.

Se deberan dotar con elementos de amoblamiento urbano de proteccioén, con el fin de garanti-
zar la seguridad de los usuarios.

Se debera disponer de amoblamiento urbano accesible, es decir, de elementos que puedan ser
usados con autonomia por toda la poblacion, incluyendo personas en situacion de discapaci-
dad; Adicionalmente, su localizacién no deberan generar barreras arquitectonicas u obstaculos
en las circulaciones y estancias propuestas, y no deberan contener en su geometria y disefio
elementos como aristas o materiales que sean inseguros para su uso. Las especificaciones
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del amoblamiento urbano seran las definidas en el capitulo 6, “Elementos complementarios”,
subcapitulo “Amoblamiento”, del presente manual.

Lineamientos de interaccion con la vegetacion en el mirador panoramico:

Para adecuarlos como espacios publicos, deben realizarse estudios de identificacion y manejo
de los elementos naturales que lo conforman, de biodiversidad y composicion floristica, asi
como de las caracteristicas paisajisticas que le ofrecen atributos como mirador panoramico.
Todas las acciones o intervenciones que se realicen en los miradores panoramicos deben man-
tener las caracteristicas paisajisticas que permitieron que estos se identificaran como espacios
publicos de este tipo. No se debe permitir ninguna infraestructura o intervenciéon que impida las
visuales desde y hacia el sitio.

La vegetacion que se establezca debe ser de especies adecuadas, de forma tal que en su
maximo desarrollo no obstaculice las visuales que ofrece el mirador.

De acuerdo con el ‘Manual de silvicultura urbana’ que se encuentre vigente, se debe aprove-
char la topografia existente, con el fin de evitar modificaciones a la geoforma.

Se puede establecer vegetacion de porte bajo o mediano, de copa estrecha, con desarrollo de
follaje perenne y cualquier tipo de fructificacion y floracion, en especial que atraiga fauna aso-
ciada. Se debe establecer vegetacion de especies nativas propias de la zona de vida.

Se podré establecer infraestructura para la educacion ambiental, siempre que no intervenga
con los elementos naturales que lo conforman ni con las visuales que lo hacen especial para su
apropiaciéon como mirador panoramico.

El proceso de disefio de estos espacios publicos debe incorporar, ademas de lo aqui definido,
los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’, el cual hace especificay en
detalle la planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultar el
‘Manual de alumbrado publico’ y la ‘Guia para el manejo de arbolado urbano del Valle de Abu-
rrd’ elaborado por el Area Metropolitana del Valle de Aburra, y demas reglamentacion vigente
relacionada con el tema.
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3.4 Fichas por tipologias

Para cada una de las tipologias definidas en el Acuerdo Municipal 48 de 2014, segun la funcioén,
valor de uso, caracteristicas formales y tipoldgicas de los espacios publicos de esparcimiento y
encuentro, a continuacion se ejemplifican, a través de esquemas, los lineamientos para su ma-
nejo, disefio y construccion. Cabe anotar que estos esquemas son ilustrativos y no comprometen
ningun disefio especifico.
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3.4.1. Parque recreativo pasivo

Lineamientos de diseno urbanistico y

arquitectdnico:

A Areaigual o mayor a 1.000 m2.

B Frente minimo de 10.00 m de ancho.

C Lugares de estancia y recreacion
para los diferentes grupos etarios.

D Elementos para la accesibilidad a personas
en situacion de discapacidad. Ver capitulo
5: Elementos para la accesibilidad en el
espacio publico.

E Materiales de pisos antideslizantes y aptos
para el trafico peatonal.

F Amoblamiento acorde con la vocacion
del parque y accesible. Ver capitulo 6:
Elementos complementarios.

G Localizacion de areas recreativas en la
parte interna o en el nucleo del parque.

H Dimension minima de senderos: 2.00 m.

I Barandasy elementos de proteccion. Ver
capitulo 6: Elementos complementarios.
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3.4.2. Parque Recreativo Activo

Lineamientos de diseno urbanistico y

arquitectoénico:

A Elementos para la accesibilidad a personas
en situacion de discapacidad. Ver capitulo
5: Elementos para la accesibilidad en el
espacio publico.

B 15% del area del predio destinado a la
construccién de equipamientos.

C Méaximo 10% de su area bruta en pisos
duros, senderos peatonales, terrazas y
plazoletas.

D Materiales que cumplan con condiciones
de seguridad.

E 90% del area bruta en zonas verdes con
pisos blandos —suelo natural—.

F Intervenciones en las zonas verdes para
incrementar la biodiversidad.

G Amoblamiento acorde con la vocacion
del parque y accesible. Ver capitulo 6:
Elementos complementarios.

H Dimension minima de los senderos: 2.00 m.

I Acabado de piso en superficie flexible,
como grama sintética y cauchos reciclados,
entre otros.

Parque del Agua, Concurso Centro Civico. Primer puesto:
Consorcio Arquitectura y Paisaje + Colectivo 720.

Convenciones
Franja tactil guia ==
Franja tacti alerta  FFEFFFE
Paso cebra
Sentido vial
Arbol @
Contenedor de zona verde y arborizacion
Luminaria doble ~ ==—=—=
Semaforo vehicular— 2
Semaéforo peatonal =«
Semaforo mixto 24
Semaforo vehicular en ménsula  ~— A
Pulsador ®
Seméforo mixto + Pulsador £
Semaforo peatonal + Pulsador =«
Basurera ©
Teléfono [[I]]
Paradero cubierta [T ] []
Panel publicitario —=
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3.4.3. Ecoparque de quebrada
y otros cuerpos de agua

Lineamientos de diseio urbanistico y

arquitectoénico:

Z1 Faja de inundacioén para un periodo de
retorno de100 afios. El ancho de esta faja
esta definida por el estudio geoldgico,
geotécnico, hidrolégico e hidraulico.

Z2 Faja dentro del retiro de 30.00 m por fuera
de la mancha de inundacion variable,
diferente en suelo urbano y suelo rural.

Z3 Faja adyacente al retiro de 30.00 m. Recuperacion quebrada Santa Elena, Concurso Carrera Bolivar.

A Accesibilidad a personas con Segundo puesto: UT Opus.
movilidad reducida y/o con situaciéon de
discapacidad. Ver capitulo 5. Elementos
para la accesibilidad en el espacio publico.

B Amoblamiento acorde con la vocacion

del parque y accesible. Ver capitulo 6:

Elementos complementarios.

Dimension minima de senderos: 2.00 m.

D Barandas y elementos de proteccion. Ver
capitulo 6: Elementos complementarios.

E Manejo de taludes. Ver capitulo 2: Criterios
urbanisticos transversales a la intervencion
y ocupacion del espacio publico.

(9]

Convenciones

Franja tacti alerta  FEEERH
Paso cebra
Sentido vial
Luminaria sencilla  =—
Poste energia m
Luminaria sencilla + Poste energia =—a
Seméforo vehicular &
Semaforo peatonal e4
Semaforo mixto &4
Semaforo vehicularen ménsula A
Pulsador
Semaéforo mixto + Pulsador “
Seméforo peatonal + Pulsador s«
Basurera ©
Paradero poste =
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3.4.4. Ecoparque de cerros y otros
elementos del sistema orografico y
de horde

Lineamientos de diseio urbanistico y

arquitectoénico:

A Elementos para la realizacion de
actividades recreativas pasivas.

B Adecuacion de zonas aptas como
miradores panoramicos y senderos.

C Amoblamiento accesible y acorde al

Nutibara, Concurso Centro Civico, Componente B, Cerro Nutibara. lugar donde se emplazan. Ver capitulo 6:

Primer puesto: Consorcio Arquitectura y Paisaje + Colectivo 720. Elementos complementarios.
e G D Materiales que estén en armonfa con el

paisaje natural.

E Elementos de sefalética. Ver capitulo 6:
Elementos complementarios.

F Recuperacion de senderos y caminos
existentes.

G Conservacion de elementos propios de la
naturaleza que los constituyen.

H Manejo de taludes. Ver capitulo 2: Criterios
urbanisticos transversales a la intervencion
y ocupacion del espacio publico.

I Vegetacion: palmas, arbustos y arboles
grandes, medianos y pequefios.

Conexidn cerro Nutibara, Concurso Parques del Rio.
Segundo puesto: Lap; Edgar Mazo.

Convenciones

Franja tactil alerta {58

Paso cebra

Sentido vial

Luminaria sencilla

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia
Seméforo vehicular

Semaforo peatonal

Semaforo mixto

Semaéforo vehicular en ménsula
Pulsador

Semaéforo mixto + Pulsador
Seméforo peatonal + Pulsador

Nutibara, Concurso Centro Civico, Componente B, cerro Nutibara.
Tercer puesto, UT OPUS - Alejandro Echeverri.

Basurera
Paradero poste

'OE’HEJ""'I'T
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3.4.5. Ecoparque para la
mitigacion del riesgo

Lineamientos de diseio urbanistico y

arquitecténico:

A Amoblamiento accesible y acorde al
contexto donde se emplazan. Ver capitulo
6: Elementos complementarios.

B Vegetacion que aporte a la mitigacion del
riesgo.

C Tratamientos biolégicos forestales o
procesos de revegetacion.

D Manejo de aguas de lluvia que ayuden
a disminuir la velocidad de las aguas de
escorrentia.

E Manejo de taludes. Ver capitulo 2: Criterios
urbanisticos transversales a la intervencion
y ocupacion del espacio publico.

F Sembrar preferiblemente especies
arbustivas para amarre del suelo.

G Especies o coberturas que conformen
barreras vivas.

Manual de disefio y construccion del sendero peatonal Camino de la Vida - EDU.
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3.4.6. Plazuela y plazoleta

Lineamientos de diseno urbanistico y arquitectdnico:

Area igual o mayor a 1.000 m2,

Frente minimo 10.00 m de ancho.

Predominio de elementos arquitecténicos.

Relacion calle-plaza y los edificios que le dan paramento.

Disefio debera ser multifuncional.

Recorridos directos. Facilita y orienta flujos peatonales.

Espacio libre de obstaculos.

20% del érea bruta para la disposicion de elementos naturales.

Materiales de piso antideslizantes, seguros y que mitigan efectos

nocivos. Ver capitulo 7. Materiales.

J Amoblamiento que responde a la funcion de lugar de convocatoria y
encuentro ciudadano. Ver capitulo 6. Elementos complementarios.

= IO TMMOO >

Convenciones
Franja tactil guia ==
Franja tacti alerta ~FEEEEg
Paso cebra
Sentido vial
Arbol
Contenedor de zona verde y arborizacion
Luminaria doble  =—=—=
Semaforo vehicular- &
Semaforo peatonal s«
Seméforo mixto Z€
Semaforo vehicular en ménsula A
Pulsador ®
Seméforo mixto + Pulsador x‘
Semaforo peatonal + Pulsador we
Basurera ©
Teléfono [[T])
Paradero cubierta [T 1]
Panel publicitario ==

Microhabitat Civico, Concurso Centro Civico, Componente A. . Segundo puesto: Labranza Arquitectura.
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3.4.7. Zona verde recreacional Convenciones

Franja tactil guia ===

Lineamientos de diseno urbanistico y
Franja tactil alerta e

arquitectoénico:

A Dimension minima de senderos 2.00 m. Paso cebra
Ver capitulo 5: Elementos para la Sentido vial
accesibilidad en el espacio publico. Arbol {:1
B Actividades recreativas informales. Contenedor de zona verde y arborizacion

C 7% de su area en pisos duros.
D Amoblamiento urbano accesible. Ver capitulo
6: Elementos complementarios.

. . . Semaforo peatonal e«
E Permanencia como espacios publicos verdes

urbanos Seméforo mixto t
F Predominio de sus zonas verdes con Semaforo vehicular en ménsula A

Pulsador
Semaforo mixto + Pulsador R‘
Semaforo peatonal + Pulsador e«

Luminaria doble ~ =—=—=
Semaéforo vehicular- 2

cobertura vegetal.

Basurera ©

Teléfono [[T]
Paradero cubierta [[ 1 []
Panel publicitarioc —=

Microhabitat Regulador, Concurso Centro Civico, Componente A.

Segundo puesto: Labranza Arquitectura.
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3.4.8. Parque Civico

Lineamientos de diseno urbanistico y
arquitecténico:

A
B

IO TMTmooOo

J

Area igual o mayor a 1.000 m2.

Minimo 10.00 m de ancho.

Disposicion de zonas verdes y arborizacion.
Areas de circulacion peatonal.

Espacios de estar.

Permanencia de médu los de venta.

20% del &rea bruta en pisos duros.
Predominio de zonas verdes con cobertura
vegetal de piso.

Acabado de piso en superficie flexible,
como grama sintética y cauchos reciclados,
entre otros.

80% del area bruta en zonas verdes con

pisos blandos —suelo natural—.

Microhabitat Cultura, Concurso Centro Civico, Componente A.

Segundo puesto: Labranza Arquitectura.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta
Paso cebra
Sentido vial

Arbol
Contenedor de zona verde y arborizacion

Luminaria doble

15ET

Semaforo vehicular- 2

Semaforo peatonal

Semaéforo mixto

Semaéforo vehicular en ménsula
Pulsador

Seméforo mixto + Pulsador
Semaéforo peatonal + Pulsador
Basurera

Teléfono

Paradero cubierta

Panel publicitario

o
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3.4.9. Miradﬂr panﬂrémico Convenciones
Franja tactil alerta [
Lineamientos de diseio urbanistico y Paso cebra
arquitecténico. Sentido vial
A Intervenciones minimas. Luminaria sencilla  =—=
B Lugar de convocatoria ciudadana. Poste energia m
C Acceso peatonal para personas con Luminaria sencilla + Poste energia ==
movilidad reducida. Seméforo vehicular 2
D Amoblamiento urbano accesible. Ver Semaforo peatonal s«
capitulo 6: Elementos complementarios. Seméforo mixto ‘4
E Mddulos de ventas estacionarias. Seméforo vehicular en ménsula ~— A
F Instalacién de mesas y bancas. Pulsador
G Instalacion de carteleras que orienten al Seméforo mixto + Pulsador £<
publico. Seméforo peatonal + Pulsador =4
Basurera ©
Paradero poste =

Nutibara, Concurso Centro Civico, Componente B. primer puesto, Consorcio Arquitectura y Paisaje + Colectivo 720.
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4. Conformacion de los componentes
del Subsistema de Movilidad
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4. Conformacion de los componentes
del Subsistema de Movilidad

4.1 Clasificacion de los componentes del Subsistema de Movilidad
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4.2 Definicion del Subsistema de Movilidad

Se entiende por movilidad el conjunto de desplazamientos de personas y mercancias que se
producen en un entorno fisico. Estos desplazamientos se realizan en diferentes modos o sistemas
de transporte, como automovil, transporte publico, caminata, bicicleta y deméas medios no moto-
rizados, con el objetivo de salvar la distancia que separa a los individuos de los sitios requeridos
para la satisfaccion de sus necesidades.

En este capitulo se presentan los componentes de la seccion vial publica y de perfil vial urbano y,
posteriormente, la clasificacion de todo el sistema con sus respectivos criterios de manejo, como
guia para el disefio de los diferentes elementos de este subsistema. La parte final del capitulo
estd compuesta por una serie de fichas que constituyen una guia para consultores y constructo-
res al momento de realizar intervenciones en el espacio publico.

4.3 Componentes de la seccion vial

La seccion vial que se muestra en la siguiente imagen presenta, de manera detallada, un esque-
ma de los principales componentes de la via publica y de un perfil vial urbano; posteriormente, se
describen tanto estos, como otros componentes complementarios.

CONVENCIONES
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evitar encajonamiento
AT Antejardin
FC Franja de circulacién
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Componentes generales de la seccion vial
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»
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»

Perfil vial urbano:

Area entre paramentos donde se desarrollan las dinamicas de accesibilidad a los predios, la
movilidad de la ciudad, contenida por las fachadas, las areas de retiro, ornato y transicion entre
los componentes de la via y la propiedad privada, que pueden hacer parte de la red ecoldgica
y las franjas de circulacion vehicular y peatonal, entre otros.

Seccion publica de la via:

Area donde se ubican los elementos publicos requeridos para los diferentes tipos de movili-
dad en la ciudad —vehicular, peatonal, transporte publico, de bicicletas—, con sus areas de
transicion o proteccion, de regulacion y direccionamiento de flujos y de amoblamiento urbano
requerido para todos los actores que se desenvuelven en la via publica.

Faja real de la via:

En un proyecto vial, es la seccion total de faja de terreno que garantiza el alineamiento horizon-
tal y vertical del proyecto. Para el caso de terrenos ondulados 0 montafiosos, donde la pen-
diente transversal sea apreciable, debera considerarse un aumento de la seccién publica, para
prever la conformacion de taludes, llenos, sobreanchos en curvas, y futuras ampliaciones que
se tengan proyectadas sobre las zonas verdes en talud; en este caso, podra exigirse un retiro
adicional o antejardin de dimensiones superiores a las especificadas en las secciones minimas
de cada jerarquia vial.

La licencia que se otorgue solo amparara los tramos o trayectos presentados y aprobados en los
planos y documentos que la respaldan. Se incluirdn en estos las fajas o areas requeridas para vin-
cular correctamente el proyecto a la infraestructura vial existente, que cumpla con las dimensiones
minimas establecidas en las normas vigentes, segun jerarquia vial que se disponga por el Departa-
mento Administrativo de Planeacion. Adicionalmente, se deberan entregar las fajas laterales de las
secciones viales que se requieren para la sostenibilidad y estabilidad de la via, chaflanes, taludes,
muros de contencion, entre otros; estas haran parte de la “franja real de la via” a ceder por escritura
publica registrada y no podran tomarse como antejardines de propiedad privada.

Andén:

Es la faja longitudinal ubicada a los costados de la via, destinada a la movilidad de los peato-
nes; en algunos casos, adicionalmente, presentara areas destinada a la movilidad de personas
en vehiculos no motorizados y a los elementos urbanos, artificiales y naturales, que brindaran
confort y seguridad dentro de la via. El andén esta compuesto por:

> Franja de amoblamiento o zona verde: Corresponde a la faja lineal localizada entre la
franja de circulacion vehicular y la peatonal y entre esta y la ciclorruta, si existe, donde,
normalmente, se ubica la arborizacion, el amoblamiento urbano, la sefializacion vertical,
el alumbrado publico, la semaforizacion y los elementos de infraestructura de servicios
publicos, seguridad y transito, siempre y cuando, la seccién de la franja lo permita.

Esta franja puede estar configurada como una zona verde u otra cobertura vegetal de
piso continua, confinada mediante contenedores corridos, con la presencia de arbo-
les u otras especies vegetales y con la instalacion puntual y consecutiva dentro de esta,
de mobiliario urbano, alumbrado, sefializacion, entre otros. Estas zonas verdes conti-
nuas, normalmente, se presentan en las zonas residenciales y en algunos corredores
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viales de valor patrimonial, denominados corredores verdes resultantes de procesos ur-
banisticos formales, que presentan pequefias fragmentaciones para permitir el acceso
a los predios producto de los loteos realizados por manzanas.

La franja de amoblamiento puede estar conformada en piso duro con contenedores
discontinuos, para el establecimiento grupal o individual de individuos arboéreos; nor-
malmente, se hallan en vias que se localizan dentro de las areas de media y alta mixtu-
ra, correspondientes a centralidades y corredores, con predominancia econémica, uso
dotacional y aglomeraciones comerciales.

Excepcionalmente, esta franja de amoblamiento o zona verde se localizara entre la fran-
ja de circulacion peatonal y el limite con el predio, cuando por condiciones topografi-
cas, resulte una inclinaciéon pronunciada del terreno que no admita su disposiciéon como
antes se describe; en todo caso, se debe considerar la ampliacion de la franja de cir-
culacion para que asuma los requerimientos de la instalacion de amoblamiento basico,
como son: sefializaciéon, semaforos y alumbrado; esto quiere decir que se tendran que
redistribuir los componentes y redimensionar los mismos, garantizando su eficiencia vy,
cumpliendo con las distancias requeridas para la instalacion de tales amoblamientos.

Franja de circulacion: También denominada coloquialmente acera. Comprende la fran-
ja de circulacion principal, entendida como la peatonal continua que contiene todos los
elementos para proporcionar al peatdon la movilidad y accesibilidad adecuada y segura
a las edificaciones publicas y privadas y a espacios publicos localizados en todo el
territorio municipal incluyendo las personas en situacion de discapacidad. Se podra
presentar una franja de acceso a predios para vincularlos al andén principal, cuando
existen desniveles de pisos entre estos.

En la siguiente imagen se observa la franja de circulacién y la franja de amoblamiento.

Alcaldia de Medellin

Avenida Juan del Corral, Comuna 4, Aranjuez
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Solo en casos excepcionales, la franja de circulacion peatonal podra ser utilizada para
la movilidad de bicicletas, garantizando la sefializacion horizontal y vertical, que indique
al ciclista la disminucion de la velocidad y la prelacion del peatdn sobre esta.

El ideal es, que permanezca el componente verde, pues su pérdida generara la obli-
gacion de compensarlo, en concordancia con las normas que, para el efecto, se esta-
blezcan.

» Antejardin:
Area del perfil vial urbano, afectada al espacio publico, de propiedad privada, ubicada entre los
paramentos o fachadas de los predios y el borde interno del andén.
> Debe estar engramado o con cobertura vegetal, en areas de baja mixtura predominan-
temente residenciales.
> En las areas de alta y media mixtura puede permitirse la integracion del antejardin al
andén con piso duro, con la finalidad de ampliar la zona de movilidad peatonal. Esta es
una actuacion que requiere del concepto favorable del Departamento Administrativo de
Planeacion, y solo podré realizarse en los casos en los que se presente un disefio inte-
gral de toda la faja de antejardin en un costado de cuadra, su aplicacion no es permiti-
da como elemento independiente de un predio. Lo mejor para la ciudad es mantener el
componente verde, y en los casos de alta y media mixtura en los que se autorice el piso
duro, se generara la obligacion de compensar el componente verde en concordancia
con las normas que, para el efecto, se establezcan.

» Ciclorruta:
Es una franja de la seccion vial para la circulacion exclusiva de bicicletas. Las ciclorrutas
podran ser segregadas del transito mixto o podran compartir calzada con este. El disefio
de la ciclorruta debera acogerse a lo establecido en las fichas, definiciones y lineamien-
tos de este manual, al Acuerdo 048 de 2014, al Plan Integral de Movilidad Sostenible y al
Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta del Valle de Aburra que se encuentren vigentes.
Adicionalmente, para la construcciéon de una ciclorruta, debera tenerse un estudio técnico,
social y financiero, ademas de disefios adecuados y, tanto los estudios como los disefios,
deberan contar con la aprobacion del Departamento Administrativo de Planeacién y la Se-
cretaria de Movilidad, teniendo en cuenta los parametros de presentacion de planos esta-
blecidos en el capitulo 8 del presente manual. Las ciclorrutas tendran la siguiente tipologia:

> Ciclorrutas compartidas: Espacios donde la bicicleta y el vehiculo comparten el
ancho de la calzada haciendo uso de la sefalizacion vertical y horizontal. Podran
generarse, preferentemente, en vias de servicio y, excepcionalmente, en vias arte-
rias y colectoras con velocidades medias reales de circulacion, iguales o inferiores a
30km/h en periodo pico am/pm. Su implementacion estara supeditada a un estudio
realizado por el ente interesado, que analice los impactos en la movilidad y establez-
ca la forma adecuada de mitigarlos integralmente, en el tramo o zona propuesta. De-
beran implementarse mecanismos de sefializacion vertical que seran validados por
la Secretaria de Movilidad de la Administracién Municipal o la entidad que haga sus
veces, quien acogera las directrices del Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta
del Valle de Aburra.

> Ciclorrutas segregadas: son franjas de la seccion vial, destinadas para circulacion



117

CONFORMACION DE LOS COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE MOVILIDAD - MEP  Alcaldia de Medellin

exclusiva de ciclistas. Las ciclorrutas segregadas ofreceran una solucién segura para el ciclista,
separandolo del trafico motorizado. Pueden ser de dos tipos:

> De segregacion fisica, haciendo uso de la calzada, pero separado del trafico motorizado, por
medio de boyas, balizas, estoperoles y/o sefializacion horizontal y vertical, segun se establezca.

> De segregacion con via o franja exclusiva, ubicada en el andén, como componente adicional, la
cual podréa generarse en todo tipo de via, siempre que la dimensién de la seccién vial y de sus
componentes lo permitan.

Las ciclorrutas de segregacion fisica en calzada podran tener los siguientes tratamientos:

> Ciclorrutas en calzada convencionales: este tipo de ciclorrutas van a cada lado de la calzada,
siguiendo el sentido de circulacion del flujo vehicular motorizado.
> Ciclorrutas a contraflujo: son ciclorrutas que funcionan en sentido contrario al del flujo vehicular
motorizado. Su gran ventaja es que permite convertir una via unidireccional utilizada normalmente
para el flujo vehicular motorizado en una via bidireccional, con un sentido en el que pueden circu-
lar vehiculos motorizados y no motorizados y otro en el que pueden circular bicicletas en sentido
contrario. El carril en contraflujo debe ir separado con linea continua amarilla.
> Ciclorrutas izquierdas: son ciclorrutas que se ubican al costado izquierdo en calzadas de vias
unidireccionales o adyacentes al separador en vias que presentan doble calzada. Este tipo de
vias mejoran las condiciones de seguridad de los ciclistas, dado que son mas visibles para los
conductores, pues quedan a su lado; igualmente, disminuyen posibles conflictos por aperturas de
puertas de vehiculos y eliminan las incomodidades por paradas de buses.
> Ciclorrutas segregadas bidireccionales: son ciclorrutas que permiten circulacion en dos sentidos
en un mismo costado de la calzada o adyacentes al separador central. En general, este tipo de
ciclorrutas tienen un manejo similar al de las ciclorrutas segregadas convencionales; sin embar-
go, requieren algunas consideraciones especiales.
Se debera procurar porque la segregacion de la ciclorruta en la calzada se haga por medio de
elementos fisicos y no solo por la demarcacion horizontal, teniendo cuidado en los ingresos y sa-
lidas de edificaciones existentes, en los cuales no se podréa colocar elementos volumétricos que
dificulten el ingreso o salida de vehiculos. Los elementos propuestos se encuentran en las fichas
de amoblamiento. De igual manera, el disefiador de un proyecto podra presentar alternativas
para los separadores diferentes a las aqui planteadas; estas alternativas de separador deberan
cumplir los siguientes lineamientos:
> Tener formas redondeadas: evitar esquinas, bordes afilados o puntas.
> Ser visibles en todas las condiciones del dia.
> Ser durables en el tiempo y estar elaborados de materiales sostenibles y que garanticen su
consecucion en el futuro.
> Tener una resistencia adecuada, que soporte impactos moderados de vehiculos.

Las ciclorrutas de segregacion con via exclusiva pueden construirse de la siguiente forma:

> Ciclorrutas elevadas unidireccionales: corresponden a ciclorrutas que estan por encima del nivel de
la calzada, al nivel del andén o a un nivel diferente por condiciones topogréficas, para lo cual, se
requeriréa de un area de transicién engramada o franjas de amoblamiento.

> Ciclorrutas elevadas bidireccionales: son ciclorrutas elevadas que permiten circulacién en dos
sentidos, en un mismo costado de la calzada o en el centro de esta. En general, este tipo de
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ciclorrutas tienen un manejo similar al de las ciclorrutas elevadas unidireccionales, y
debera estar claramente identificada para evitar conflictos o interferencias con el modo
de circulaciéon peatonal.

> Las ciclorrutas deberan tener un manejo adecuado en las intersecciones viales; para
este fin se presentan las siguientes alternativas, aclarando que el disefiador podra pro-
poner soluciones diferentes, de acuerdo con las condiciones especificas que presente
cada proyecto, por el lugar donde se ubica y sus caracteristicas, advirtiendo, en todo
caso, que estas deberan ser analizadas y aprobadas por las entidades competentes de
la Administracion Municipal.

» Demarcaciones de ciclorrutas en intersecciones viales: Son demarcaciones de fajas en la
calzada que indican la continuidad y paso directo de la ciclorruta en la interseccion; su objetivo
es guiar a los ciclistas de manera segura y separada de las maniobras de los vehiculos motor-
izados. Las siguientes imagenes muestran ejemplos de demarcacion en calzada, que indican
la continuidad y paso directo de las ciclorrutas en las intersecciones.

> Son adecuados en lugares en los cuales es comun que los vehiculos motorizados inva-
dan la trayectoria de los ciclistas como en intersecciones de prioridad y en incorpora-
ciones desde la via secundaria.

> En intersecciones a prioridad no se debe generar este tipo de demarcaciones en la via
secundaria.

> No esta permitido demarcar trayectorias de giros a izquierda en diagonales; estos giros
tendran que realizarse en dos etapas.

Demarcacion de ciclorruta en la interseccion (Alternativa 1)
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Demarcacion de ciclorruta en intersecciones (Alternativa 2)

u
A

» Demarcacion discontinua de ciclorrutas de flujo directo para permitir acceso de vehiculos
a sobreanchos: Es la forma de demarcar y sefializar la interaccion entre ciclistas y vehiculos
para disponer el paso de los vehiculos a los sobreanchos para giros a la izquierda o a la dere-
cha, tal como se muestra en las siguientes imagenes.

Ciclorruta de movimiento directo (Alternativa 1)
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Ciclorruta de movimiento directo (Alternativa 2)

» Variacion al alineamiento de la ciclorruta en esquina sobre andén: Consiste en llevar la faja
de las ciclorrutas en las esquinas sobre la tangente de la via, respetando el area de radio de giro,
de modo que los vehiculos que giran a la derecha puedan tener un poco mas de tiempo y visibili-
dad para reaccionar ante la presencia de un ciclista, tal como se muestra en la siguiente imagen.

Variacion al alineamiento de la ciclorruta en esquina sobre andén
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» Segregacion completa en intersecciones: Esta solucién consiste en la demarcacién de tra-
yectorias para ciclistas en todos los costados de la interseccion; ademas de esto, en los giros a
la derecha se colocan isletas de proteccion para los ciclistas, las cuales pueden ser demarca-
das o fisicas; se recomienda que sean fisicas. Un ejemplo esquematico de este tratamiento en
una interseccién se muestra en la siguiente imagen.

Segregacion completa de ciclorruta en interseccion

» Elementos complementarios para las ciclorrutas
Siguiendo los lineamientos del Acuerdo 48 de 2014, para las ciclorrutas, existen elementos
complementarios, los cuales se describen a continuacion:

> Ascensores para bicicletas: Se trata de sistemas mecanicos de asistencia al ciclista en
el ascenso de pendientes pronunciadas, que estaran adosados a la ciclorruta o a la
calzada. Estos elementos podran instalarse para pendientes mayores a 7% y deberan
contar con la aprobacion del Departamento Administrativo de Planeacion.

> Cicloparqueaderos: Son los lugares destinados al estacionamiento de bicicletas. Estos
cicloparqueaderos deberan brindar seguridad a los usuarios a la hora de estacionar
sus bicicletas; en las fichas de amoblamiento se muestran algunas alternativas para el
disefio de estas. Se recomienda el disefio en ‘U invertida’; no obstante, cualquier disefio
que cumpla con los estandares de calidad, seguridad y durabilidad establecidos por
el Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta del Valle de Aburra, podré ser instalado,
previa aprobacion del Departamento Administrativo de Planeacion.

Todos los equipamientos existentes y futuros, generadores de demandas importantes
de movilidad en toda la municipalidad, asi como las estaciones de transporte publi-
co colectivo, masivo, de mediana capacidad o de intercambio modal, deberan estar
dotados de estacionamientos para bicicletas, salvo que ello resulte imposible dada la
configuracién o ubicacion de la infraestructura.
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Cicloparqueaderos, Edificio Concejo de Medellin.
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Franja de acceso a predios:
Area para vincular el acceso a los predios con el andén principal, cuando existen desniveles
entre ellos (franja optativa en los disefios).

Deprimidos o puentes peatonales:

Estas infraestructuras se hacen para salvar el paso o cruce de los peatones sobre vias de alto
flujo vehicular, corrientes o cuerpos de agua y otros espacios publicos; especialmente para
personas en situacion de discapacidad, vehiculos no motorizados y semovientes, en los suelos
urbano, rural y de expansion.

Calzada:

Es la zona de circulacion vehicular, de transporte de carga y pasajeros, cuyo ancho y caracte-
risticas seran variables segun la jerarquia y tipologia de la via; podran tener o no, ademas de los
carriles para el trafico mixto de vehiculos, carriles separados para el transporte de pasajeros.
Los componentes que puede contener una calzada son:

Carril:
Es la parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de vehiculos. Existen las siguien-
tes tipologias:
» Carriles para motorizados: Areas destinadas a la circulacion de vehiculos motorizados
de cualquier tipo (livianos, de carga, de transporte de pasajeros, etcétera).
> Carriles mixtos: Carriles en los cuales pueden circular vehiculos motorizados y no moto-
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rizados; especificamente, se presentan en aquellas calzadas de vias de trafico calmado
y ciclorrutas compartidas.

> Motovias: carriles de calzadas de uso exclusivo para vehiculos motorizados de dos
o tres ruedas. Pueden ser unidireccionales o bidireccionales y separados del trafico
vehicular mediante elementos fisicos y/o de sefializacion.. Su implementacion en el te-
rritorio dependera de la regulacion que expida el Gobierno Nacional y el Plan Integral
de Movilidad Sostenible. En cualquier caso, las intervenciones de generacion de estas
infraestructuras deberé permitir la mezcla por tramos con otros medios de transporte.

> Retorno: Es la seccion de calzada adaptada geométricamente para realizar maniobras
de retorno de vehiculos, generalmente asociada a vias que, por condiciones topografi-
cas o de conformacioén del sector, no presentan continuidad inmediata o futura.

> Ingresos y salidas vehiculares: Son parte de la estructura de circulacion vehicular que
conectan la calzada en forma directa o indirecta con las edificaciones a lado y lado de
la seccion vial.

> Vias de servicio paralelas: Vias paralelas a autopistas, vias arterias o de primer orden
nacional, necesarias para evitar la interferencia en los flujos principales sobre estas vias
de alta jerarquia.

> Carril de alta ocupacion: franja de la calzada que privilegia el uso exclusivo de vehicu-
los de cualquier tipo que transportan tres 0 mas personas, para disminuir la congestion
vehicular. Estas son medidas politico-administrativas que permitiran mejorar la movili-
dad vehicular en la ciudad.

» Troncales de transporte: Areas de las calzadas destinadas a la circulacién exclusiva de
vehiculos del transporte publico colectivo, de mediana capacidad o masivo.

Berma:

Faja comprendida entre la calzada y la cuneta o el andén; su funcién es proporcionar protec-
cién al pavimento y a sus capas inferiores, que de otro modo se verian afectadas por la erosion
y la inestabilidad; adicionalmente, permite detenciones ocasionales de los vehiculos, asegura
una luz libre lateral que actua sicoldgicamente sobre los conductores, aumentando de este
modo la capacidad de la via; también ofrece espacio adicional para maniobras de emergencia,
incrementando la seguridad.

Cunetas:
Zanjas revestidas abiertas en el terreno, que recogen y canalizan longitudinalmente las aguas
superficiales y de infiltracion.

Separador:

Corresponde al espacio que independiza dos calzadas de una via. Puede estar presente o
no dentro de la seccion vial; el ancho y sus caracteristicas son variables, segun la jerarquia
y tipologia de la via. En conjunto con la superficie verde, es la zona dentro de la seccion vial
destinada a la mitigacion de los efectos de la emision de gases contaminantes provenientes de
vehiculos automotores, ademas del ruido producido por estos y las actividades humanas; bajo
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condiciones adecuadas de vegetacion y conectividad puede complementar la red de conec-
tividad ecoldgica de la ciudad en mayor o menor grado. Su disefio e implementacion se hace
bajo parametros de seguridad vial, con el objetivo de proteger la vida y mitigar efectos sobre el
ser humano cuando se sucedan hechos viales. En el separador se podran instalar elementos
de sefializacion, alumbrado publico, camaras de seguridad, semaforizacion, entre otros.

Separador con circulacion peatonal

» Sobreancho:

Corresponde al elemento de la seccion vial destinado al cargue, sobrepaso, descargue de pa-
sajeros o carga y/o estacionamiento de vehiculos. Tendra un ancho y caracteristicas variables
segun la jerarquia y tipologia de la via. Podré estar presente o no en la seccioén vial y cumpliréa
diferentes funciones, principalmente la del ascenso y descenso de pasajeros y de paradas mo-
mentaneas de todo tipo de vehiculos fuera de la zona de circulaciéon vehicular. El sobreancho
para el sobrepaso sera necesario donde, por condiciones técnicas, no sea posible construir
una calzada que permita el paso de dos vehiculos. Cuando en el sobreancho se permita el
parqueo de vehiculos por parte de la autoridad de transito, se denominara Bahia.

» Manzana:
Es la superficie comprendida dentro del perimetro delimitado por las vias publicas peatonales
0 vehiculares.

» Parqueaderos en via publica:
Sitios debidamente demarcados y sefialados en vias publicas donde el estacionamiento se
encuentra permitido y esta regulado mediante el pago de una tasa (Zonas de Estaciona-
miento Regulado —ZER—), cuyo tiempo de permanencia es controlado por un expendedor
de tiquetes o parquimetro.
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Zona de estacionamiento regulado (ZER), Avenida Juan del Corral. Comuna 4, Aranjuez.

4.4 Lineamientos generales para la conformacion de la seccion vial

Los lineamientos para el disefio de los componentes de las secciones viales desde las del nivel
urbano general, hasta las del nivel local o de servicio, se determinan a partir de la evaluacion de
los proyectos viales aprobados en 1986, donde se define una redistribucion de los mismos, con
base en el equilibrio del componente vehicular, peatonal y ambiental.

Para la conformacion del perfil vial urbano se consideran, también, las areas libres privadas, como
son los antejardines y otros retiros adicionales, cuya destinacion es para el ornato urbano, la transi-
cion entre la via publica y las edificaciones, la conservacion paisajistica-ambiental de los corredores
verdes viales y la proteccion, al maximo, del componente verde. En las éreas de media y alta mixtura,
donde la dindmica urbana es predominante, por las actividades comerciales y de servicios que se
desarrollan en las edificaciones en el zdcalo urbano, se posibilita la disminucion de las zonas verdes
de estos componentes del area privada, admitiendo la extension de ciertas actividades permitidas o
mejorar el area de flujo peatonal, ingresos y salidas e interaccion con las edificaciones, para lo cual,
estas zonas verdes se convierten en piso duro mezclado con el componente verde en contenedores.

En la redefinicion de los componentes viales y sus dimensiones también se consideran los flujos
peatonales, de bicicletas y vehiculares, acordes con la jerarquia vial, el transporte publico y el
sector donde se ubiquen, definiendo una secciéon minima para el flujo peatonal y vehicular.

La dotacioén de las vias, independientemente de su jerarquia, debe responder a las necesidades
de circulacién de modos no motorizados y motorizados, ademas de ser accesible para personas
con cualquier tipo de discapacidad, por ello se requiere reforzar la arborizacion y el amoblamien-
to urbano, de acuerdo con el grado de frecuencia de uso.
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En las fajas publicas, destinadas a la construccién de proyectos viales, no debera proponerse por
parte de ninguna persona o entidad, sea publica o privada, la siembra de arboles, hasta tanto se
tenga el proyecto especifico debidamente disefiado y préximo a su ejecucion.

Se admitiran instalaciones que apunten a una movilidad sostenible, como pedestales de sumi-
nistro de energia eléctrica a vehiculos de esta tipologia, los cuales se consideraran parte del
amoblamiento y, por lo tanto, deberan seguir los lineamientos contenidos en el presente manual.
Estos elementos deberan localizarse en las franjas de amoblamiento y/o en los separadores y
deberan cumplir con las condiciones de seguridad establecidas por las autoridades competentes
y disposiciones técnicas necesarias para operar con estandares adecuados. Estas instalaciones
deberan contar con la aprobacion del Departamento Administrativo de Planeacion.

En los proyectos de instalacion de redes, infraestructura y amoblamiento de servicios publicos
en el espacio publico, deben tenerse en cuenta los proyectos viales establecidos para Medellin,
los usos del suelo y las restricciones normativas que existan en los sitios a intervenir y su area
de influencia, como se puede presentar en las areas de proteccion patrimonial, entre otros; tales
aspectos deberan consultarse previamente, ante el Departamento Administrativo de Planeacion.

La vegetacion, en el sistema vial, se establece en las fajas verdes de la seccion publica de las
vias, correspondiente a las franjas de amoblamiento entre calzadas y franjas de circulacion
peatonal, separadores, glorietas, orejas, otras zonas verdes direccionadoras de flujos, entre
otras; para estas, se precisa de intervenciones que mantengan, mejoren, recuperen o generen
dicha cobertura.

Estas fajas le ofrecen a la via atributos histéricos, culturales, ecoldgicos, estéticos y paisajis-
ticos, con un alto potencial de articulacion y de cumplimiento de funciones ecoldgicas funda-
mentales. Sirven como corredores verdes con potencial para enlazar la red de conectividad
ecolégica, a la vez que son fundamentales para el control de la escorrentia por medio de la
infiltracion y regulacion del agua lluvia; ademas, aportan al mantenimiento e incremento de los
indices de biodiversidad de la ciudad, al mejoramiento de la calidad del aire con la absorcion
de elementos contaminantes como material particulado, gases y ruido. Como parte de la es-
tructura verde urbana, pueden aportar a la mitigacion de los efectos del cambio climético por
medio de la regulacion microclimatica con su efecto sombra; y aportan significativamente al
paisaje y al bienestar de la comunidad.

Las areas que conforman estas fajas deberan mantenerse como corredores arborizados sobre
cobertura vegetal de piso, integradas por un conjunto de especies adecuadas para el sitio se-
leccionado y de valor para la ciudad, arboles nativos del trépico americano, o que bien se hayan
adaptado a las condiciones del mismo. Arboles de caracter longevo, individuos grandes de es-
pecies con un tronco Unico y copas estrechas o medias. A los individuos de especies vegetales
que se seleccionen para la siembra, se les debera garantizar su desarrollo aéreo y radicular y
evitar el dafio a pisos duros, vias e infraestructura de servicios publicos. Se debe procurar que la
vegetacion que se establezca, genere, por lo menos, dos estratos vegetativos.

Si el espacio es muy reducido para su desarrollo aéreo y radicular, o si existe infraestructura o
condiciones para la seguridad vial de cualquier indole, con las que pueda interferir el individuo
vegetal en estado adulto, podran establecerse arbustos o arboles pequefios de tronco unico.
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En estas fajas no se podra establecer vegetacion con las siguientes caracteristicas: especies con
poda natural; frutos pesados o lefiosos; exudados urticantes, toéxicos o que puedan manchar; con
desarrollo de espinas o tunas grandes y fuertes; no pueden ramificarse desde la base o desarro-
llar varios troncos, o ser atractivos para gusanos e insectos potencialmente venenosos o urtican-
tes o causar alergias. En ninguno de estos espacios, se podran establecer individuos de espe-
cies vegetales que puedan producir algun tipo de alcaloide. En resumen, ninguna de las partes
constitutivas de las especies podra ocasionar riesgos contra la integridad fisica de las personas.

Para su permanencia y su calidad ambiental y del paisaje urbano, igualmente, se debera hacer
un continuo monitoreo y control de plagas y enfermedades y establecerse programas de fertiliza-
cién controlada y monitoreada.

No se admitira la siembra de especies arbdreas en las esquinas, de tal manera que interfieran con
la visibilidad de los conductores en las intersecciones. Para evaluar la posibilidad de sembrar un
individuo vegetal en esquinas, debera analizarse la ubicacion de los paramentos de las edifica-
ciones, de tal manera que la siembra de arboles no sobrepase la linea que proveen las ochavas.

Esquema de arbol con iluminaria instalada al borde de su proyeccion.

=

AR A LA AR

Proyeccion vertical de la copa del arbol

Los postes de luz se podran instalar a partir del punto de proyeccion vertical de la copa de los individuos

vegetales, tal como se muestra en la siguiente imagen.

Acorde con la conformacion, tipologia y jerarquia, las caracteristicas urbanas, de espacio publico y de
paisaje de los corredores verdes existentes o proyectados o vias en general, en suelos con tratamientos de
desarrollo, mejoramiento integral o de consolidacion o renovacion, se deben tener en cuenta los siguientes

lineamientos:

» Manejo ambiental general de zonas verdes en las vias:

Las zonas verdes definidas anteriormente (zonas verdes en superficies lineales u otras formas geomé-
tricas, separadores, orejas y glorietas), deben acoger los siguientes lineamientos en lo concerniente a lo

ambiental:
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> Si se encuentra una zona verde continua o se pretende generar una nueva, se debe

restringir la ubicacion de infraestructuras temporales o permanentes que generen sue-
los desnudos, que produzcan el fraccionamiento espacial o la discontinuidad de la faja
verde y el reemplazo de cobertura vegetal por pisos duros o impermeables; todo esto,
teniendo en cuenta los pasos peatonales y los ingresos y salidas vehiculares que se
deban construir o los cambios a pisos duros que se admiten en las normas vigentes.
Se podréa permitir el amoblamiento para la recreacion pasiva sin alterar las condiciones
del paisaje y en armonia con los atributos del corredor, sobre las areas que lo permite
el Plan de Ordenamiento Territorial y su reglamentacion especifica, sin alterar sus fun-
ciones en el paisaje, la conectividad ecoldgica, biodiversidad e infiltracion del agua.
Se debe conservar y establecer vegetacion con diversidad y predominio de especies nati-
vas adecuadas y longevas y sobre cobertura vegetal de piso continua, evitando el estable-
cimiento de una o pocas especies dominantes, para asegurar el potencial de continuidad
y calidad bidtica.
Los arboles deberan establecerse de manera continua o en alcorques que contengan
tres 0 mas arboles sembrados de manera lineal, esto con el fin de propiciar espacios
para las circulaciones transversales, ingresos y salidas a las viviendas. Si es el caso,
podran sembrarse de manera individual en alcorques cuando las condiciones de es-
pacio sean muy reducidas para el 6ptimo desarrollo aéreo del individuo, lo cual debera
justificarse. En caso de requerirse el establecimiento de arbustos o arboles pequefios,
debido a la insuficiencia de espacios para su desarrollo aéreo y radicular, su estableci-
miento debera ser justificado.
En las glorietas podran establecerse un conjunto de arboles grandes de copas amplias
combinados con arboles pequefios o arbustos segun sea el espacio disponible. Si el
espacio es reducido podra establecerse un solo individuo arbéreo de copa amplia con
cualquier tipo de desarrollo aéreo y radicular.
Para cualquier intervencion en una faja verde, o creacion de esta, deberan presentarse
estudios que den cuenta de los siguientes andlisis, los cuales estaran debidamente
georreferenciados y cartografiados, segun sea el caso:

> Funciones de la faja verde en la red de conectividad ecoldgica y la estructura ecolégica
principal.
Continuidad de la faja verde, en cuanto a area permeable disponible para la infiltra-
cion del agua, cobertura de piso y estratos vegetativos existentes. (Debe entregar-
se un mapa en la misma escala que se presente el disefio vial.).
Inventario floristico (con nombre comun, especie, talla, diametro de copa, habito
de crecimiento entre otros), que tenga en cuenta los individuos vegetales de valor
para la ciudad existentes y el estado fitosanitario y fisico. Debe georreferenciarse y
entregar un mapa en la misma escala que se presente el disefio vial.
Plan de manejo de la vegetacion que establezca: la articulacion con la red de co-
nectividad y la estructura ecolégica principal; el manejo de la faja verde en cuan-
to a mantenimiento, mejoramiento, recuperacion y generacion para asegurar su
continuidad; debe contener los individuos a mantener, podar, talar o reemplazar,
asi como los espacios definidos para las circulaciones transversales, ingresos y
salidas. (Debe georreferenciarse y entregar un mapa en la misma escala que se
presente el disefio vial).

> Se deberan tener en cuenta los siguientes aspectos:

> Las especies a plantar deberan tener una procedencia de buena calidad, preferi-
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blemente haberse obtenido de semillas certificadas.

El tamafio de la bolsa antes del proceso de trasplante no debera afectar el creci-
miento radicular.

El sitio de siembra definitivo deberé ser de un tamafio y profundidad tal que permita
el crecimiento coémodo de la raiz, ademas debe estar libre de escombros y basuras

que impidan su normal desarrollo.

Los alcorques deberan ser monitoreados peridédicamente para evitar el deterioro
de los mismos.

El elemento arbdreo que ocasione dafios a pisos duros, levantamiento de andenes
y pavimento, interferencia con las redes de servicios publicos, deberan someterse
a procesos de podas radiculares o de altura y a la construccion de elementos que
permitan el libre desarrollo de la especie.

Practicas de silvicultura relacionadas con podas de mantenimiento y formacion, y
manejo de plagas, enfermedades y fertilizacion.

» Las acciones para las fajas verdes se definen segun el deterioro de su continuidad y el de la
cobertura verde asociada. La decision para definir la intervencion depende del estado de la
fajay el espacio disponible para albergar vegetacion. Las intervenciones planteadas se definen
como de mantenimiento, mejoramiento, recuperacion y generacion, y se asignan segun sea la
necesidad especifica de cada faja verde, teniendo en cuenta las circulaciones transversales,
ingresos y salidas:

> Mantenimiento: las intervenciones de mantenimiento se requieren en franjas que han
mantenido la continuidad de la cobertura vegetal, tanto en su cobertura vegetal de piso
como en la presencia de vegetacion arbdérea y arbustiva en ellos. En consecuencia,
estas acciones estan orientadas a conservar la continuidad de la cobertura vegetal
para garantizar su permanencia en el tiempo y su aporte en la infiltracién del agua y la
conectividad ecolégica, asi como en las funciones, ambientales y paisajisticas.

> Mejoramiento: las intervenciones de mejoramiento se aplican en fran-
jas con vegetacion que tienen afectada su continuidad en algunos tra-
mos, por pérdida de cobertura vegetal de piso o de algunos individuos ar-
béreos que no han tenido reemplazo o presenta individuos vegetales en su
mayorfa no adecuados por su longevidad o desarrollo radicular o aéreo.
En las franjas verdes, dichas acciones estan orientadas a consolidar su continuidad
para asegurar su aporte en la red de conectividad ecoldgica y potenciar sus funciones
ecoldgicas, ambientales y paisajisticas.

> Recuperaciéon: esta intervencion se aplica a aquellos espacios que presen-
tan pérdida de su continuidad en tramos de longitud considerable, como con-
secuencia de la desaparicion de la cobertura arbérea y arbustiva, pero con-
servan alguna cobertura vegetal de piso combinada con suelo desnudo, lo
que puede diferenciarse en tramos sobre lo que fue una zona verde continua.
Dichas acciones estan orientadas a restablecer la continuidad de la faja verde con la
vegetacion perdida, 10 que incluye la siembra de arboles sobre cobertura vegetal de
piso, para recuperar su potencial articulador en la conectividad ecolégica, asi como
para cumplir funciones ecolégicas, ambientales y paisajisticas.

> Generacion: las intervenciones de generacion se requieren en el disefio de nuevos
espacios que puedan constituirse como fajas verdes de vias potenciales corredores
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verdes articuladores de la red de conectividad ecoldgica y cumplir funciones ecoldgi-
cas, ambientales y paisajisticas.

El proceso de disefio de los espacios publicos debe continuar, ademas de lo aqui definido, con
los lineamientos establecidos en el ‘Manual de silvicultura urbana’, el cual especifica en detalle la
planeacion, manejo y gestion de las zonas verdes. Adicionalmente, debe consultarse el ‘Manual
de alumbrado publico’ y la ‘Guia para el manejo del arbolado urbano del Valle de Aburrd’ expedi-
da por el Area Metropolitana del Valle de Aburré.

4.5 Lineamientos especificos para la conformacion de las vias piblicas o
intervenciones sobre las existentes

La distribucién, dimensionamiento y caracteristicas de los elementos de la via publica son, como
a continuacion se describe:

» Andenes:
> El ancho minimo de los andenes sera el siguiente:
> Franja de circulacion: si la via es nueva o se trata de un proyecto de mejoramiento, la
franja minima sera de dos metros (2.00 m) de seccion. Si se trata de una via existente,
interna o privada, esta franja sera de uno con cincuenta metros (1.50 m) como minimo.
> Franja de amoblamiento y/o zona verde: El ancho minimo de esta franja, para vias nue-
vas, sera de uno con cincuenta metros (1.50 m). En caso de ser una via existente, en
una zona con un urbanismo consolidado, con restricciones de mejoramiento del ancho
de la seccion, se deberéa dejar una franja de amoblamiento de cincuenta centimetros
(50.00 cm) de ancho, como minimo; ademas, se deberéa respetar el espacio minimo
entre el amoblamiento y la calzada establecido en este manual.
> Las franjas de circulacién de los corredores del sistema de transporte masivo o de me-
diana capacidad deben tener una seccién minima de cuatro metros (4.00 m).
> La superficie de los andenes y de las areas a utilizar por peatones, tales como separado-
res para cruce de vias, debera ser construida con materiales antideslizantes, durables,
sencillos de utilizar y seguros para todo tipo de usuarios. Es importante mencionar que
los materiales no deben tener alta rugosidad, de tal manera que se evite la produccion de
vibraciones en las sillas de ruedas de las personas en situacion de discapacidad.
> El gélibo vertical minimo que se debera tener en zonas de circulacion peatonal es de dos
metros con cincuenta centimetros (2.50 m), de manera que se evite el encajonamiento.
> Todos los elementos de la infraestructura de servicios publicos, asi como el amoblamiento,
deberan estar localizados en la franja de amoblamiento de los andenes, y no podran obsta-
culizar la franja de circulacion peatonal, ni las rampas de rebaje peatonal o vehicular.
> En andenes con ancho menor a dos con cincuenta metros (2.50 m), los elementos de in-
fraestructura de servicios publicos, deben ser localizados en la franja de amoblamiento a
una distancia minima de treinta centimetros (30.00 cm) del borde de la calzada.
> En andenes con ancho mayor o igual a dos con cincuenta metros (2.50) m, los elementos
de infraestructura de servicios publicos, deben ser localizados en la franja de amoblamien-
to a una distancia minima de sesenta centimetros (60 cm) del borde de la calzada.
> La distancia de separacion entre los elementos de infraestructura de servicios publicos
y entre estos y el amoblamiento o la arborizaciéon, dependera de los criterios de disefio
técnico del sistema, establecidos en la normativa vigente respectiva. Estas distancias
se pueden observar en las fichas de las secciones viales del presente manual.
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> Para reconstruir parcialmente un andén o realizar el empalme de uno nuevo de un
proyecto con otro existente, se debera dar continuidad a los elementos y materiales
existentes, incluyendo entre estos, la franja tactil gufa, articulandola con las rampas de
rebaje en ambas esquinas de la cuadra.

> La diferencia maxima de nivel entre el andén y la calzada adyacente sera de veinte
centimetros (20.00 cm). Se podran autorizar andenes mas altos o mas bajos del
nivel de la calzada, cuando las condiciones topogréficas asf lo exijan. Para ello,
se deberd prever un area de transicion entre estos elementos, como parte de la
seccion publica de la via, con una pendiente no mayor al 64%, (pendiente normal
de una escala). Cuando la pendiente sea moderada, se hara en rampas con el fin
de facilitar el desplazamiento de las personas con movilidad reducida. Esta faja de
transicion serd tratada en forma de talud engramada y arborizada.

> En el caso de desniveles entre andén y calzada mayores a treinta centimetros (30.00
cm), se debera instalar una baranda o estructura de contencion, la cual, debe poseer
una altura entre noventa centimetros (90.00 cm) y un metro (1.00 m). Esto también se
aplicaré a ciclorrutas, casos en los cuales, las barreras deberan tener un disefio ade-
cuado, especialmente en intersecciones, que debera servir de apoyo para los ciclistas.

> Cuando en los andenes se requieran juntas de construccion, estas no deben impedir el
desplazamiento de las personas que utilicen silla de ruedas.

> Los andenes seréan continuos y a nivel, sin generar obstaculos de ninguna indole, de-
beran ser tratados en materiales duros, antideslizantes en seco y en mojado, no se
podré interrumpir o disminuir su seccién con rampas o escaleras para dar acceso a las
edificaciones. Tampoco se podran interrumpir con desniveles fuertes mayores de 10%
de pendiente o resaltos. En ningun caso se permitira que las puertas de acceso o rejas
de las edificaciones abran hacia exterior, sobre los andenes.

> Para permitir la continuidad entre los andenes y/o senderos peatonales se dispondran
los elementos necesarios que superen los cambios de nivel en los cruces de calzadas,
ciclo rutas y otros. En estos casos se utilizaran vados, rampas, senderos escalonados,
puentes y tuneles, garantizando el cumplimiento de las normas vigentes sobre accesi-
bilidad de personas.

> La franja de circulaciéon peatonal deberé incluir una franja tactil guia de minimo veinte
centimetros de lado (20 cm x 20 cm) que permita la comoda circulacién de personas
invidentes o con baja vision. Dicha franja deberé tener un color diferente al resto de la
superficie de la franja de circulacién, que genere un contraste visual y permita que las
personas con baja visién reconozcan la franja y puedan circular de manera segura.

> Se deberan respetar franjas libres de ochenta centimetros (80.00 cm) como minimo a
cada lado de la franja tactil guia.

> La franja tactil guia debera poseer una textura totalmente diferente a la de la franja de
circulacion, con el fin de poder ser facilmente identificable por parte de las personas
invidentes.

> La trayectoria de la franja tactil guia debera ser lineal, paralela a la via y tener la menor
cantidad de interrupciones y cambios de direccion posibles.

> Todo andén o separador sin zona verde, por el cual se vaya a tener circulacion peato-
nal, debe contar con una franja demarcadora visual, continua, de color contrastante con
el de la superficie del resto del andén, de cinco centimetros (5.00 cm) de ancho. Esta
franja también se debe colocar antes y después de cualquier escala, rampa o desnivel
del terreno en piso duro; debe ser paralela al borde de inicio y llegada, en el caso de es-
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caleras debera ubicarse a una distancia igual a una huella, en el caso de rampas u otros
desniveles, la distancia estara entre treinta y cuarenta centimetros (30.00 y 40.00 cm).
Para andenes con franjas de circulacion menores o iguales a uno con ochenta metros
(1.80 m), no se utilizara franja tactil guia.

La pendiente transversal maxima permitida en los andenes debe ser de 2%; esto
en cumplimiento de la NTC 4279, numeral 4.2.5, que dice: “El disefio de las vias de
circulacion peatonales planas, debera cumplir con una pendiente transversal maxima
del 2%”". Adicionalmente, la NTC 4143, numeral 3.1.2, también hace referencia a la
pendiente transversal para rampas ubicadas en edificios y espacios urbanos, y se
entiende que un andén con una pendiente transversal superior a 2% puede asimilarse
a unarampa. Asi, la pendiente transversal maxima aplicable a los niveles de accesibi-
lidad adecuado y basico, tanto para tramos como para descansos, debe ser de 2 %.
Para garantizar la movilidad y accesibilidad segura y continua de los peatones vy,
especialmente, de las personas con cualquier grado de discapacidad hasta los equi-
pamientos de transporte masivo o de mediana capacidad y colectivo, los elementos
guias u orientadores requeridos sobre los andenes de las vias y areas conectoras
peatonales, deberan presentarse articulados correctamente y con un mismo color,
textura y tamafo para que la lectura urbana sea clara.

Las redes publicas de servicios publicos domiciliarios y sus accesorios o construccio-
nes complementarias deberén localizarse en la calzada y sobre las franjas de amo-
blamiento de los andenes y, en ningun caso, podran interrumpir u obstaculizar la
trayectoria continua de la franja tactil guia de guia.

Las franjas tactiles deberan construirse de acuerdo con la Norma Técnica Colombia-
na NTC 5610, o la norma que la complemente, modifique o sustituya, ademas de lo
dispuesto en este manual.

En la instalacion de la franja tactil guia y alerta, se debera garantizar que esta, quede al
mismo nivel de piso acabado del resto de la superficie de la franja de circulacion, para
garantizar la seguridad a los usuarios.

Para el disefio y la construccion de vados y rampas se aplicara en lo pertinente la
Norma Técnica Colombiana NTC 4143 ‘Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Edificios, Rampas Fijas’ o aquellas que la complementen, modifiquen o sustituyan.

Se debe evitar, al maximo, la tala de arboles para realizar intervenciones en el espacio
publico o para generarlo y asi rescatar las especies que no representen riesgo o inter-
fieran negativamente con el mismo y con los usuarios. En este sentido, se debe buscar
alternativas espaciales para lograr la conservacion de las especies y generar la seccion
minima para la circulacién peatonal y su respectivo amoblamiento; por lo tanto, en estos
casos el alineamiento no sera necesariamente recto y sin detrimento de las secciones
establecidas para cada uno de los elementos que conforman el perfil vial urbano.
Cuando las areas publicas estén ocupadas con escaleras, cerramientos o extensiones
de locales, se deberan restituir e incluirlas en el disefio del proyecto, cuando este exis-
ta; en todo caso, el incumplimiento normativo seré sancionado tal como se establece
en la Ley 810 de 2003 o aquellas que la complementen, modifiquen o sustituyan; y el
infractor debera restituir el bien publico, de acuerdo con las normas que se establecen
para el efecto, asi como en el presente manual.

Se deberan reubicar los postes y redes aéreas existentes instaladas en la franja de
circulacion peatonal o que generen alguna interferencia con el proyecto, en todo pro-
yecto de mejoramiento, indicandolo mediante notas o convenciones en la planimetria
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respectiva; en todo caso, no necesariamente deberd mediar un proyecto para re-
querir la relocalizacién de estos elementos ante entidad prestadora del servicio, en
cualquier momento, cuando se verifique la vulnerabilidad ciudadana al derecho a la
movilidad segura y continua. En los proyectos nuevos, no se permitira la instalacion
de posteria u obstaculos en la franja de circulacion.

> Los paraderos de bus deberan tener a nivel de piso, la superficie alerta para personas
con discapacidad visual, acogiendo lo establecido en este manual.

> Los postes que aun existan en el espacio publico para soportar las redes de energia
deben ser relocalizados gradualmente en el tiempo, de forma alineada en la franja de
amoblamiento y acorde con lo establecido por la entidad competente y en el Manual de
alumbrado publico.

> La ocupacion de la franja de amoblamiento, y el tratamiento de la misma y de la franja de
circulacion de los andenes debera estar contenido en los planos urbanisticos y construc-
tivos que se someteran a la aprobacion de la Curaduria Urbana respectiva o la entidad
competente de la Administracion Municipal, en concordancia con lo establecido en el
Acuerdo 48 de 2014 y del Decreto Nacional 1077 de 2015, o la norma que lo complemen-
te, modifique o sustituya; y de acuerdo a los lineamientos de este manual.

> En areas y corredores de alta mixtura, se podran integrar las franjas de amoblamiento,
las franjas de circulacion y los antejardines, en una sola plataforma o nivel de piso
acabado, siempre definiendo las fajas minimas que serviran para cada destinacion,
es decir, para la circulaciéon de peatones, para el amoblamiento, para la extension de
los locales comerciales donde la actividad se permita, para las ciclorrutas en caso de
existir y contemplando el establecimiento de los individuos o componente verde, en
alcorques y jardineras, de acuerdo con un disefio especifico que serd avalado por la
entidad competente.

> Para el suelo rural, se deberan construir y adecuar aquellos andenes que correspon-
dan, en toda la extension del frente del lote, si las condiciones topograficas y geotéc-
nicas lo permiten, cuando se trate de desarrollos de parcelacion y construccion para
vivienda campestre, agrupaciones de locales, parques miradores y equipamientos de
uso publico o privado.

> En estos andenes, para vias publicas, el ancho se regira por el minimo especificado
en el articulo 177 del Acuerdo 48 de 2014 y las indicaciones de este manual.

> Los alcorques y contenedores para arborizacion deberan acogerse a las condicio-
nes técnicas, dimensiones y areas planteadas en este manual y el Manual de silvi-
cultura, segun el porte del arbol, y teniendo en cuenta que no es necesario instalar
la franja demarcadora visual entre el bordillo y el marco del alcorque, cuando no
haya una espacio utilizable por los peatones que los separe.

» Zonas verdes:

> Son fundamentales como articuladores en la red de conectividad ecoldgica urbana, asf
como para el control de escorrentia por su capacidad para cumplir funciones de infiltracion
y regulacion de aguas lluvias. En conjunto, en areas de alta, media y baja mixtura, las zonas
verdes son importantes en la conformacion de la estructura del bosque urbano.

> Estos espacios, deben albergar vegetacion de caracter arbéreo y desarrollo de un tron-
€O Unico con tamafos grandes y medianos y copas estrechas, de manera que se dé
una armonia entre el conjunto de vegetacion, la movilidad peatonal y la infraestructura
necesaria para la seguridad y la habitabilidad. Deben ser establecidos sobre cobertura
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vegetal de piso, con especies de valor para la ciudad.

Los arboles deben establecerse a una distancia maxima entre ellos de 4.00 metros a
8.00 metros. No podra permitirse el establecimiento de especies inadecuadas (segun
las caracteristicas ya mencionadas), ni el predominio de una o pocas especies.

En areas de baja mixtura, la vegetacion debera ser establecida sobre zonas verdes
continuas, teniendo en cuenta las circulaciones transversales, ingresos y salidas; esta
no podra ser establecida en alcorques, jardineras o elementos afines o sobre pisos
duros o impermeables.

En areas de media y alta mixtura, la vegetacion podra establecerse en alcorques
gue contengan grupos de tres o méas arboles teniendo en cuenta el espacio para la
circulacion y el descanso, o en alcorques que contengan un solo individuo vegetal en
espacios muy reducidos y de alto flujo peatonal.

En caso de existir transformadores o infraestructura con funciones y restricciones simi-
lares, se deberan tener en cuenta las restricciones que estas generen para el estable-
cimiento y seleccion de individuos vegetales.

Para cualquier intervencion sobre las fajas verdes existentes, se deberd propender por
Su conservacion, evitando el reemplazo de estas por pisos duros, para lo cual, se de-
beran evaluar las caracteristicas y calidades de estas zonas verdes y establecer el
manejo en cuanto a las necesidades de mantenimiento, mejoramiento, recuperacion y
generacion.

Las areas publicas de las vias correspondientes a las zonas verdes (en las franjas de
amoblamiento), no se podran construir, utilizar como estacionamiento, ni para la colo-
cacion de publicidad, ni cercar, privatizar o restringir su uso por parte de particulares.
Tanto en areas de baja mixtura predominantemente residenciales como en corredores
de alta mixtura, cuando sea el caso, se deben sembrar especies arbdreas de acuerdo
con los criterios descritos en el presente manual y en armonia con el Manual de silvicul-
tura vigente y las exigencias de la autoridad ambiental competente.

Se debera proveer bordillo remontable y rampas de rebaje de acceso a garajes a todos
los predios que tengan este autorizado por medio de la correspondiente licencia proto-
colizado en planos, al momento de proyectar y realizar las intervenciones de recupera-
cién, mejoramiento y restitucion de andenes.

En areas de baja mixtura, Unicamente se permitird la transformacion parcial del piso
duro frente a las puertas principales de las edificaciones, contemplando la misma am-
plitud de los vanos. En areas y corredores de alta mixtura, se permitira su conversion a
piso duro integrandolo a la franja de circulacién peatonal al mismo nivel de piso acaba-
do, siempre que, se adecuen con arborizacion en alcorques y elementos de amobla-
miento urbano (franja de amoblamiento).

Frente a bienes inmuebles de interés cultural de la Nacién o del Municipio y en su
area de influencia inmediata, al igual que en sectores de preservacion urbanistica,
se deber& garantizar la permanencia de las condiciones ambientales, ornamentales
y paisajisticas de las zonas verdes publicas de las vias; cualquier cambio debera ser
estudiado como caso especifico por el Departamento Administrativo de Planeacion y
las normas que al respecto, se encuentran vigentes.

Sobre las franjas de circulacién peatonal publicas o privadas no se permite la ocupa-
cién con elemento alguno que obstaculice el libre y seguro desplazamiento del peatén.
Todo interesado en realizar un proyecto vial, ya sea privado, publico o mixto, que requie-
ra la eliminacion de zonas verdes y cobertura arbdrea, debera compensar las mismas
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areasy las especies, permitidas por el ‘Manual de silvicultura urbana’y en la proporcion
establecida por la autoridad ambiental competente. En el caso de las vias de jerarquia
arterial, se compensara el area y las especies dentro del mismo proyecto, siempre que
sea posible.

> En el caso de vias de menor jerarquia, se compensaran dentro de la red de conecti-
vidad de la ‘estructura ecoldgica principal’, priorizando los nodos, si ello es posible.
Para el efecto, deberan acogerse los lineamientos que sobre compensacion defina la
autoridad ambiental.

> También podra compensar estas con pago en dinero a la Administracion Municipal
(cuando las anteriores formas de compensacion no sean posibles) para que este in-
vierta el recurso al mismo fin, en las areas que se dispongan para ello, por parte de
las entidades aqui mencionadas, preferiblemente, dentro de las areas de la ‘estructura
ecolégica principal’.

> En los suelos de proteccion, incluyendo los retiros a corrientes de agua, nacimientos,
ecosistemas estratégicos, en principio, no se admitira la construccion de senderos
peatonales en pisos duros; no obstante, dependiendo de los resultados de los es-
tudios técnicos, hidrolégicos y de vulnerabilidad de estos terrenos, cualquier inter-
vencion sobre estos suelos a realizar por entidades publicas o privadas debe ser
previamente avalada por la Administracion Municipal y la autoridad ambiental, o las
dependencias que hagan sus veces, de acuerdo con sus competencias.

> Tanto en areas de baja como de alta mixtura se debera sembrar especies arbéreas de
acuerdo con el Manual de silvicultura vigente y las exigencias que el Area Metropolitana
del Valle de Aburra, CORANTIOQUIA y este manual determinen.

» Interaccion de la movilidad con los cuerpos de agua:
Ademas de lo contenido en el Acuerdo 48 de 2014, desde su Articulo 344 hasta el Articulo 362,
aplicaran los siguientes lineamientos:

> No se podra realizar ningun tipo de construccion de infraestructura relacionada con la
movilidad en las zonas de las manchas de inundacion de las corrientes hidricas, sin
embargo, en el caso de proyectos viales que segun el disefio y el analisis de alterna-
tivas econdmicas, técnicas, sociales, ambientales den como resultado la intervencion
en el area de retiro de quebrada segun lo determinado en el Acuerdo 048 de 2014, se
procedera a solicitar a la autoridad ambiental competente, el permiso de ocupacion del
retiro o del cauce, entregando con la solicitud los respectivos estudios hidroldgicos e
hidraulicos, el andlisis de alternativas con las que se llegé a la definicién de la propues-
ta, después de evaluar el menor impacto social, ambiental y econdémico y las medidas
de compensacion.

> En todos los proyectos viales, deberan elaborarse estudios de conectividad ecoldgica
tomando como referencia la red de conectividad estructurante y complementaria defini-
da en este Plan. En caso de generarse afectaciones a la conectividad ecolégica, debe-
ran definirse las medidas para restablecer uniones entre nodos, enlaces y fragmentos
en el area de influencia del proyecto, las cuales deben ser aprobadas por la autoridad
ambiental respectiva.

> Se consideraran también como criterios de manejo de proyectos viales que cruzan la
estructura ecoldgica y espacios publicos verdes, los definidos en el Articulo 202 del
Acuerdo 048 de 2014 sobre Compensacion por la eliminacion de zonas verdes y cober-
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>

tura arbdrea en la construccion de proyectos viales.

Los disefios deberan considerar un trabajo articulado de profesionales de la arquitectura e ingenie-
ria forestal para el manejo coordinado del proyecto y la estructura ecoldgica principal, resaltando el
manejo de los retiros a corrientes de agua y la conectividad ecolégica.

Todo proyecto vial que haga parte de un macroproyecto, plan maestro, plan parcial o actua-
cion especial, debera manejar los criterios por estas areas establecidos y articulados con las
zonas de la estructura ecolégica que hagan parte de este.

En el caso de que exista una corriente de agua canalizada bajo una via, los retiros a edifica-
ciones se daran por la normativa de retiros a estructuras hidraulicas y no por la seccién vial.

» Antejardines:

>

>

Debe estar engramado o con cobertura vegetal.

El antejardin es un retiro normativo que siempre se debe cumplir, aun cuando no aparezca en
el informativo de alineamiento o las vias obligadas; la dimension de este sera la establecida
segun la jerarquia de las vias.

Las areas privadas afectadas al uso publico (antejardines y algunos retiros normativos que
afectan la propiedad privada) en areas de media y alta mixtura generan una importante dina-
mica urbana y de flujo de peatones; debido a ello, en estos casos, la franja de amoblamiento
y la de la circulaciéon peatonal podran integrarse con el antejardin en una misma plataforma,
lo que permite la ampliacion del andén y del espacio de circulacion peatonal. Esta actuacion
requiere de aprobacion previa del Departamento Administrativo de Planeacion, a quien debera
presentarse un disefio integral de toda la faja de antejardin en un costado de cuadra, nunca como
elemento independiente de un predio. El area intervenida deberd compensarse por medio de te-
chos verdes o muros verdes, segun lo reglamente la Administracion Municipal o la entidad que esta
designe para el cumplimiento de tales fines.

Sobre o debajo de estos antejardines no se podra autorizar construccion alguna, como tampoco
piscinas, sétanos, semisétanos, rampas, escaleras, entre otros, salvo en los casos expresos de
rampas y escaleras cuando por las condiciones topogréficas del terreno, resulten diferencias
entre el andén y los ingresos y salidas principales vehiculares y peatonales a la edificacion y
en las normas de reconocimiento, cumpliendo con lo establecido en el Acuerdo 48 de 2014.
No podran ser ocupados con almacenamiento de productos o mercancias, parqueo de vehi-
culos, parrillas, asaderos, parlantes, vitrinas, refrigeradores y similares; tampoco se admite la
localizacion de modulos de ventas (puestos de chance y similares) ni la publicidad exterior
visual, como se establece en las normas que, para el efecto, se encuentran vigentes o las que
las complementen, modifiquen o sustituyan.

Las redes de servicios publicos principales, cajas de inspeccion, telefonicas, hidrantes, entre
otras, no se ubicaran en los antejardines y se localizaran en los componentes de la seccion vial
publica sin que se obstaculice la circulacion vehicular y peatonal.

Cuando se requiera instalar medidores de gas, energia o agua, estos deberan estar embe-
bidos en las fachadas de edificaciones de predios publicos o privados, a ras con la linea de
paramento, o de los cerramientos de areas libres privadas y antejardines, con la debida auto-
rizacion de los propietarios.

Los antejardines, para cada jerarquia vial, tendrén la siguiente seccion, partiendo de las me-
didas del Plan de Ordenamiento Territorial e incorporando el antejardin para pasos urbanos:

(*) Para dar cumplimiento a las distancias minimas requeridas entre fachadas en concordancia con la altura de

las edificaciones, en algunos casos, se debera contar con retiros adicionales adyacentes a las secciones de

antejardin aqui establecidas y su tratamiento sera igual al del antejardin.
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Dimensiones de antejardines.

RETIRO DE ANTEJARDINES SEGUN LA JERARQUIA DE LA ViA

JERARQUIA DE LA ViA ANTEJARDIN (M)
Nacional 15,00
Nacional dentro del Area Urbana (pasos urbanos) 10,00
Sistema Vial del Rio 6,00
Arterial 5,00
Corredor de Las Palmas y Conexion Aburra — Rio Cauca 10,00
Colectora 3,00
De Servicio 3,00
Corredor de Transporte Publico 5,00
Sistema vial rural 10,00
Vias peatonales urbanas 3,00

> No se contaran como areas de antejardin, las areas de los chaflanes de las vias.

> La ocupacion y tratamiento de los antejardines debera estar contenida en los planos
urbanisticos y constructivos que se someteran a la aprobacion de la Curaduria Urbana
respectiva o la entidad competente de la Administracion Municipal, en concordancia
con lo establecido en el Acuerdo 48 de 2014 y del Decreto Nacional 1077 de 2015 ,0 la
norma que lo complemente, modifique o sustituya.

> Cuando, por condiciones topograficas, el antejardin no pueda estar al mismo nivel del
andén, se podra adecuar el talud adyacente, utilizando tratamientos y pendientes de
talud adecuados y estables; en el caso que el talud tenga procesos de inestabilidad o
este conformado por un lleno o terraplén no estructural, se solicitara evaluacion geotéc-
nica concertando con el Departamento Administrativo de Planeacion. Los ingresos y
salidas de la edificacion deberan atravesar perpendicularmente dicho antejardin, con-
servando la linea original del terreno. Asi mismo, se debe proveer una franja de acceso
a predios, respetando una distancia desde el borde del talud y el paramento mas so-
bresaliente de uno con veinte metros (1.20 m).

> En ninguno de los componentes de la seccién publica vial se permite la instalacion
de rejas o cerramiento alguno. En las areas y corredores de alta mixtura denominadas
“Centralidades y corredores de alta intensidad y Centralidades con predominancia eco-
némica” en el suelo urbano y Centralidades Suburbanas nivel 1y 2 en el suelo rural, se
podra utilizar el antejardin correspondiente para la colocacion de mesas vy sillas, segun
las condiciones establecida en la norma especifica para tal efecto.

> Cuando el flujo peatonal sea representativo, por la dindmica de usos y actividades pre-
sentes en las edificaciones localizadas en las areas sefialadas, el antejardin se integra-
ra al andén (franja de circulacion peatonal mas la franja de amoblamiento y/o zona ver-
de) a sumismo nivel, el piso del antejardin seré igual al utilizado para el andén y acorde
con lo establecido en este manual en lo referente a materiales y caracteristicas. La zona
verde, componente de la via, en el caso de existir, también se podra integrar a la franja
de circulacion y el antejardin al mismo nivel de piso y con los mismos acabados.

> Cuando la dimensién del antejardin, segun la jerarquia de la via, sobrepasa los tres me-
tros (3.00 m) y por condiciones topograficas no pudiese estar al mismo nivel del andén,
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se podra adecuar una terraza adyacente al paramento que ocupe la mitad del antejar-
din, no superando, en todo caso, dos con cincuenta metros (2.50 m) con este tratamien-
to; el resto del antejardin se debera conservar con el nivel natural de terreno dandole el
tratamiento paisajistico en zona verde ornamental. Lo anterior, siempre y cuando, dicha
terraza no supere la altura de uno con cincuenta metros (1.50 m), tomados desde el
nivel del andén; de superar dicha altura, no se permitird su construccion y debera man-
tenerse el antejardin en zona verde arborizada o en jardin. Los ingresos y salidas de
la edificacion deberan atravesar perpendicularmente dicho antejardin. En estos casos,
se podra instalar en el borde de la terraza y en los costados de las escalas un elemento
de proteccion tipo pasamanos en reja de hierro, acero 0 madera, 0 jardinera-banca a
manera de amoblamiento ornamental, y no debe superar los sesenta centimetros (60.00
cm) maximo de altura a partir del nivel del nivel de piso de la terraza, cuando existiere.

» Ciclorrutas:
En los corredores, en los cuales, exista o se proyecte una ciclorruta, la vegetacion a establecer-
se dentro de las franjas de amoblamiento dispuestas para ello, debe cumplir con las mismas
caracteristicas y manejo definidos para las zonas verdes; en especial, no deberan establecerse
individuos de especies vegetales con frutos pesados o lefiosos, carnosos, arboles pequefios o
arbustos con ramas amplias, poda natural, o que puedan causar interferencia o accidentes con
la circulacion de las bicicletas.
Para cada tipo de ciclorruta, se tienen los siguientes lineamientos especificos:
> Para las ciclorrutas bidireccionales, el ancho minimo sera de dos con cincuenta metros
(2.50 m).
> El ancho minimo de un carril de ciclorruta segregada, sera de uno con veinte metros (1,20 m).
> Se debera mantener la continuidad en las ciclorrutas, mediante la instalacion de ele-
mentos necesarios, como rampas o0 vados que superen los cambios de nivel.
Podran implementarse ciclorrutas a partir de la reduccion de la dimension de los carri-
les de las calzadas, de la eliminacion de alguno de ellos o del &rea de estacionamiento
lateral; excepto donde este sea requerido por la dinamica urbana del zécalo urbano de
las areas y corredores de media y alta mixtura y la ampliacion de bermas.
> No se permitirg el estacionamiento vehicular en los costados de las sobre las cuales,
se ubiquen las ciclorrutas, excepto en las vias en las cuales se tenga ciclorruta a nivel
de andén, y entre la ciclorruta y la calzada exista una zona de amoblamiento y/o zona
verde. Esto con el fin de brindar seguridad vial a los usuarios de bicicletas y evitar con-
flictos con aperturas de puertas de vehiculos parqueados.
> De acuerdo con las condiciones topograficas, paisajisticas, de amoblamiento urbano, de
uso del suelo u otras condiciones de caracter técnico del terreno, los anchos de carriles
mixtos en los cuales no existan rutas del sistema de transporte publico colectivo masivo o
de mediana capacidad, podran ser ajustados en razén de estas condicionantes para in-
cluir carriles exclusivos para bicicletas, pasando de un ancho de tres con cincuenta (3,50
m) a tres metros (3,00 m) para vias de jerarquias arteriales y colectoras, haciendo uso de
sefializacion de reduccion de velocidad de circulacion maxima de 30 km/h. Esto supe-
ditado a la previa aprobacion de la entidad competente en la Administracion Municipal.
Convencionales:
> Se deberé colocar demarcacion horizontal en las ciclorrutas, en el inicio de estas, en los
cruces, en zonas de mezclamiento por sobreanchos; ademas, en estas zonas, se debe-
ré instalar una sefial de “ceda el paso a los ciclistas”; adicionalmente, no deberan existir
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tramos mayores a quinientos metros (500,00 m) sin sefializacién, en toda la trayectoria de la ciclorruta.
> Se debe evitar la disposicion de carriles exclusivos de giro a la derecha al costado izquierdo de este tipo de
ciclorrutas, a menos que exista control semaférico del giro y los ciclistas.

Contraflujo:
> Se debe colocar una sefial de sentido uUnico de circulaciéon (SR-38) y una sefial informativa SI-27 con la
leyenda “Excepto trafico de bicicletas”.
> Se debe tener cuidado con el control semaférico de las intersecciones en el tramo en contraflujo, para colo-
car la sefializacion o semaforos, de frente a los ciclistas que viajan en direccion contraria al flujo motorizado.

Izquierdas:
> Solo deben instalarse en vias unidireccionales o de doble calzada, adyacentes al separador central.
> Adicionalmente, se deben seguir los criterios de manejo de las ciclorrutas convencionales expuestos en el
presente manual.

Segregadas elevadas:
> El'ancho de carril de este tipo de ciclorruta serda de minimo uno con veinte metros (1.20 m).

Segregadas bidireccionales:
> Se debe colocar sefializacion con simbologia de ciclorruta y flecha direccional en cada uno de los carriles.
> Si se instala este tipo de ciclorruta en una calzada unidireccional para los motorizados, se debe colocar la
sefial reglamentaria SR-38 sumada a una sefial informativa SI-27 con una leyenda “Excepto ciclistas”.
> El ancho ideal de una ciclorruta de este tipo es de tres metros (3.00 m); no obstante, el ancho minimo podra
llegar a ser de dos con cincuenta metros (2.50 m).

» Intersecciones con ciclorrutas:
En las intersecciones, en las cuales, se presentan las ciclorrutas, se tienen las siguientes medidas de manejo
> Demarcacion de ciclorrutas en intersecciones viales:
> Las lineas de demarcacion deben tener como minimo el mismo ancho de las lineas de la ciclorruta.
> Estas lineas de demarcacion seran discontinuas, desde sesenta centimetros (60.00 cm) a uno con
ochenta metros (1.80 m) de longitud, con una separacion de sesenta centimetros (60 .00 cm).
> El ancho de la franja demarcada debe ser el mismo de la ciclorruta.
> Demarcacion discontinua de Ciclorrutas de flujo directo para permitir acceso de vehiculos a sobreanchos:
> Se debe dar continuidad al ancho de la ciclorruta en el cruce con la trayectoria de los motorizados.
> Deben colocarse flechas direccionales tanto antes del cruce con la trayectoria con los motorizados
como en el acceso a la interseccion en la ciclorruta.
> El cruce entre vehiculos motorizados y ciclistas debe realizarse como minimo a quince metros (15.00
m) del acceso a la interseccion.
> Se recomienda colocar sefializaciéon horizontal en los carriles derechos con la leyenda “giro a la de-
recha” antecediendo el acceso a la interseccion. Adicionalmente, se debe colocar sefial de “Ceda el
paso a los ciclistas”, en area que antecede a la zona de cruce entre motorizados y ciclistas.

» Deprimidos, rampas, escaleras o puentes peatonales:
> Para el andlisis de la propuesta de localizacion de los pasos peatonales o elementos de enlace, aéreos o subte-
rraneos, se debera realizar un estudio de factibilidad técnica y del impacto urbano de la construccion propuesta,
de acuerdo con los siguientes criterios:
> Volumen del flujo peatonal que justifique la propuesta.
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> Volumen vehicular en conflicto con el paso peatonal a nivel de los peatones
> Que el proyecto se integre al paisaje urbano y al entorno inmediato sin generar
impactos negativos en la conformacion del sector.
> Que se articule a los sistemas de movilidad.
> En el caso de pasos peatonales sobre rios, quebradas y canales se debera ga-
rantizar la seccion hidraulica.
> La entidad competente para evaluar y aprobar estos estudios y otorgar la licencia
de ocupacion del espacio publico, para pasos peatonales o elementos de enlace
sera el Departamento Administrativo de Planeacion.
Para la escogencia entre un paso a nivel semaforizado y un puente peatonal revisar los
parédmetros estipulados en el numeral 7.8 Seméforos para pasos Peatonales del Manual
de Sefializacioén Vial (2015).
En la construccién de puentes peatonales, se deberé procurar por conservar las franjas
de la via existentes (zonas verdes, franjas de amoblamiento, y franjas de circulacion),
en el caso que esto no sea posible, la franja minima que se debera proveer entre el
antejardin o el paramento (en caso de no existir antejardin), debera ser de dos con
cincuenta metros (2.50 m) minima.
Se debera tener presente la Norma Técnica Colombiana NTC 4143 “Accesibilidad de
las personas al medio fisico. Edificios, Rampas Fijas.”
Las especificaciones para las rampas seran las siguientes:
> El ancho minimo sera de tres metros (3.00 m).
> La pendiente méaxima seré la indicada en el numeral 5.1.2. Personas con disca-
pacidad motriz y subsiguientes.
> Al inicio y al final de la rampa debera hacerse un cambio de textura, para orien-
tacion de los invidentes.
> El descanso de rampa sera de uno con cincuenta metros (1.50 m) de largo y
ancho igual al del paso peatonal
> Pasamanos colocados a noventa y cinco centimetros (95 cm) y a setenta y cinco
centimetros (75.00 cm) en toda su longitud, con prolongacion en los extremos de
treinta centimetros (30.00 cm) paralelos al piso

> Las especificaciones para las escaleras seran las siguientes:

> Ancho minimo de tres metros (3.00 m).

> Profundidad de huella: Entre treinta centimetros (30.00 cm) y treinta y cinco centime-
tros (35 cm). Mantener esta medida en toda la trayectoria de los tramos.

> Altura de contrahuella: Entre catorce centimetros (14.00 cm) y dieciocho centimetros
(18.00 cm). Mantener esta medida en toda la trayectoria de los tramos.

> Descanso entre tramos continuos de escalera: Uno con diez metros (1.10 m) de
largo y ancho igual al del paso peatonal.

> La nariz de los peldafios debera ser redondeada para evitar el tropiezo de los
invidentes.

> Pasamanos colocados a noventa y cinco centimetros (95.00 cm) y a setenta y cinco
centimetros (75.00 cm) en toda su longitud, con prolongacion en los extremos de
treinta centimetros (30.00 cm) paralelos al piso.

> Cuando por razones de la topografia las vias peatonales deban ser en escalas, el

dimensionamiento de la altura de la contrahuella y el ancho de la huella estara dado
de tal forma que, la suma de dos contrahuellas y una huella, sin incluir proyeccio-
nes, oscile entre 62 cm y 64 cm. Lo anterior, teniendo en cuenta que la dimension
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maxima de la contrahuella es de dieciocho centimetros (18.00 cm). Ver detalle de
especificaciones para escaleras y rampas en el capitulo 5.
Los tramos de escalera no podran tener un nimero de peldafios superior a diez (10)
y los tramos planos para descanso tendran una longitud minima de dos metros (2.00
m) y un ancho igual al de las escalas. En todo caso, se garantizara la circulacion de
personas con movilidad reducida, mediante rampas en zig-zag con sus respectivos
descansos y pendiente maxima ya establecida para personas con discapacidad o se
utilizaran otros medios mecanicos para lograrlo.

> Al inicio y final de los puentes peatonales, se deben colocar la franja demarcadora vi-
sual, esta se interconectara con la franja tactil guia para las personas con discapacidad
visual, orientando la circulacion hacia los andenes, senderos peatonales de parques o
afines y cruce de vias més cercano.

> Los puentes y deprimidos peatonales deberan contar con un ancho minimo de tres
metros (3.00 m) para la circulacion libre de personas y con rampas de acceso para
personas en situacion de discapacidad. En el caso de necesitar una franja para la cir-
culacién de vehiculos no motorizados, se debera proveer una franja adicional debida-
mente demarcada, que cumpla con los anchos minimos establecidoa para ciclorurrutas
unidireccionales o bidireccionales establecidas en este manual.

> Todos los puentes de circulacion vehicular que atraviesen el Rio Medellin, deberan ser
dotados con una franja de circulacién en ambos costados con un ancho minimo de tres
metros (3.00 m) para la circulacion libre de personas. En el caso de necesitar una franja
para la circulacién de vehiculos no motorizados, se debera proveer una franja adicional
debidamente demarcada, que cumpla con los anchos minimos establecidoa para ciclo-
rurrutas unidireccionales o bidireccionales establecidas en este manual Estos puentes
deberan conectarse adecuadamente con la red peatonal y de ciclorrutas, siempre que
sea posible establecer un enlace dentro de un radio de 200 metros contados desde la
rampa de inicio o fin del puente vehicular.

> Para brindar facilidades de accesibilidad a toda la poblacion, los pasos peatonales que
vinculan elementos del espacio publico, deberan disponer doble sistema de circulacion
con rampas y escaleras.

> Las puertas de acceso a las edificaciones estaran localizadas Unicamente adyacentes
a los descansos e internamente, su giro se daré sobre los descansos.

> Las juntas de construccion no podran ser mayores de un centimetro (1.00 cm).

> Cualquier amoblamiento que se pretenda instalar en puentes o deprimidos peatonales,
debera contar con una franja de amoblamiento que cumpla los galibos y dimensiones
establecidas en el presente manual.

» Calzada y carriles

La pendiente longitudinal maxima permitida para vias vehiculares nuevas del sistema vial donde no
se presente transporte publico, seré del 16%. En las vias nuevas con transporte publico sera del 12%.
Se permitiran pendientes hasta del 16%, por tramos no mayores de ochenta metros lineales (80.00
m), cuando las condiciones topogréaficas o de conformacion de la zona asi lo exijan; la pendiente lon-
gitudinal minima sera del 0.5% para cualquier tipo de via. Las pendientes transversales de la seccion
vial, estaran entre el 1% y el 6%; habran casos excepcionales, donde la pendiente sea mayor, para lo
cual, se haran las sustentaciones técnicas respectivas, que seran objeto de andlisis y aprobacion de
la entidad competente de la Administracion Municipal competentes.
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> Enel suelorural, las vias primarias, secundarias y terciarias municipales nuevas tendran
una pendiente maxima del 25% para tramos puntuales que no excedan los treinta me-
tros (80.00 m). Los senderos peatonales podran superar las pendientes aqui estable-
cidas, cumpliendo con lo determinado para el suelo urbano en el Acuerdo 48 de 2014.

> Con el fin de brindar una circulacion comoda y segura, se tendran como parametros de
disefio, las velocidades maximas vehiculares permitidas por la Secretaria de Movilidad
o la entidad que haga sus veces, en su defecto, las reglamentaciones nacionales, las
normas sobre sefializacion y demas elementos de seguridad vial y las disposiciones
contenidas en este manual.

> Toda nueva via publica que se construya al interior del perimetro urbano, debera con-
templar la construccion de la totalidad de los elementos del perfil vial, en especial, los
andenes y sus componentes, las calzadas, los separadores, los sardineles, otras zonas
verdes y demas elementos que lo conforman.

> Los estudios y disefios necesarios para la construccion de una via, deberan ser presen-
tados por el interesado, para aprobacion ante las diferentes entidades competentes, en
consonancia con lo establecido en este manual o la norma que lo modifique, sustituya
o complemente.

> El empalme de rasantes de dos vias se hard mediante curvas verticales conservando
como minimo, cinco metros (5.00 m), desde el borde de la calzada o de la bahia hasta
el inicio o terminacién de la curva vertical.

> En areas de baja mixtura con predominancia residencial, el disefio del empalme de la
rasante entre la via publica y la rampa de ingreso y salida a un proyecto urbanistico y/o
constructivo, se hara con las curvas verticales adecuadas, de acuerdo con el disefio
geomeétrico que para el proyecto se presente; en este caso y, tratdndose de rampas
descendentes, el punto de inicio o terminacion de la curva vertical se localizaréd a un
metro (1.00 m) del borde interno del andén o linea de demarcacién, en concordancia
con las normas de seguridad. Las rampas ascendentes deberan iniciar a partir del
paramento de la edificacion. En este Ultimo caso, se podra ocupar el retiro adicional
establecido por norma, con parqueaderos.

> En las areas de media y alta mixtura, las rampas de ingreso y salida vehicular, ascen-
dente y descendente, se iniciaran a partir del paramento de la edificacion.

> Enlos ingresos y salidas a desarrollos urbanisticos o constructivos, se debe garantizar
la continuidad de la seccion de la franja de circulacion peatonal con un ancho minimo
de dos metros (2.00 m) y el mismo nivel del andén.

> El Departamento Administrativo de Planeacién podra autorizar, para la construccién de
nuevas vias, con o sin transporte publico, pendientes longitudinales mayores a las aca
establecidas, previo condicionamiento de planteamientos de disefio y construccion que
brinden propuestas especiales de sefalizacion, fisicas de rugosidad de la superficie de
rodadura o nuevas adaptaciones tecnolégicas que asi lo permitan.

> El'ancho de los carriles de circulacion sera el establecido en la siguiente tabla:

» Estas dimensiones podran ajustarse cuando medie un estudio técnico que incluya el analisis
respectivo y se mitiguen los impactos en la movilidad de la zona de influencia. Este estudio
debe ser aprobado por el Departamento Administrativo de Planeacion y la Secretaria de Movili-
dad, silareduccion se plantea en un corredor del sistema estructurante de la ciudad, se debera
contar con la asesoria del Comité de Movilidad. En ningln caso, se podréa reducir la distancia
existente entre paramentos. En razén de las condiciones topogréficas, paisajisticas, de amo-
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Ancho de carril de circulacién vehicular

Tipo de via Ancho minimo de carril (m)
Autopistas 3.65
Arterias (con circulacion de TPC) 3.50
Arterias (sin circulacion de TPC) 3.25
Colectora (con o sin circulacion de TPC) 3.25
De servicio (con o sin circulacion de TPC) 3.00
Via troncal de transporte de pasajeros 3.50

¥

»

»

»

blamiento urbano, de uso del suelo del area donde se ubiquen u otras condiciones de caracter
técnico del terreno, estas secciones podran ser ajustadas por el Departamento Administrativo
de Planeacion y la Secretaria de Movilidad.
De conformidad con las especificaciones contenidas en el Plan Vial Municipal vigente, se adop-
tan las siguientes dimensiones como radios minimos de giro a borde interior de calzada:
> Para vias que han de servir como rutas para el transporte publico de buses, en areas
y corredores de alta mixtura, y en vias rurales, el radio de giro minimo sera de diez
metros (10.00 m).
> Para vias arterias y colectoras que no seran utilizadas para transporte publico colectivo,
el radio de giro serd de cinco metros (5.00 m).
> Para las vias de servicio el radio de giro sera de tres metros (3.00 m).
Estas especificaciones minimas deberan ser respetadas en el disefio de toda nueva via
0 proyecto vial, en los nuevos desarrollos urbanisticos que se pretendan adelantar en el
Municipio de Medellin y en los disefios de las vias que sean proyectadas por las entidades
publicas o privadas.
Se podra autorizar el cambio de via vehicular a via peatonal previo el andlisis y definicion del
Comité de Movilidad.
El galibo vertical minimo para puentes vehiculares y pasos peatonales es de cinco con cincuenta
metros (5.50 m).
Las secciones viales y sus respectivos componentes, podran ser mayores para garantizar una
mejor maniobrabilidad de acuerdo con el uso o actividad.

Ingresos y salidas vehiculares:

> En el area de atravesamiento vehicular para acceder a los predios y/o edificaciones de
cualquier indole, publicas y privadas, se debera dar continuidad a las franjas de circu-
lacion peatonal, manteniendo el mismo nivel de piso de la franja, dando prelacion a la
movilidad del transeunte o generando las franjas tactiles de alerta a cada costado del
area de atravesamiento y dando continuidad a la franja tactil guia de guia sobre esta.

> Las vias publicas vehiculares de ingreso y salida que tengan la jerarquia de via de
servicio deberan construirse con una calzada minima de seis metros (6.00 m), zonas
verdes laterales adyacentes a la calzada de uno con cincuenta metros (1.50 m) y de
andenes laterales de dos metros (2.00 m), para una seccion total de trece metros (13.00
m); estas vias podran proponerse de trafico calmado, siempre que, se garanticen las
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condiciones establecidas para las vias de trafico calmado del presente Acuerdo vy, en

ningun caso, reduciendo la seccion total minima de via ni la distancia entre paramentos.

> Los ingresos y salidas vehiculares a urbanizaciones o edificaciones que generen cua-

renta (40) celdas de estacionamiento o mas, deberé realizarse a través de sobreanchos
viales o vias de servicio, de acuerdo con los siguientes casos:

> En general, los ingresos y salidas vehiculares a desarrollos sobre el sistema vial

nacional, regional, metropolitano y arterial, deberan realizarse a través de una via
de servicio paralela, si las condiciones topogréficas lo permiten. De igual forma,
los ingresos y salidas a los desarrollos que den frente a un proyecto vial que con-
temple via de servicio deben hacerse a través de esta.

La accesibilidad vehicular sobre el resto del sistema vial, debera resolverse a tra-
vés de sobreanchos o carriles de ingreso y salida.

En corredores de transporte masivo o colectivo troncalizado, no se permitiran ingre-
sos y salidas directos a menos de veinte metros (20.00 m) de los ingresos y salidas
de las estaciones, a menos que, estos ingresos y salidas sean existentes y se en-
cuentren debidamente legalizados.

Para todo desarrollo urbanistico y por construccion, no se admitira la implemen-
tacion de ingresos y salidas vehiculares contiguos o enfrentados entre proyectos
que generen mas de cuarenta (40) celdas cada uno; como minimo, la distancia
entre los bordes externos méas cercanos de estos dos accesos sera de 15.00 me-
tros; de no ser posible esta configuracion, se deberé elevar consulta ante el De-
partamento Administrativo de Planeacion o la entidad que sea competente para
estos efectos.

El control de los ingresos y salidas a las diferentes edificaciones, se haré dentro
del predio, después del area de antejardin, generando un espacio suficiente
para los vehiculos al ingresar, sin que se interrumpa la libre circulacion de las
vias aledafias, justificando su ubicacion y longitud, segun las conclusiones de
los estudios de movilidad o accesibilidad.

» En suelo rural, los ingresos y salidas vehiculares a parcelaciones y construcciones, deberan
realizarse segun los siguientes lineamientos:
> Los ingresos y salidas vehiculares a desarrollos de parcelaciéon y/o construccion que
den frente al sistema vial nacional y regional, debera realizarse a través de un sobrean-
cho vial o via de servicio paralela, segun el caso.
> Elacceso, desde las vias rurales al predio, podra hacerse en forma directa y no admitira
la creacion de areas de estacionamiento aledafias a las calzadas de vias regionales,
nacionales ni del sistema vial rural o via de servicio paralela, segun sea el caso.

» Cuando una via correspondiente al sistemas nacional, autopista o arterial, cuya seccién con-
temple vias de servicio paralelas, y cuando por condiciones topogréaficas no sea posible la
construccion de estas o cuando por conformacion del sector no se justifique, se podra adoptar
otra alternativa viable para dar seguridad al ingreso y salida del desarrollo urbanistico o de
parcelacion o construccion hacia la via nacional, autopista o arteria que se conecte con el de-
sarrollo. Lo anterior, con el aval respectivo del Departamento Administrativo de Planeacion o la
entidad que haga sus veces.

» Cuando los corredores de transporte masivo o de mediana capacidad requieran para su opera-
cién del uso exclusivo de una via publica, no se podran permitir ingresos y salidas vehiculares
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directos a las propiedades que den frente a este corredor.

En el sistema arterial, se podra exigir un retroceso y ampliacion los ingresos y salidas al esta-
cionamiento con relacion al paramento, para mejorar las condiciones de seguridad, ampliando
la visibilidad desde los vehiculos hacia la via y al andén.

Para los proyectos en lotes contiguos a una interseccion vial a nivel o desnivel, el interesado de-
bera presentar el acceso por fuera de las zonas de mezclamientos del respectivo intercambio.
Cuando se requieran nuevos ingresos y salidas a lotes y edificaciones existentes sobre corre-
dores que hayan sido intervenidos en su espacio publico, se deberan respetar el disefio y los
acabados originales del proyecto realizado.

En general, los establecimientos educativos nuevos no podréan localizar sus ingresos y salidas
frente a vias de comunicacién nacional, regional, urbano-rural, arterias y troncales del sistema
vial urbano y primarias del sistema vial rural, ni frente a aquellas de circulacion rapida, salvo en
el evento que, el acceso peatonal cuente con un espacio publico de transicion como una plaza,
plazoleta o atrio. En todo caso, el acceso vehicular solo podra darse por secundarias.

En los ingresos y salidas a desarrollos urbanisticos o constructivos, se debe garantizar la conti-
nuidad o prolongacion de la franja de circulacion peatonal con un ancho minimo de dos metros
(2.00 m) y al mismo nivel del andén publico.

Elingreso y salida a los estacionamientos al servicio de las edificaciones destinadas a vivienda,
usos diferentes o, exclusivamente para el parqueo de vehiculos livianos, se realizaran median-
te un unico ingreso y salida con dimensiones entre seis metros (6.00 m) y siete metros (7.00
m); en el caso que por condiciones topograficas o por condiciones de disefio sea imposible
unificar los ingresos y salidas, se podran proponer carriles especializados de ingreso y salida,
los cuales tendran una medida de tres con cincuenta metros (3.50 m) de ancho por cada carril.

> Para edificaciones que cuenten con treinta (30) celdas de parqueo o menos, el in-
greso y salida podra realizarse mediante una calzada unica, con ancho de tres con
cincuenta metros (3.50 m).
> Se aplicaran las siguientes condiciones generales para el ingreso y la salida de vehiculos:
> a) La distancia entre el ingreso y/o salida vehicular de una edificacion y el in-
greso y/o salida vehicular de un edificio colindante, sera de minimo seis (6.00)
metros. No seréd aplicable esta condicion, cuando la edificacién a desarrollarse
se localice entre dos (2) edificaciones que ya tengan definidos los ingresos y/o
salidas vehiculares, y no sea posible cumplir con la distancia establecida; en
cualquier caso, se procurara dejar la mayor distancia posible a los ingresos y/o
salida existentes.

> b) En lotes en esquina, el retiro minimo entre el ingreso y/o salida vehicular del
estacionamiento y la interseccion de los bordes de las calzadas mas préoximas,
sera de quince (15.00) metros y el ingreso y salida se hara por la via de menor
jerarquia. En el caso de edificaciones quedispongan de treinta (30) celdas o
menos, localizadas en lotes menores a dos mil (2.000) metros cuadrados, que
no puedan cumplir con este retiro de quince (15.00) metros por que la dimen-
sion del unico frente con posibilidad de acceso es insuficiente, se accedera al

lote por el extremo mas alejado de la interseccion vial.
> ¢) No se permiten ingresos y/o salidas vehiculares desde glorietas, orejas y
lazos entre otros; tampoco se permite esta condicion, en lotes localizados proxi-
mos a estas infraestructuras, a una distancia de quince (15.00) metros tomada a
partir de el borde externo de la calzada de la glorieta, oreja o lazo. Los ingresos
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y salidas existentes se toleraran, pero no se permitiran ampliaciones asociadas
a un incremento de las celdas de estacionamiento.
> d) Se generaréan refugios peatonales cuando exista un nimero superior a dos
(2) carriles continuos de ingreso y salida, dichos refugios estaran ubicados
cada dos (2) carriles.
En los casos de edificaciones que contemplen treinta (30) celdas de estacionamiento
0 mas, no se permitird que el ingreso y/o salida quede enfrentado al de otra edifica-
cion. Como minimo, la distancia de los bordes externos mas cercanos entre estos dos
accesos, sera de 15.00 metros, medidos de forma paralela a la calzada.
Para lotes con frentes menores de dieciséis metros (16.00 m) y que tengan un nimero
de celdas de parqueadero igual o menor a treinta (30), se tendra un unico ingreso y
salida con un ancho minimo de tres con cincuenta metros (3.00 m) y maximo de siete
metros (7.00 m).
Cuando los ingresos y salidas sean especializados y se localicen sobre un mismo fren-
te de un lote, entre ambos se respetara como minimo una distancia de doce (12.00 m)
metros.
La pendiente maxima de las rampas vehiculares rectas tanto de ingreso y salida como
de circulacion interna sera de veinte por ciento (20%), medida por el borde interno de
la rampa.

» Separador:
El ancho minimo de seccion de un separador central en una via, es el siguiente:
> Para autopistas urbanas o vias de travesia y, también, para las vias arterias, el ancho

minimo sera de cuatro metros (4.00 m), en el caso de las vias colectoras, el ancho mini-
mo sera de dos metros (2.00 m), si existe o0 se proyecta.

Para las vias que tengan la jerarquia de autopista o arteria, se deberan proveer de ba-
rreras de contencion en los puntos, en los cuales, se tenga arborizacion con especies
que se constituyan en puntos de riesgo para la seguridad vial; estas barreras deberan
cumplir con criterios de seguridad adecuados.

Por lo menos entre un metro (1.00 m) y cinco metros (5.00 m) de seccién del separador
debera admitir la siembra de especies arbdéreas, cobertura vegetal de piso y/o jardin,
teniendo en cuenta la seguridad vial y las especies arbéreas que determine la autoridad
ambiental, por medio del Manual de silvicultura

Las islas 0 separadores, en los puntos de cruce peatonal, deben tener un area de atra-
vesamiento peatonal con una seccién minima de uno con veinte metros (1.20 m) para
permitir la movilidad, permanencia transitoria y la seguridad de peatones y personas en
silla de ruedas que se refugien en este espacio. Los separadores deben ser accesibles
incluso en los casos que se tengan diferencias de nivel entre calzadas; en estos casos,
se deben proveer rampas con pendientes adecuadas y concordancia con lo estableci-
do para el efecto en el presente manual.

El separador central de las vias que, por su jerarquia lo contemplen, en su secciéon pu-
blica, solo podra generar aperturas en intersecciones con vias de jerarquia superior o
igual, o para maniobras de retornos o giros a la izquierda.

En los separadores presentes en vias, se permitird la colocacion de amoblamiento urbano,
teniendo en cuenta precauciones en el disefio, condiciones de velocidad de las vias, gali-
bos horizontales, amplitud del separador y demas caracteristicas especificas del proyecto,
capitulo 6 del presente manual, todo con previa aprobacion del Departamento Administra-
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tivo de Planeacion.

> Se restringe la localizaciéon de amoblamiento urbano, tales como relojes, postes de
energia con dispositivos de seguridad y telecomunicaciones, entre otros elementos, en
isletas con cobertura vegetal relacionadas con retornos y glorietas. Lo anterior con el
fin de garantizar la seguridad vial y la proteccién de estas zonas verdes. Para la loca-
lizacion de estos elementos se debera tener en cuenta que la altura total de estos no
debera superar la menor distancia desde el punto de instalacion del elemento al borde
de la calzada.

> Por sus dimensiones, los separadores son fundamentales como articuladores estructuran-
tes en la red de conectividad ecoldgica urbana, asi como para el control de escorrentia por
su capacidad para cumplir funciones de infiltracion y regulacion de aguas lluvias.

> Son especialmente fundamentales en la conformaciéon de la estructura del paisaje ur-
bano, para mantener e incrementar los indices de biodiversidad de la ciudad, al mismo
tiempo que son de gran aporte a la mitigacion de la calidad del aire con la absorcion
de elementos contaminantes como material particulado, gases y ruido, debido a que
estan inmersos en zonas de continuo tréfico de vehiculos de todas las categorias. En
conjunto, como parte de la estructura verde urbana, pueden aportar a la mitigacion
de los efectos del cambio climatico por medio de la regulacion microclimatica con su
efecto sombra.

> Estos espacios, deben albergar vegetacion de carécter arbéreo y con individuos que
desarrollen un tronco Unico con tamafios grandes y medianos y copas de tamafio am-
plio, medio y estrecho, de manera que se dé una armonia entre el conjunto de vege-
tacion, la movilidad y la infraestructura necesaria para la seguridad y la habitabilidad.
Deben ser establecidos sobre cobertura vegetal de piso, con especies de valor para la
ciudad. De manera especial, en los separadores no pueden establecerse individuos de
especies con poda natural; frutos pesados o lefiosos. En los bordes del separador se
podra establecer ademas barreras vivas que disminuyan el paso de peatones y aporten
a la seguridad vial y a su funcién en la conectividad ecoldgica.

> Enlos separadores, los arboles principales deben establecerse a una distancia maxima
entre ellos, de ocho metros (8.00 m) a doce metros (12.00 m); entre estos segmentos,
podréan establecerse individuos complementarios de rapido crecimiento y/o arbustos,
los cuales, podran retirarse cuando los individuos arbdéreos principales se desarrollen 'y
alcanzan alturas considerables.

> Cualquier intervencion sobre estas fajas verdes existentes debe evitar el reemplazo de
zonas verdes por pisos duros; solo se podran interrumpir en intersecciones, retornos o
giros a la izquierda. Se deben evaluar las caracteristicas y calidades del corredor o via
y establecer el manejo en cuanto a las necesidades de mantenimiento, mejoramiento,
recuperacion y generacion del componente verde.

> El proceso de disefio de los espacios publicos, debe consultar, ademas de lo aqui
definido, los lineamientos establecidos en el 'Manual de silvicultura’ vigente, el cual,
hace especifica y en detalle, la planeacion, manejo y gestién de las zonas verdes.
Adicionalmente, debe consultarse el ‘Manual de alumbrado publico’ y la ‘Guia para el
manejo del arbolado urbano del Valle de Aburrd’ publicada por el Area Metropolitana
del Valle de Aburra.

» Bermas:
> Las bermas deben tener la misma pendiente transversal que el carril de circulacion
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adyacente, bien sea en entretangencia o en curva.
> Adicionalmente, no debe existir desnivel entre la berma vy el carril de circulacion adya-
cente, separandose estas dos franjas, mediante lineas de demarcacion.

» Cunetas

> El sistema de drenaje de las zonas verdes del espacio publico, se debera dejar definido
claramente en el disefio, teniendo en cuenta que los carcamos, no estan permitidos, da-
das las dificultades que se han tenido como infraestructura para la evacuacion de aguas.
A cambio, se debe utilizar cunetas, las cuales, seran revestidas en concreto; la forma
dependera del disefio especifico de cada proyecto. Estas deberan estar avaladas por
Empresas Publicas de Medellin.

» Sobreanchos:

» Cuando las autopistas, vias arterias y colectoras que han de soportar transporte publico
colectivo, tengan menos de tres carriles por sentido y, siempre y cuando, la seccion vial
asi lo permita, se deberan proyectar y construir sobreanchos para paradero de buses.
El ancho minimo seréa de tres metros (3.00 m) y su longitud dependera de la capacidad
requerida. Su modulacién no podra ser superior a cuatrocientos metros (400.00 m) de
separacion entre sus ejes centrales, para desarrollos urbanisticos nuevos.

> En el caso de que exista presencia de transporte publico colectivo, masivo o de media-
na capacidad, el radio minimo de giro sera de diez metros (10.00 m).

> Los sobreanchos de ingreso o salida a desarrollos de urbanizacion y de construccion,
deberan tener un ancho minimo de dos con cincuenta metros (2.50 m). La construccion
de estos sobreanchos no ira en detrimento de la seccién requerida para la conforma-
cién de los andenes y sus componentes (zonas verdes y amoblamiento) y antejardines;
en casos excepcionales, cuando por la dimensiéon reducida de la seccién de la via y
sus componentes no lo permitan, se podran construir utilizando la zona verde publicay
retrasando el lindero frontal del predio para conformar la franja de circulacién y su franja
de amoblamiento, minimamente. En ningun caso, el antejardin podré ser inferior a tres
metros (3.00 m).

> Los sobreanchos para giros a la izquierda y retornos, deberan tener un ancho minimo
de tres metros (3.00 m) y una longitud minima, que depende de la capacidad requerida.

> Los sobreanchos de sobrepaso deberan tener un ancho minimo de tres metros (3,00 m)
y una longitud minima de doce metros (12.00 m) cuando exista transporte publico co-
lectivo o presencia considerable de vehiculos pesados. De no existir transporte publico
colectivo u otros vehiculos pesados de dimensiones similares, podré reducirse hasta un
minimo de dos con cincuenta metros (2.50 m) conservando la longitud minima de doce
metros (12.00 m).

> El Departamento Administrativo de Planeacion o la entidad que haga sus veces, podra
autorizar sobreanchos con dimensiones diferentes a las aca establecidas; siempre que,
se cuente con el concepto técnico correspondiente y avalado por parte de la Secretaria
de Movilidad del Municipio de Medellin.

» Ochavas:
Toda edificacion ubicada en esquina que no contemple frente a una de sus fachadas un retiro
minimo de cuatro con cincuenta metros (4.50 m) entre el paramento y el borde interno de cal-
zada, debera cumplir con un retiro de construccién en forma de ochava, que se indicara en el
informativo de alineamiento, dependiendo de su ubicacién en area de baja mixtura predomi-
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nantemente residencial o en otras areas con diferente categoria de uso. Cuando la edificacion
presente uno de sus frentes hacia una via peatonal que no sea posible convertir en vehicular,
no requerira de la construccion de ochava. El radio minimo de ochava en area de baja mixtura
predominantemente residencial es de tres metros (3.00 m), en areas con otras categorias de
uso es de cinco metros (5.00 m). Si al aplicar la férmula que a continuacion se describe, el re-
sultado es menor al aqui establecido, el proyecto debera cumplir con el mayor de los dos:

Ro =Rg-[(al + a2) /2]

Ro: Radio de ochava

Rg: Radio de giro

al: distancia desde el borde de calzada al paramento 1
a2: distancia desde el borde de calzada al paramento 2

» Parqueaderos en via publica:

> En desarrollos urbanisticos o constructivos no seré posible admitir la creacion de
areas de estacionamiento aledafias a las calzadas de vias publicas, perpendicula-
res o en angulo. Solo se permitira el estacionamiento longitudinal con regulaciéon por
tiempo o tarifa, previa autorizaciéon de la Secretaria de Movilidad. Este tipo de estacio-
namientos con regulacion por tiempo o tarifa, podran desarrollarse en vias publicas
que no presenten continuidad previa autorizacién de la Secretaria de Movilidad o la
dependencia que haga sus veces, estas vias deberan poseer retornos adecuados.

> Las actividades que requieran areas de parqueo no podran localizarse en los predios
que dan su frente a los corredores de transporte masivo. Deberan generarse zonas
de estacionamiento regulado por tiempo o tarifa, en las vias de servicio cercanas o en
parqueaderos fuera de la via publica. Adicionalmente, las areas de cargue y descar-
gue, deberan localizarse en las vias de servicio, perpendiculares al sistema troncal de
transporte, y de manera regulada por la Secretaria de Movilidad o la entidad que haga
sus veces, de forma que se garantice la operacion de dichos usos.

> Las celdas de parqueadero para personas en situacion de discapacidad tendran cinco con
cincuenta metros (5.50 m) de profundidad por tres con cincuenta metros (3,50 m) de ancho,
libres de todo impedimento que restrinja su movilidad y seguridad.

> Las dimensiones minimas de las celdas de parqueo en espacio publico seran de
dos metros con cincuenta centimetros (2.50 m) de ancho y cinco con cincuenta
(5.50 m) de profundidad.

» Retornos
Se plantean las siguientes dimensiones minimas:
> El ancho minimo, en el caso de retornos rectangulares, sera de nueve metros (9.00 m);
el largo de éstos sera de minimo dieciocho metros (18.00 m).
> En el caso de retornos con glorieta, el radio minimo de la isleta central serd de cuatro
con cincuenta metros (4.50 m), el ancho de los carriles deberéa seguir las dimensiones
sefialadas en el presente manual, teniendo en cuenta las dimensiones de los vehicu-
los que por él circularan, en todo caso, se debera garantizar un tamafio adecuado
que permita realizar de manera cémoda los retornos.
> En el caso de retornos con carriles perpendiculares para realizar las maniobras de
reversa, el ancho minimo de estos carriles sera de tres con cincuenta metros (3.50 m),
los radios de giro dependeran de las dimensiones de los vehiculos que realizaran los
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retornos, siempre siguiendo los lineamientos del presente manual.

» Sumideros
Los sumideros deberan ser adaptados para el paso de ciclistas sobre ellos cuando se ubiquen
sobre las calzadas. Sin embargo, se preferiran sumideros con aperturas de bordillos para vias
con pendientes menores al 3%; se podran utilizar igualmente sistemas combinados de tapa en
la via y bordillo abierto. En todo caso las tapas utilizadas deberan permitir el paso comodo de
ciclistas y estar al nivel del pavimento.

» Nomenclatura

>

Es el sistema a través del cual, se identifican en una malla urbana o rural las vias vehi-
culares, peatonales, los predios y construcciones.

La identificacion alfanumérica de las vias se establece para efectos de su incorpo-
racion al sistema de nomenclatura de la ciudad y la adecuada sefializacion de las
edificaciones y terrenos de modo que se defina su precisa localizacién con respecto
a las vias proximas, lo cual, no implica modificaciéon alguna del perimetro urbano,
cuya delimitacion estara regida por disposiciones diferentes. Adicionalmente, a la
identificacion alfanumérica de las vias se les podra asignar nombres representativos
de personas, paises, ciudades, apellidos o elementos urbanos, actividad denomina-
da toponimia; estos asuntos seran tratados en el Concejo de Medellin, puesto que
hacen parte de la identidad cultural de la ciudadania, a la cual esta corporacion
representa y se adoptaran mediante el acto administrativo correspondiente.

Se define como punto de referencia de la nomenclatura del Municipio de Medellin el
costado suroriental del Parque de Berrio, en el cruce de la Calle 50 (Colombia) con la
Carrera 50 (Palacé).

Se denominan calles aquellas vias que poseen orientacion oriente-occidente aproxima-
damente, y su numeraciéon aumentara a partir de la Calle 50 (Colombia) hacia el norte y
disminuiré en sentido contrario, a partir de esa misma via. A partir del punto en que se
agota la numeracion de las calles se utiliza el apéndice sur.

Se denominan carreras aquellas vias que poseen orientacion sur-norte aproximadamente y
SuU numeracion aumentaré a partir de la Carrera 50 (Palacé) hacia el occidente y disminuira
en sentido contrario, a partir de esta misma via hacia el oriente. A partir del punto en que se
agota la numeracion de las carreras se utiliza el apéndice oriente u este.

Se denominan transversales aquellas vias cuya orientaciéon no es la misma de las carre-
ras en el sector pero se asemeja a la de estas —orientacion sur-norte—.

Se denominan diagonales aquellas vias cuya orientaciéon no es la misma de las calles
en el sector, pero se asemeja a la de ellas —orientacion este-oeste—. Estas vias recibi-
ran numeracion de carrera, de acuerdo con las correspondientes a estas en el sector.
Se denominan circulares aquellas vias cuyo alineamiento horizontal se asemeja a sec-
ciones de un circulo. En la ciudad, esta denominacion unicamente ha sido empleada en
el sector de Laureles—Bolivariana.

Se emplea el término avenida, acompafiada del nombre tradicional de una via, para
resaltar su importancia. El uso de la denominaciéon de avenida unicamente posee el ca-
récter anterior; su numeracion se basara en la calle o carrera a la que se asemeja mas.
Los apéndices alfabéticos contemplados en los dos articulos precedentes estaran
comprendidos entre la A y la H, el maximo literal que permita codificacion de las Em-
presas Publicas de Medellin.
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Las manzanas se numeran con el numero de la calle menor, separado por un guién del
numero de la carrera menor, entre las cuales estd comprendida la manzana. Cuando la
manzana esté comprendida por una o varias vias con denominaciones diferentes a la
de calles o carreras (diagonales, transversales, circulares, avenidas), estas se asimilan
a calles o carreras de acuerdo con lo contemplado anteriormente.
Los lotes se enumeraran en el sentido de las manecillas del reloj, partiendo del cruce
de la calle menor con carrera menor, siendo el lote de esta esquina el nimero 1. Cuan-
do la manzana esta ubicada de la calle primera hacia el sur, se toma el cruce de calle
sur menor y carrera de menor numeraciéon como punto inicial y se enumeran los lotes
en sentido contrario a las manecillas del reloj. Cuando la manzana esta ubicada de la
carrera primera hacia el oriente, se define como punto inicial el cruce de la calle menor
con carrera oriente menor y se enumeran |os lotes en sentido contrario a las manecillas
del reloj. Si la manzana se encuentra ubicada al sur de la calle primera 'y al oriente de la
carrera primera simultaneamente, los lotes se enumeran en el sentido de las manecillas
del reloj partiendo del cruce de la calle sur menor con carrera oriente menor.
La nomenclatura de una edificacion estd compuesta por:
> El nombre y numero de la via a la cual da frente.
> Elnimero de los apéndices (en caso de que los tenga) de la via de menor nume-
racion de su mismo costado.
> Separado por un guién, la distancia aproximada en metros, desde el borde
interior del andén correspondiente a la via de numeracion més baja entre
las dos que la comprenden.
> Esta distancia se tomaréd como el nimero par mas proximo en el costado norte
de las calles y oriente de las carreras. Sera un nimero impar al sur de las calles
y al occidente de las carreras.
La numeracion de los edificios situados en diagonales, transversales y avenidas, se
hara en forma similar a los edificios ubicados en calles y carreras dependiendo de que
la via a la cual da frente, se asimile a una calle o0 a una carrera.
Para cada destinacion independiente, se asigna solo una nomenclatura. Se concedera
numeracion exclusivamente a las edificaciones que cumplan las normas de construc-
cion que estipula la entidad competente.
El Municipio de Medellin seré& la Unica entidad autorizada para asignar o modificar
la numeracion de las vias. La nomenclatura de las propiedades sera asignada de
conformidad con las disposiciones nacionales. El Concejo Municipal podra asig-
nar nombres propios representativos a las vias.
La entidad competente, tendra como base para asignar, tanto la nomenclatura
general como los apéndices, la informaciéon planimétrica que presenten los inte-
resados. Cualquier variacién o imprecisiéon en esta informaciéon que conlleve mo-
dificaciones en la nomenclatura antes asignada, no sera responsabilidad de esta
entidad. El interesado serd el encargado de tramitar ante la entidad competente,
cualquier variacion de nomenclatura que resulte como consecuencia de variacio-
nes a los planos inicialmente aprobados.
La entidad competente ejecutaré los ajustes y cambios requeridos para solucionar los
problemas de funcionamiento de la nomenclatura de la ciudad.
Los cambios de nomenclatura se informaran mediante un boletin expedido por la entidad
competente, con este tramite se entendera surtida la notificacién del acto. El cambio de
la nomenclatura de cada destinacion independiente, se informaréa mediante un boletin

151



152

Gaceta Oficial pryyss

Alcaldia de Medellin MEP - CONFORMACION DE LOS COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE MOVILIDAD

en el cual figuraran la direccién anterior, la nueva y la fecha de vigencia del cambio, que
se entregara en cada una de ellas, minimo dos meses antes de que el cambio se haga
efectivo. Esta informacion se considera una notificacion oficial y personal. Una vez que se
firme la resolucion, esta y su exposicion de motivos se fijara en lugar visible.

» Manzanas
> El costado de mayor extension de una manzana destinada a uso residencial sera igual o
inferior a 250 metros.
> Las manzanas se delimitaran por vias publicas peatonales o vehiculares. En todo caso,
al menos dos de estas vias seran vehiculares.
> Todos los nuevos equipamientos resultantes de procesos de urbanizacion deberan es-
tar rodeados totalmente con vias publicas peatonales o vehiculares.

4.6 Categorias del Subsistema de Movilidad en los suelos urbano, de
expansion y rural

4.6.1. Movilidad no motorizada

En las vias vehiculares publicas, la movilidad peatonal se dispone en los andenes, propiamente,
en las franjas de circulacion peatonal localizadas a los costados de las calzadas. En algunos
casos, es posible que se presente en separadores de calzadas, cuando estos presentan dimen-
siones y caracteristicas de disefio adecuadas que la permiten.

En las vias publicas con restriccion de movilidad vehicular motorizada, es posible tener la movili-
dad peatonal con mas representatividad y permanencia y el amoblamiento urbano para el confort,
seguridad y ocio de los transeuntes o usuarios, para lo cual, se disponen tanto los andenes como
las calzadas, manteniendo la calzada y las franjas de circulacién peatonal principales, libres de
cualquier obstaculo. El vehiculo motorizado solo puede hacer uso de la calzada en horarios esta-
blecidos por la entidad competente para cargue y descargue de elementos de abastecimiento a
los locales, recoleccion de basuras, mantenimiento del &rea publica o para eventos especiales o
de emergencia. Estas son vias de servicio con restriccion de acceso vehicular, tales como Cara-
bobo, en el centro representativo de Medellin.

Para la conformacién de vias peatonales se deberan tener claros los conceptos que se detallan
a continuacion:
> Cuando por las condiciones topogréficas existan desniveles entre el &rea peatonal publica
y los ingresos y salidas a los primeros pisos de los predios, se deberé acondicionar una
franja de acceso a predios con un ancho minimo de uno con veinte metros (1.20 m).
> En la ciudad consolidada, los componentes de las secciones viales deberan ajustarse pro-
curando siempre garantizar la calzada vehicular y la franja para la circulacion peatonal igual
0 superior a la minima, libre de obstaculos y con los elementos complementarios basicos,
asi como los destinados para personas en situacion de discapacidad, que sean posibles
topografica y espacialmente, para tener un buen funcionamiento y accesibilidad en estas
areas publicas. Asf mismo, y cuando exista arborizacién y/o elementos paisajisticos repre-
sentativos, esta se debera conservar, acorde con lo que defina la entidad competente.
> En corredores viales en sectores patrimoniales, se conservaran las condiciones paisajisti-
casy patrimoniales, que garanticen su rescate y conservacion, procurando generar optimas
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condiciones en todos los componentes urbanos, incluyendo una adecuada accesibilidad
peatonal y la dotacion equilibrada de los elementos complementarios del espacio publico.

> En corredores viales o sectores de alta pendiente, sus componentes deberan moldearse
al espacio disponible para la circulacion peatonal, acorde con los desniveles existentes,
teniendo en cuenta que la accesibilidad para personas en situacion de discapacidad, se
ajustara hasta que las condiciones topogréficas lo permitan o implementando vias de tré-
fico calmado, siguiendo los lineamientos establecidos para este tipo de vias dados en el
Acuerdo 48 de 2014 y en el presente manual.

> Lalongitud méaxima de vias peatonales en pendientes estara determinada por la formula L= 200
x (1-p), donde p es la pendiente longitudinal promedio del terreno expresada en decimales. Esta
longitud sera medida a partir del eje de la via vehicular o peatonal que la intercepta.

> Cuando a causa de una pendiente longitudinal, se requiera desarrollar los andenes latera-
les en escala, se debera construir una rampa central en zig-zag dentro de la faja central,
si la pendiente transversal del terreno lo permite, con un ancho minimo de uno con veinte
metros (1.20 m) y una pendiente maxima que se indica en el numeral 5.1.2. Personas con
discapacidad motriz y subsiguientes, sin que el area verde desaparezca totalmente y con
los descansos respectivos por tramo, que se dispongan sobre el area de las escaleras.

> En cualquier caso, incluyendo las restricciones de seccion que se tengan, la franja minima
de amoblamiento para estas vias sera de cincuenta centimetros (50.00 cm).

> Las dimensiones y ubicacion de la franja de circulacion libre de obstaculos se podran au-
mentar en funcién de las cualidades urbanisticas y paisajisticas que se deseen obtener. De
la misma manera, también podran disminuirse hasta un minimo de tres metros (3.00 m),
las dimensiones de la zona verde, la cual, podra dividirse en anchos minimos de uno con
cincuenta metros (1.50 m) a cada lado en contenedores corridos o discontinuos.

4.6.1.1. Movilidad no motorizada en suelo urbano

4.6.1.1.1. Vias peatonales (general)
Vias exclusivamente dedicadas a la movilidad peatonal en procesos de urbanizacion, para acce-
der a los predios resultantes.
> Estas vias tienen una seccién minima de diez metros (10.00 m) y se componen de una
franja verde central de seis metros (6.00 m) de ancho, dentro de la cual, se tendra en
sus costados, una franja de amoblamiento de cincuenta centimetros (50.00 cm) y, ad-
yacente a esta, unas franjas de circulacion peatonal laterales de dos metros (2.00 m)
libres de obstaculos.
Por procesos de urbanizacion realizados con normas anteriores, se podran encontrar en la ciu-
dad ya consolidada, vias peatonales con las siguientes caracteristicas: En desarrollos de loteo
para vivienda unifamiliar, bifamilar y trifamiliar de vivienda de interés social, en lotes menores de
2000 m2, denominados Tramite parcial de urbanizacién o también en procesos de particion hasta
de cinco (5) lotes, la seccion vial se establece, minimamente, de seis metros y consta de un an-
dén central de dos metros (2.00 m) o franja de circulacién peatonal libre de obstaculos y zonas
verdes laterales de dos metros (2.00 m) de amplitud o se pueden encontrar distribuidas de forma
diferente, asi: franjas de circulacion laterales de dos metros (2.00 m) de seccién y una zona verde
central de dos metros (2.00 m) de amplitud, en la cual, se tendra el mobiliario urbano y/o alumbra-
do publico. Estas secciones de via no son recomendables por cuanto se generan registros entre
viviendas, encajonamiento de via y condiciones de habitabilidad ineficientes. Los procesos de
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ampliacion en altura, de forma progresiva y sin cumplir con las autorizaciones y normativa respec-
tiva, generan, adicionalmente, la invasion de estas vias con rampas y, escaleras, desapareciendo
las zonas verdes y la continuidad de los andenes o franjas de circulacion peatonal.

4.6.1.1.2. Senderos peatonales
Corresponde a una senda o camino concebido exclusivamente para la circulacion peatonal den-
tro de los parques, plazas y zonas verdes recreacionales. Estos senderos podran ser construidos
en concreto o elementos naturales, siempre y cuando, garanticen el desplazamiento cémodo y
seguro de la poblacion con movilidad reducida y estaran dotados del amoblamiento requerido en
la presente reglamentacion.

> La dimensién de estos senderos serd minimo de dos metros (2.00 m) libres para la

circulacion peatonal.

4.6.1.1.3. Servidumbres peatonales en el suelo urbano

Una servidumbre se define como un gravamen impuesto sobre un predio, en utilidad de otro pre-
dio de distinto duefio. En el caso de las servidumbres de transito, segun el Articulo 904 del Titulo
Xl tratado en el Codigo Civil o la norma que lo complemente, modifique o sustituya.

Se debe tener en cuenta que las servidumbres solo seran permitidas en el caso de que no exista
ninguna otra posibilidad de generar una via publica alterna, que no genere extra recorridos. De
lo contrario, debera generarse una via publica con los estandares adecuados. En el caso de no
existir la posibilidad de generar una via publica adecuada, los anchos de los caminos antiguos
constituidos como servidumbres, deberan acoger los estudios de detalle que se realicen para su
conservacion, mantenimiento 0 mejoramiento y poseer una secciéon con una superficie de circula-
cion peatonal de tres metros (3.00 m) y cunetas-bermas, zonas verdes, laterales, segun el caso,
de uno con cincuenta metros (1.50 m) cada una.

La constituciéon de una servidumbre deberd quedar protocolizada en debida forma como de uso
comun y sera delimitada claramente en los planos que se presenten ante la autoridad competente
para la expedicion de las licencias urbanisticas en sus diferentes modalidades. Sin embargo, se
debe procurar por brindar soluciones diferentes, eliminandolas y generando vias publicas, cum-
pliendo con secciones mayores y con todos sus elementos.

4.6.1.2. Movilidad no motorizada en suelo rural

4.6.1.2.1. Vias peatonales en el suelo rural

Las siguientes tipologias se autorizaran solo donde la clasificacion y el uso del suelo definida en
el Plan de Ordenamiento Territorial lo permita. Son las vias de uso exclusivo peatonal, ubicadas
por fuera del perimetro urbano; de acuerdo con la longitud de la via y la capacidad de drenaje del
terreno, se podran exigir cunetas de mayor seccion, aumentando consecuentemente, la seccion
total de la via.

Adicionalmente, deberan cumplir para su proyeccion y ejecucion con las normas generales dis-
puestas en el presente capitulo, en concordancia con la topografia del terreno, las distancias
maximas recorribles entre cruces de vias vehiculares o peatonales principales de ingreso y salida
y las necesidades de accesibilidad para todas las personas.

4.6.1.2.2. Servidumbres peatonales en el suelo rural
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Aplica los criterios de manejo para las servidumbres urbanas definidas en el numeral 4.6.1.1.4,
y se autorizaran donde la clasificacion y el uso del suelo definidos en el Plan de Ordenamiento
Territorial lo permitan.

4.6.1.2.3. Vias pecuarias

Son vias o caminos localizados en el suelo rural que contienen franjas, principalmente destinadas
al transito de todo tipo de semovientes. Estas franjas solo se autorizaran donde la clasificacion y
el uso del suelo lo permitan y bajo las condiciones establecidas en la norma general del Acuerdo
Municipal 48 de 2014. Estas se dispondran en los caminos existentes, con una secciéon minima de
uno con cincuenta metros (1.50 m) dejando un espacio de dos metros (2.00 m) para la circulacion
de personas para un total de tres con cincuenta metros (3.50 m) de circulacion.

4.6.1.2.4. Caminos

Son todas las vias exclusivamente peatonales que no cumplen con las definiciones de servi-
dumbre o via pecuaria en suelo rural, incluyendo el area suburbana y en suelo de expansion. Su
construccion y manejo seguird los criterios definidos para las vias peatonales dedicadas en suelo
rural. Estos caminos solo se autorizaran donde la clasificacion y el uso del suelo lo permitan y bajo
las condiciones establecidas en la norma general del Acuerdo Municipal 48 de 2014. Poseeran
una superficie de circulacién peatonal central dos metros (2.00 m) y cunetas o zonas verdes late-
rales dos metros (2.00 m) cada una.

4.6.1.2.5. Vias peatonales en areas suburbanas del suelo rural

Vias dedicadas exclusivamente a la circulacion peatonal, de seccién minima de seis metros (6.00 m);
estas tendran como minimo dos franjas de circulacion peatonales laterales de dos metros (2.00
m) cada una y una franja de amoblamiento y/o zona verde central de dos metros (2.00 m) de
amplitud. Se autorizaran donde la clasificacién y el uso del suelo definidos en el Plan de Ordena-
miento Territorial lo permitan.

4.6.2. Movilidad motorizada

Comprende los diferentes medios de transporte de personas, semovientes, mercancia u otros
elementos, como son: el tren y tranvia, metro, cables, buses, camiones, automéviles y motos, que
cumplen su funcién en la movilidad mediante alguna de las siguientes infraestructuras.

4.6.2.1. Segiin jerarquia vial

4.6.2.1.1. Vias férreas

Son vias constituidas por rieles, sujeciones, traviesas, balasto, catenarias y demas capas inferiores,
entre otros elementos construyéndose elevados, a nivel y/o subterrdneos, las cuales podran presentar
secciones variables y estaciones de pasajeros por tramos segun el sistema utilizado y los estudios de
transporte respectivos. Hacen parte de este sistema el Metro de Medellin con sus lineas A, By C, los
tranvias, la red ferroviaria nacional y el proyecto de sistema ferrero multipropésito.

4.6.2.1.2. Vias nacionales

Estas se clasifican en vias de primer, segundo y tercer orden, que se homologan con las estable-
cidas en el articulo 10 del Decreto Nacional 2770 de 1953, como de primera, segunda y tercera
categoria, respectivamente. Los retiros a estas vias seran los establecidos en la Ley 1228 de 2008
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Linea B Metro de Medellin, Comuna 13, San Javier.
o la norma que lo complemente, modifique o sustituya.

4.6.2.1.3. Vias urbanas

Son las vias para el transporte publico, privado o de carga, que en sus diferentes categorias, se
encuentran dentro del suelo urbano hasta el perimetro urbano del municipio. Estas, a su vez, se
clasifican en:

» Autopistas urbanas o Vias de Travesia-VT:

Son las vias que permiten la circulaciéon de flujos regionales de larga distancia, asi como, me-
tropolitanos de larga o mediana distancia.

Estas vias apoyan la red de vias arterias de la ciudad, razén por la cual, en algunos casos, se
unirén en una sola calzada o tendran conectividad con las mismas, mediante entradas y salidas
directas o intersecciones en desnivel, con control de velocidades minimas y maximas por carril.
En funcién de las caracteristicas y especificaciones en su disefio geométrico y de acuerdo con
las necesidades de operacion de la via, estas vias podran ajustar su velocidad maxima per-
mitida sin sobrepasar aquella admitida por el Cédigo Nacional de Transito Terrestre o la norma
que lo complemente, modifique o sustituya, siempre y cuando, se cuente con estudios técnicos
que lo viabilicen para mejorar los niveles de servicio y de operaciéon. Las vias de este tipo,
poseeran tres (3) carriles en cada sentido de circulacion vehicular y un separador central de
cuatro metros (4.00 m) de seccién, cuando aplique; ademas, contaran con bermas de un metro
con cincuenta centimetros (1.50 m) de seccién a cada lado de las calzadas; con andenes que
constaran de franjas de zonas verdes laterales de cuatro metros (4.00 m) de secciéon, cuando
aplique y franjas de circulacion peatonal laterales de cuatro metros (4.00 m) de ancho. Estas
especificaciones podran ser modificadas, segun los resultados de los estudios realizados por
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el Area de Intervencion Estratégica Rio, en ejecucion actualmente y previa revisién del Depar-
tamento Administrativo de Planeacion, cualquier amoblamiento debera colocarse o instalarse
en las franjas de zonas verdes.

El Sistema Vial del Rio o corredor multimodal de transporte del Rio Medellin se encuentra consti-
tuido por una via de travesia (VT), una via arteria (VA), una via de servicio (VS), separadores en-
tre los flujos y fajas para el Metro y el tren multipropdsito; este corredor tendra las siguientes
caracteristicas:

> La via de travesia (VT) sera una calzada que tendra como minimo tres (3) carriles cada uno,
con una seccion minima de tres metros con sesenta y cinco centimetros (3.65 m); en caso
de realizar intervenciones de mejoramiento o construccion de tramos o carriles nuevos, los
carriles existentes se aceptaran con las dimensiones que poseen actualmente.

> La via arteria (VA) sera una calzada que poseera como minimo tres (3) carriles de tres con
cincuenta metros (3.50 m) de seccién cada uno.

> las Vias de Servicio (VS) seran calzadas que poseeran dos (2) carriles de minimo tres con
cincuenta metros (3.50 m) de seccion.

> Los separadores entre cada una de estas calzadas seran de, minimo, cuatro metros (4.00
m) de seccion.

> Los andenes para este corredor, asociados a la via de servicio, deben tener una seccion
minima de seis metros (6.00 m) de ancho, incluyendo franja de circulacién de minimo dos
metros (2.00 m) y zona verde lateral de minimo cuatro metros (4.00 m) de ancho.

> Adicionalmente, se tendran el corredor del sistema Metro en gran parte de su recorrido y la
faja destinada al sistema férreo multipropdésito. Estos dos ultimos, considerados como ejes
estructurantes del transporte publico Metropolitano. Todas estas fajas se deben reservar y
respetar para su uso especifico.

> La conformacioén del corredor multimodal de transporte implica un ancho de sesenta metros
(60.00 m) publicos y seis metros (6.00 m) privados o antejardin en ambos costados del rio,
medidos a partir de los bordes superiores del canal en el tramo actualmente canalizado,
0 bien medidos desde el punto de localizacion sobre el terreno del borde superior de las
placas del proyecto de canalizacion. Para los tramos no canalizados a la fecha de vigencia
del presente documento. Esta medida incluye los 18.00 m para la comunicacion ferroviaria.

» Vias arterias:

Son vias del sistema vial urbano con prelacion sobre las demas vias con respecto a la circu-
lacion de transito, exceptuando la via férrea y la autopista. Su funcién principal es, movilizar el
flujo vehicular de largo recorrido dentro del area urbana, uniendo entre si las diferentes zonas
de la ciudad. El sistema vial arterial para la ciudad de Medellin, estara conformado por el anillo
bidireccional del centro, un sistema de vias en direccion norte-sur, principalmente, asociado
al sistema vial metropolitano y un sistema de vias en direccién oriente-occidente, que cruza a
desnivel sobre el sistema vial del Rio Medellin (Aburrd). Para las vias arterias existentes, donde
la seccion lo permita o se decida adquirir las fajas correspondientes, o para las nuevas o su

ampliacion, el perfil urbano vial constara de:
> Dos calzadas de siete metros (7.00 m) en el caso de existir transporte publico circulan-
do por la via de seccién, cada una con dos (2) carriles en cada sentido de tres metros
con cincuenta centimetros (3.50 m) de seccién cada uno; en el caso de que no exista
circulacion de transporte publico, la via podra tener calzadas de seis con cincuenta
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metros (6.50 m), cada una con dos (2) carriles en cada sentido de tres metros con vein-
ticinco centimeros (3.25 m) de seccién cada uno.

> Un separador central de cuatro metros (4.00 m).

> Zonas verdes y/o franja de amoblamiento laterales de cuatro metros (4.00 m).

> Franjas de circulacion peatonales laterales de dos metros (2.00 m).

> Antejardines laterales, minimo, de cinco metros (5.00 m).

Para las vias arterias existentes, donde no sea posible implementar la seccion vial publica o el
perfil vial urbano establecidos, el Departamento Administrativo de Planeacién con la asesoria del
Comité de Movilidad decidira en cada caso, las caracteristicas de los mismos. Para el caso de la
carretera Las Palmas en la zona urbana, el antejardin tendré una seccion minima de diez metros
(10.00 m) y un retiro minimo de quince metros (15.00 m) a eje de calzada, para un total de veinti-
cinco metros (25.00 m) desde eje de separador a paramento. La franja de circulaciéon del andén
especificado para esta via debe estar totalmente libre de obstaculos, cualquier amoblamiento
deberé colocarse en la zona verde o franja de amoblamiento del andén.

» Vias colectoras:
Conjunto de vias que distribuyen y canalizan el transito vehicular hacia o desde el sistema
arterial hasta diferentes sectores urbanos, en forma directa o con intervenciéon complementaria
de las vias de servicio, generalmente unen vias arterias entre si, y deben atender volumenes de
transito moderados, incluyendo el transporte publico colectivo. Estas, se homologan a las vias
secundarias a que se refiere el articulo 105 de la Ley 769 de 2002 "Cédigo Nacional de Transito
Terrestre" o la norma que lo complemente, modifique o sustituya. El perfil vial urbano de estas
vias constaré de:
> Una calzada de seis metros con cincuenta centimetros (6,50 m) de seccién, compuesta por
dos (2) carriles para uno o dos sentidos de circulacion de tres metros con veinticinco cen-
timetros (3.25 m) de amplitud cada uno; o dos (2) calzadas con dos (2) carriles para cada
sentido con carriles de tres metros con veinticinco centimetros (3.25 m) de ancho.
> un separador central de dos metros (2.00 m,) de seccioén (si lo hubiere);
> andenes laterales que constaran de: zonas verdes y/o franjas de amoblamiento latera-
les de tres metros con veinticinco centimetros (3.50 m) de seccion;
> franjas de circulacion laterales de dos metros (2.00 m) de secciéon y
> antejardines laterales, minimo, de tres metros (3.00 m) de seccién.

Avenida 65 entre las calles 103y 104 E.
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» Vias de servicio:
Conjunto de vias vehiculares cuya funcioén principal es facilitar el acceso directo a predios adya-
centes de propiedad publica o privada, de movilidad moderada. Para este sistema de vias, de-
bera restringirse el transporte publico y de carga y la velocidad permitida estara condicionada
al desarrollo de las actividades y flujos peatonales existentes o que se proyecten. Pertenecen a
este sistema, todas las demas vias vehiculares de la ciudad no incluidas en las clasificaciones
anteriores. Estas, se homologan a las vias ordinarias y locales a que se refiere el articulo 105 de
la Ley 0769 de 2.002 "Cédigo Nacional de Transito Terrestre" o la norma que lo complemente,
modifique o sustituya. El perfil vial urbano de estas vias poseera:
> Una calzada de seis metros (6.00 m) de seccion con dos (2) carriles de tres metros (3.00 m)
para ambos sentidos de circulacion;
> Andenes que constaran de zonas verdes y/o franja de amoblamiento laterales de un metro
con cincuenta centimetros (1.50 m) de ancho y franjas de circulacion peatonal laterales de
dos metros (2.00 m) de seccion;
> Antejardines laterales de, minimo, tres metros (3.00 m) de seccion.
> La seccién minima de una via de servicio publica se establece en trece metros (13.00 m).
> Asi mismo y con las mismas caracteristicas, sera la seccion minima de las vias privadas,
que permiten el acceso interno a los desarrollos constructivos en urbanizaciones cerradas.

Para zonas ya consolidadas y con vias de servicio existentes, se puede reevaluar esta seccion
mediante un estudio técnico que garantice la mitigacion de los impactos en la movilidad por los
cambios propuestos, aprobado por el Departamento Administrativo de Planeacion; si la via se
propone como Via de Trafico Calmado, el Comité de Movilidad debera aprobar la decision. Po-
dran proponerse que sean vias de Trafico Calmado, siempre que, se garanticen las condiciones
establecidas para este tipo de vias, en el Acuerdo 48 de 2014 y el presente manual. En ningun
caso, para vias nuevas en poligonos de tratamiento de desarrollo o en predios donde no se haya
producido un urbanismo y construccion formal, se permite disminuir la distancia minima estable-
cida entre paramentos y la resultante de cumplir con los retiros méaximos establecidos por la altura
de las edificaciones.

4.6.2.1.4. Vias rurales

Son las vias que, en sus diferentes categorias, ya sea para transporte publico o privado y de
carga, se encuentran dentro del suelo rural del Municipio y que no hacen parte de la red vial
nacional. Estas vias se subdividen en:

» Vias primarias rurales:

Son las vias que comunican la cabecera de los corregimientos con las respectivas veredas, asi
como, las veredas entre si, en uno 0 mas corregimientos; adicionalmente, pueden formar parte
de anillos veredales y vias que comunican con los centros poblados. Deben poseer un perfil vial
rural que constara de:

> Una calzada minima de seis metros (6.00 m) de seccion,

> Cunetas - bermas o andenes laterales, segun el caso, de dos metros (2.00 m) de seccién

cada una.

> Para un total de seccién publica de via minima de diez metros (10.00 m),

> Antejardines laterales de diez metros (10.00 m) de seccion,

> Para un total de retiro minimo a eje de via, de quince metros (15.00 m).
En los casos en que no sea posible conformar la seccién vial publica aqui establecida, se pro-
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»

»

»

yectaran apartaderos, sobreanchos de sobrepaso y retornos a lo largo de la via, que permitan
un flujo vehicular sobre las calzadas, de forma simultdnea y adecuada. Los sobreanchos o
refugios para adelantamiento de vehiculos deberan cumplir con un ancho minimo de dos con
cincuenta metros (2.50 m) y una longitud de diez metros (10.00 m) para poder alojar, también,
vehiculos de carga. Los disefios deberan seguir especificaciones del presente manual para
cada uno de los componentes de la seccion vial.

Vias secundarias rurales:
Son las que permiten el acceso directo a las veredas desde las vias primarias y las intercone-
xiones principales entre estas. Tendran el siguiente perfil vial rural:-

> Calzada minima de cuatro metros (4.00 m) de seccién;

> Cunetas-bermas o0 andenes laterales, segun el caso, de uno metro con cincuenta cen-

timetros (1.50 m) de seccién cada una,

> la seccion publica minima de via secundaria sera de siete metros (7.00 m);

> antejardines laterales de diez metros (10.00 m) de seccion,

> Para un total de un retiro minimo de trece con cincuenta metros (13.50 m) a eje de via.

Vias terciarias rurales:
Son las que sirven de acceso, a partir de la red primaria o secundaria, a uno o varios predios.
Se tendra un perfil vial rural que constara de:
> Una calzada minima de cuatro metros ( 4.00 m) de seccién.
> Cuneta-berma o andén segun el caso de un metro con cincuenta centimetros (1.50 m)
de seccion a cada costado,
> Una seccion publica minima de siete metros (7.00 m).
> Antejardines laterales de diez metros (10.00 m) de seccion
Para un total de retiro minimo a eje de via de trece metros con cincuenta centimetros (13,50 m).

Vias peatonales en area suburbana del suelo rural

Las vias localizadas en las categorias de suelo de proteccion, produccion y suburbano, de-
ben ser conformadas segun las especificaciones técnicas descritas para las vias rurales y
nacionales —dependiendo de la jerarquia de la via— , con excepcién de las vias peatona-
les, las cuales se describen en el numeral 4.6.1.2.5. Se debe sustentar la necesidad de la
construccion de la via y debe contar con los estudios y permisos exigidos y otorgados por la
Autoridad Ambiental competente.

4.6.2.2. Vias para los sistemas de transporte
Corresponden a todos los corredores de transporte de pasajeros exclusivamente; estos pueden
albergar los siguientes sistemas:

»

»

»

Corredores de transporte masivo:
Vias con destinacion exclusiva de carriles y/o calzadas o infraestructura al transito de servicio
publico masivo.

Corredores de Transporte de Mediana Capacidad:

Corresponden a las vias con dedicacion exclusiva a albergar transito de Buses de Transito
Réapido (BRT) u otros sistemas de mediana capacidad.

Corredores de transporte publico colectivo:
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Vias con destinacion exclusiva de carriles y/o calzadas para el transito de servicio publico co-
lectivo troncalizado o pretroncalizado y que se encuentra por integrarse fisica y tarifariamente al
Sistema Integrado de Transporte. La viabilidad de estos corredores troncales estara supeditada
a los resultados del estudio que, para tal efecto, adelante la autoridad competente del orden
municipal o metropolitano. En general, estos sistemas de transporte de pasajeros deberan:
> Contar con equipamientos y amoblamiento que deberan ser ubicados y disefiados es-
tratégicamente, segun lo requiera la demanda del mismo y cumplir con las normas
nacionales y municipales que se establezcan para su fin.
> Garantizar accesibilidad, comodidad y seguridad a las personas en situacion de dis-
capacidad y baja vision, personas de la tercera edad, mujeres embarazadas y nifios,
en cumplimiento del Decreto Nacional 1660 de 2003 o la norma que lo complemente,
modifique o sustituya.

Para la conformacion de estos corredores se deberan tener en cuenta lo siguiente:

> Para el transporte masivo o de mediana capacidad tendran, minimo, un carril exclusivo
por sentido, de tres metros con cincuenta centimetros (3.50 m) de seccién con tramos
de adelantamiento maximo, cada quinientos metros (500.00 m).

> Tendran radios de giro en las esquinas de, minimo, diez metros (10.00 m).

> Separadores laterales que garanticen la independencia de la circulacién con los otros
flujos cuando la via los proyecte mixtos, cumpliendo parametros de seguridad y dispo-
siciones técnicas vigentes.

> Cuando los corredores de transporte masivo de mediana capacidad requieran para su
operacion del uso exclusivo de una via publica, no se podran permitir ingresos y salidas
vehiculares directos a las propiedades que estén dando frente a este corredor.

> En el caso de existir en las edificaciones que dan frente a este corredor exclusivo del
sistema de troncal de transporte, usos comerciales, el disefio del proyecto de espacio
publico debe definir las areas para cargue y descargue en sobreanchos ubicados en
las calzadas que se intersecten al corredor y de manera regulada por la Secretaria de
Movilidad, de forma que se garantice la operacion de dichos usos.

4.6.3. Seglin su uso

»

Corredores de alta mixtura:

Son ejes urbanos a lo largo de vias arterias y vias troncales de transporte publico en los
cuales se concentran actividades econémicas con alta intensidad, conformando sistemas
complejos de orden metropolitano, de ciudad o zonal de dimensién estructurante. Hacen
parte de la red de corredores de alta intensidad de mixtura, los corredores consolidados
asociados a los ejes estructurantes histéricos de la ciudad; asi como los que se proyectan
con cualidades de vias arterias o asociados al sistema de transporte integrado de mediana
y alta capacidad.

Corredores de media mixtura:

Son ejes urbanos (vias arterias y troncales de transporte publico de mediana capacidad) en
los que se concentran actividades econdmicas con mezcla de mediana intensidad con uso de
vivienda y se desarrollan en una parte de los ejes del sistema de movilidad, y en algunos casos
en areas de transicion de los corredores de alta intensidad. Pueden tener un carécter de uso
predominante (comercial, servicios, cultural, turistico,) principalmente en primer piso, confor-
mando sistemas complejos de locales de dimension variable.
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»

Corredores de baja mixtura

En estas zonas prima la accesibilidad a los predios particulares y la conservacion de las zonas
verdes y la arborizacion, donde sea posible; la intervencion deberé garantizar las franjas y ele-
mentos necesarios para la accesibilidad peatona incluyendo la de personas con discapacidad,
asf como las franjas para acceder a las viviendas. De igual forma, deberan tener la franja de
zona verde continua, garantizando la conservacion o siembra de especies arboéreas, asi como
la dotacion equilibrada de los elementos complementarios del espacio publico, acorde con los
componentes de la seccion vial y su area disponible.

4.6.4. Caracteristicas de las vias segtn conformacion urbana

»

¥

¥

En la ciudad consolidada o poligonos con tratamiento de consolidacion:

Los componentes de las secciones viales deben ajustarse, procurando siempre, garantizar la
calzada y la franja para la circulaciéon peatonal minima, libres de obstaculos y con las franjas
de amoblamiento minimas para la disposicion de los elementos complementarios basicos, asf
como, la disposicién de los elementos o construcciones en el piso, para la movilidad de las
personas y, en especial, para personas con discapacidad, que sean posibles topografica y es-
pacialmente, Asi mismo, cuando existan zonas verdes, arborizaciéon y/o elementos paisajisticos
representativos, se deben conservar, acorde con lo que se define en el presente manual y por
la entidad ambiental competente.

En la ciudad nueva o proyectada o poligonos con tratamiento de desarrollo y renovacion:
Macroproyecto del Rio; suelos de expansion

Son las vias que se transforman para su recuperaciéon o mejoramiento funcional en areas de
renovacion o sujetas a proyectos urbanos integrales o las nuevas vias que se proyectan y cons-
truyen en areas urbanizables dentro del suelo urbano y de expansion por licencias urbanisticas
resultantes o no de planes parciales, planes especiales, planes maestros, planes de manejo,
proyectos de equipamientos y espacios publicos para el esparcimiento y encuentro, por pro-
yectos de infraestructura vial y de transporte, entre otros; en estos casos, se debe aplicar lo
establecido en este manual, en lo relacionado con la proyeccion de todos los componentes del
perfil vial, de las secciones publicas de las vias, de las diversas fajas para los distintos siste-
mas de movilidad, y de los elementos, artificiales y naturales que apoyan y acompafian estos,
para su debido funcionamiento, seguridad y confort para la adecuada accesibilidad y calidad
paisajistica y ambiental del espacio publico.

En la ciudad informal y de borde o en poligonos con tratamiento de mejoramiento integral:
Donde se presentan condiciones urbanas irregulares, relacionadas con la conformacion de los
predios y sus paramentos, lo que se ve reflejado en el alineamiento heterogéneo de las vias;
en estos casos, se debe dar solucién a las condiciones minimas de accesibilidad y circulacion
peatonal, incluyendo a las personas con discapacidad y dotando las vias con los elementos
complementarios minimos posibles.

La conformacioén de las nuevas vias o reconformacion de las vias existentes, las cuales, nor-
malmente, son precarias, se proyectara a través de estudios especificos de movilidad y geo-
l6gicos-geotécnicos en cada sector, a través de los procesos de legalizacion y regularizacion
urbanistica, procurando, en todo caso, segun las condiciones topograficas de los terrenos,
garantizar los componentes y elementos minimos requeridos para las vias, segun su jerarquia
o tipologia, que permitan la movilidad y conectividad urbana y accesibilidad adecuada a los
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usuarios de las mismas.

4.6.5. Segiin caracteristicas ambientales y del espacio piblico
Corresponden a los diferentes tratamientos que pueden darse a las vias, ya sea, con fines am-
bientales o para hacerlas mas amigables y seguras para los modos no motorizados, estos trata-
mientos pueden ser |os siguientes:

4.6.5.1. Corredores verdes

Corresponden a una tipologia de via de cualquier jerarquia con funciones de movilidad, de co-
nectividad ecoldgica y paisajistica que aportan al paisaje valores estéticos de legibilidad, apropia-
cién peatonal, reconocimiento colectivo, calidad urbanistica y, en algunos casos, valores histéricos.
Buscan un equilibrio entre las funciones ambientales y la ocupacion urbana y propenden por una
movilidad sostenible. Podran estar asociados a quebradas, ecoparques, sistemas de transporte
masivo de mediana capacidad o transporte publico colectivo, ademas de modos de transporte no
motorizado, por lo que, son determinantes en la sostenibilidad territorial. En estas vias, se deben
rescatar sus componentes representativos, para lograr su conservacion, la recuperacion de calidad
urbanistica y la movilidad sostenible, considerando ademas, la accesibilidad peatonal y para bici-
cletas, asi como la dotacion equilibrada de los elementos complementarios del espacio publico,
que permitan la conservacion y potenciacion de estos sitios. Estos corredores se clasifican en:

» Corredores verdes urbanos

Corresponden a todos los corredores verdes ubicados dentro del perimetro urbano del munici-
pio; se constituyen en importantes lugares de esparcimiento, que permiten el disfrute visual del
paisaje y afladen a la funcionalidad y movilidad de la via, lugares de estancia y permanencia
y disfrute de la ciudadania, presenta una arborizacién representativa, secciones generosas de
zonas verdes y de franjas de circulacion peatona; estos corredores presentan todos los compo-
nentes de la seccion publica de la via, de acuerdo con su jerarquia, colectora, arterial o autopista
urbana, donde tanto la movilidad vehicular y peatonal como la calidad ambiental y paisajistica
del recorrido, tienen igual nivel de prevalencia. En los predios que enmarcan estos corredores,
se podrén localizar establecimientos de esparcimiento publico con venta de viveres, bebidas,
comidas, venta o no y consumo o no de licor, de acuerdo con las categorias de usos y actividades
permitidas y los protocolos ambientales urbanisticos dispuestos en el Acuerdo 48 de 2014. En
estos corredores, se debera cumplir con las siguientes condiciones:

> Generar sobreanchos de aproximacion para el acceso de los vehiculos que pretendan
disfrutar de los establecimientos de esparcimiento publico permitidos y miradores panora-
micos.

> Las intervenciones en este corredor, acogeran para su disefio, los principios generales
establecidos en los articulos 170 y 204 del Acuerdo Municipal 48 de 2014.

> No se permitiran estacionamientos sobre las franjas de circulacion vehicular y peatonal ni
de amoblamiento y antejardines. Las actividades que se realicen en los terrenos aledarfios
a las vias, deberan disponer del &rea de estacionamiento dentro del area Util del lote, cum-
pliendo con las normas de accesibilidad vehicular a predios, establecidas en el presente
manual y las normas especificas vigentes. El resto de las franjas verdes y antejardines en la
extension frontal del predio, permanecera en zona verde arborizada.

> La siembra de especies de arboles debera garantizar el disfrute del paisaje.

> Los cerramientos deberan garantizar el respeto por la seccion publica de la via y cumplir
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con las normas especificas que, para el efecto, se encuentren vigentes.

> En los predios aledafios al corredor, las nuevas edificaciones, modificaciones, ampliaciones o cam-
bios de uso, que se localicen en ellos, acogeran las normas aqui establecidas.

> En estos se da la siembra de arborizacion de forma secuencial y lineal de talla alta y normalmente de la
misma especie o familia; también existen jardines y por las dimensiones de los componentes viales men-
cionados, permiten la estancia, la recreacion pasiva y disfrute visual y recorridos peatonales lentos.

> Dependiendo de las dimensiones de la seccion del andén, se podra presentar una franja para circula-
cion de bicicletas contigua al borde exterior de la franja de circulacion o contigua al borde exterior de
la franja de amoblamiento, en concordancia con los lineamientos dados por este manual.

> En corredores que atraviesen areas de preservacion o de proteccion patrimonial, se deben conservar
las condiciones paisajisticas y patrimoniales especiales, que garanticen el rescate y la potenciacion
de los mismos, tratando al maximo, de tener las dptimas condiciones en todos los componentes
requeridos para la movilidad y accesibilidad de peatones y vehiculos, si es posible, y la dotacion
equilibrada de los elementos complementarios del espacio publico.

> En corredores que atraviesen los suelos de proteccion, donde es necesario armonizar los requeri-
mientos de los elementos artificiales con los naturales, de forma tal que, procurando la preservacion
de los valores naturales del ecosistema se pueda conformar la infraestructura de movilidad, en sus
diversas modalidades con el amoblamiento requerido de apoyo y acompafamiento a los usuarios, y
la generacion o potenciacion de las areas para el esparcimiento, la sefializacion, la infraestructura de
servicios publicos y las unidades constructivas que sean consecuentes con la conservacion de los
elementos naturales y la preservacion de las redes de conectividad ecolégica.

La vegetacion a establecerse en estos corredores debera cumplir con lo definido para las zonas verdes y
separadores de este capitulo, en especial, deben estar constituidos para aportar en la red de conectividad
ecoldgica del municipio y para cumplir las funciones ambientales, ecoldgicas y paisajisticas aqui descritas.

» Corredores verdes rurales
Son vias ubicadas en el suelo rural del municipio, en las cuales, se le da una importancia especial a la
calidad ambiental y al disfrute paisajistico: Esta tipologia de corredor podra desarrollarse en suelo rural
en vias de comunicacion nacional, y regional. Esta tipologia corresponde a los corredores construidos en
suelo rural sefialados en el articulo 170 del Acuerdo 48 de 2014. Las actuaciones sobre estos corredores se
dirigen a, recuperar y mantener los valores paisajisticos, debiendo cumplir con lo siguiente:
> Generar sobreanchos de aproximacion con su respectivo canalizador de flujos para el ingreso de los vehi-
culos a las actividades econdmicas y a los parques miradores. A partir de este sobreancho, se debera dar
continuidad a los componentes de la seccion de la via respectiva.
> Las intervenciones en este corredor, relacionadas con parques miradores, se acogeran para su dise-
fo, a los principios generales establecidos en el articulo 170 del Acuerdo 48 de 2014 y los estableci-
dos en la presente reglamentacion para tal fin.
> No se permitiran estacionamientos sobre las fajas publicas de las vias, asi como tampoco bahias de
estacionamiento de vehiculos. Las actividades permitidas que se realicen en los terrenos aledafios a
las vias, deberan disponer del area de estacionamiento dentro del area util del lote, cumpliendo con
las normas de accesibilidad vehicular a predios, establecidas en el presente manual y las normas
especificas vigentes. El resto de las franjas verdes y antejardines en la extension frontal del predio,
permanecera en zona verde arborizada.
> Solo se permitiran pisos duros para las bahias de aproximacion o sobreanchos y los canalizadores de
flujo vehicular o separadores; estos Ultimos, deberan tener tratamientos como zona verde arborizada;
los demas componentes del espacio publico, incluidos los antejardines, deberan tener tratamientos
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como zona verde engramada.

> La siembra de especies arbdreas debera garantizar el disfrute del paisaje. En las areas
adyacentes a las vias, en las cuales, se proyecten parques miradores, se dard un manejo
ambiental, en ambos costados de la misma, localizando a una distancia minima de un kil6-
metro (1.00) km del acceso a los mismos, arboles de diferentes texturas y colores que per-
mitan su identificacion desde visuales lejanas como referentes del suelo rural y del mirador.
En los taludes de las vias, se daré un tratamiento paisajistico acorde con las condiciones
geoldgicas, geomorfoldgicas y geotécnicas del terreno.

> En proyectos de agrupacion de locales y parques miradores que se localicen adyacentes
a estas corredores rurales, el disefio debera contemplar una franja de circulacion peatonal
con ancho minimo de dos (2.00) y una franja de amoblamiento, localizada entre la franja de
circulacion y la calzada, con ancho minimo de uno con cincuenta (1.50 m) .

> En el disefio de estas vias podran definirse franjas destinadas a ciclorrutas, si la seccion de
via 'y la topografia lo permiten.

> En el disefio y teniendo en cuenta las condiciones geotécnicas del terreno, se deben
considerar, ademas de las franjas para la circulaciéon vehicular motorizada, espacios
para la contemplacién del paisaje, vinculandolos mediante areas peatonales con las
condiciones necesarias para la accesibilidad de personas en situacion de discapaci-
dad, asi como con la dotacion del amoblamiento propio de estos sitios.

> En corredores que atraviesen areas de preservacion o de proteccion patrimonial, se de-
ben conservar las condiciones paisajisticas y patrimoniales especiales, que garanticen
el rescate y la potenciacion de los mismos, tratando al maximo, de tener las 6ptimas
condiciones en todos los componentes requeridos para la movilidad y accesibilidad de
peatones y vehiculos, si es posible, y la dotacion equilibrada de los elementos comple-
mentarios del espacio publico.

> En corredores que atraviesen los suelos de proteccion, donde es necesario armonizar los
requerimientos de los elementos artificiales con los naturales, de forma tal que, procurando
la preservacion de los valores naturales del ecosistema se pueda conformar la infraestruc-
tura de movilidad, en sus diversas modalidades con el amoblamiento requerido de apoyo y
acompanamiento a los usuarios, y la generacion o potenciacion de las areas para el esparci-
miento, la sefializacion, la infraestructura de servicios publicos y las unidades constructivas
que sean consecuentes con la conservacion de los elementos naturales y la preservacion de
las redes de conectividad ecoldgica.

> La vegetacion a establecerse en estos corredores debera hacerse con especies de la
zona de vida donde vayan a establecerse, de manera que se estructure un corredor con
un conjunto de especies longevas, de maderas finas y atractivas para la fauna y que
estructuren el paisaje, en especial deben estar constituidos para aportar en la red de
conectividad ecolodgica del municipio y para cumplir las funciones ambientales, ecol6-
gicas y paisajisticas aqui descritas.

4.6.5.2. Vias de trafico calmado

Son todas aquellas vias en las cuales, las personas pueden mezclarse de manera segura con mo-
dos motorizados y no motorizados, mediando para ello, una sefializacion e infraestructura adecua-
da que indique la presencia de peatones y personas en situacion de discapacidad en la calzada;
asi como, de elementos fisicos o tecnolégicos, que eviten que los vehiculos transiten a mas de 30
Km/h.
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Las vias de trafico calmado podran generarse sobre todas las vias clasificadas como de servicio
previa autorizacion del Departamento Administrativo de Planeacion, la Secretaria de Movilidad y
demas entidades competentes que determine la Administracion Municipal. Cuando se propon-
gan en vias de jerarquia mayor, debera mediar un estudio, en el cual, se consideren los impactos
sobre la movilidad de la zona propuesta y se propongan las medidas de mitigacién respectivas,
previa autorizacion del Departamento Administrativo de Planeacion, la Secretaria de Movilidad y
demas entidades competentes que determine la Administracion Municipal.

Estas vias deberan contribuir a mejorar las condiciones de accesibilidad a los predios aledafios
con relacion a la poblacion en situacion de discapacidad. En ningun caso, se permitira la reduc-
cion de la distancia entre los paramentos.

Debera restringirse el parqueo en este tipo de vias. En caso de permitirse, debera estar regu-
lado en tiempo, tarifas y mediante el uso de camaras. Para la formulacién e implementacion en
el territorio de este tipo de proyectos, se deberédn generar las estrategias de socializacion y de
educacion vial previa a la entrada en operacion por un periodo minimo de un mes.

En las vias de trafico calmado, en las cuales exista circulacion de modos de transporte de pasa-
jeros masivo, de mediana capacidad o colectivo, debera existir una franja que separe la franja
de circulacién motorizada de la no motorizada; esta deberé generar contraste cromatico y tendra
que ser identificable claramente por personas invidentes, esto con el uso de una textura adecua-
da que sea diferente a la de las demas franjas; adicionalmente, se deberan proveer elementos
que faciliten la accesibilidad de personas con movilidad reducida, como franjas tactiles en ambos
costados de la via y rampas; adicionalmente, se deberan proveer semaforos sonoros en los cru-
ces peatonales sobre calzadas; estos cruces deberan ser aptos para personas invidentes, por
medio de franjas con relieve.

Estos tratamientos son especialmente Utiles en el casos donde la distancia entre paramentos en
zonas consolidadas no permita la inclusiéon de todos los elementos de la seccién vial, con sus
dimensiones minimas, y se hayan evaluado ya otras opciones técnicas y econémicas. También es
de utilidad cuando se desee brindar prevalencia al peatonal y tener paso motorizado restringido,
para labores de mantenimiento, emergencias, cargue y descargue de mercancias acorde a hora-
rios establecidos. Estas secciones deben estar dotadas con elementos de amoblamiento urbano
y arborizacion de forma secuencial y lineal. Su distribucion y caracteristicas en general son:

> Una calzada con un solo carril central para circulacion vehicular restringida, unidireccional,
que no supera los tres metros con cincuenta (3,50 m) de seccion; la movilidad peatonal
prevalece y se restringe el paso del vehiculo a horarios preestablecidos o para casos de
emergencia o para el mantenimiento del mobiliario urbano por parte de las empresas pres-
tadoras de tales servicios.

> Unas franjas de amoblamientos laterales de dos metros (2.00 m) de seccioén, adyacentes
al carril, para el mobiliario urbano y arborizacién adecuada de la misma especie o familia.

> Unas franjas de circulacion peatonal de dos metros con con veinticinco centimetros (2.25)
de secciéon aproximadamente, adyacentes a las fachadas para la circulacién lenta, en el
centro de las mismas se deberan construir franjas tactiles para la poblacién con movilidad
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reducida.

> En todo el paseo urbano no podran instalarse elementos de cualquier indole que obsta-
culicen el paso continuo y seguro en las franjas de circulacion vehicular y peatonal, o que
limiten la accesibilidad a las edificaciones. Se respetara un gélibo de dos metros con viente
con veinte metros (2.20) de altura con respecto a todos los elementos que se instalen, siem-
bren o construyan alli.

> Se prohibe el ingreso de buses o camiones de més de tres y media toneladas.

> La disposicion del amoblamiento debe procurar establecer una separacion entre las zonas
de circulacién vehicular, con las zonas de circulacion peatonal, para lograr la adecuada
proteccion de los transeuntes.

Para constituir una via de trafico calmado, se deberéa hacer uso, fundamentalmente, de la sefali-
zacion horizontal y elementos de sefializacion vertical, ademas, de elementos de reduccion de la
velocidad que impidan que los vehiculos automotores alcancen velocidades mayores a 30 Km/h
0 de cambios de textura y nivel de la via. Los tratamientos recomendados, se muestran a conti-
nuacion; estos tratamientos pueden ser implementados en toda la longitud de una via, no solo en
las intersecciones, aunque estas son los puntos mas conflictivos de la red vial:

»

X

¥

¥

X

Tratamiento superficial y senalizacion: Consiste en tener tramos de la calzada con difer-
ente textura y/o color y, en ocasiones, con diferente material de piso, como los adoquines. La
sefializacion horizontal y vertical debe estar de acuerdo con lo establecido para el efecto, en el
Manual de Sefializacion vigente, en cuanto a tamafio, formas y dimensiones; esta, debe hacer
énfasis en la reduccion de la velocidad y la presencia de peatones y no motorizados en la via.

Bandas visuales: Su objetivo es advertir al conductor con antelacion de la conveniencia de
reducir la velocidad para eludir que el dispositivo transmita vibraciones o ruido derivados de
su accion sobre el sistema de amortiguacion del vehiculo. Pueden estar formadas por resal-
tos transversales continuos, pavimentacion rugosa o pinturas que permitan formar el relieve y
cumplan una funcién alertadora. Si se exagera la rugosidad o el relieve fuera de ciertos limites
razonables, podrian producir dafios a vehiculos.

Fresado o surcos: Cortes transversales en la via como los que se observan siguiente imagen,
se usan para producir sonido en el carro, de manera que los vehiculos moderen su velocidad.
Estos cortes deberéan evitar producir vibraciones y si estas se producen deben ser minimas.

Resaltos sonoros (sonorizadores): Un sonorizador es un dispositivo de concreto armado y co-
rrugado, construido a nivel del suelo, que causa vibracion y ruido, lo cual, eventualmente, transmite
a los ocupantes de los vehiculos una pequefia molestia cuando sobrepasan la velocidad maxima
permitida. Su funcién es, inducir a los conductores a reducir la velocidad de operacion en sitios en
donde existen riesgos de accidentalidad. Deben ser complementados con la sefializacion vertical
y horizontal correspondiente.

Resaltos: Las ondulaciones transversales a la via, conocidas como resaltos, se constituyen
en el elemento mas coercitivo para obtener una reduccion de velocidad y aumentar la seguri-
dad de las franjas de atravesamiento para la circulacién de peatones, intersecciones, etcétera
Cuando sea necesario hacer mas drastica la restriccion de reducir la velocidad o mantenerla a
lo largo de un tramo de via, se deberan construir varios resaltos en serie o combinar este tipo de
dispositivos con otros reductores de velocidad. Estos resaltos deberan construirse de acuerdo
con el ‘Manual de sefializacion’ que se encuentre vigente.
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Tratamiento superficial y sefializacion

Bandas visuales

» Bandas sonoras: Son dispositivos fabricados con aglomerados o estoperoles, sujetos al piso,
mediante el uso de pinturas epodxicas, resinas termoplésticas, plasticos de dos componentes,
etcétera, que causan vibracion y ruido, lo cual, eventualmente, transmite una pequefia molestia
a los ocupantes de los vehiculos, cuando se sobrepasa la velocidad maxima permitida.

» Cojines: Tipo particular de resalto como el que se observa en la imagen a continuacion, por
no cubrir la totalidad de la calzada, permite el paso sin incomodidades a vehiculos tales como
las bicicletas. Su perfil, como el de los resaltos, puede ser circular, sinusoidal o trapezoidal y se
pueden implantar en calzadas con carriles en uno o dos sentidos de circulacion.

» Intersecciones sobre elevadas: Este es, en cierto modo, un resalto trapezoidal en todas las
direcciones que causa que los andenes se extiendan hacia el interior de las vias que conforman
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Fresado o surcos

=
\

=3
=S @
S/
y &
Resaltos sonoros (Sonorizadores)

la interseccion para lograr que el primer vehiculo que llegue a la interseccion esté nivelado.
Estos son comunes en areas comerciales y en zonas de alta actividad peatonal. Es apropiado

utilizarlos en vias de servicio y colectoras. En vias arterias, esta medida podra proponerse en
sectores en los cuales las velocidades promedio no superen los 30 km/h y en correspondencia
con centros comerciales o zonas de alta mixtura. Este elemento reduce la velocidad en todos
los accesos de la interseccion. Disminuye los conflictos entre peatones y vehiculos, ya que de-
limita los recorridos peatonales, igualmente, disminuye la gravedad de las colisiones.

Cruces peatonales realzados: Consisten en un grupo de pompeyanos ubicados en cada uno
de los accesos y salidas de una interseccion. Se utiliza, con frecuencia, en areas con movilidad
peatonal significativa. Reduce la velocidad de los vehiculos, mejora la visibilidad de y para los

X

peatones, aumenta la seguridad de los peatones y puede reducir los volumenes de transito.
La imagen en la pagina anterior es un ejemplo de aplicacion de este tipo de tratamientos de
trafico calmado.

Estrechamientos: se realizan por medio de ‘salientes’ de los andenes, como se muestra en el

¥

ejemplo de la imagen a continuacion. El saliente peatonal es una prolongacion de los andenes
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Resaltos

Cojines

%?@%

hacia el interior de la interseccion, con el fin de disminuir el peligro de la circulacion peatonal.

El riesgo se disminuye aminorando el espacio o distancia que el peatdn debe circular sobre
la calzada. La velocidad de circulacion vehicular se reduce al disminuir el ancho de calzada
y disminuir el radio de giro de los andenes, asi, se afecta la velocidad del vehiculo. Los sali-
entes peatonales o0 extension del andén hacia la calzada también puede utilizarse entre inter-
secciones en lugares que haya una actividad peatonal significativa: escuelas, presencia de
personas de la tercera edad, etcétera Ademas de reducir la distancia cruzada por el peatén,
mejora la visibilidad de los mismos, el transito vehicular observa con mayor claridad el peatdn,
el estrechamiento de la calzada disminuye la velocidad del transito y los vehiculos reducen la
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Intersecciones sobre elevadas

=

velocidad al efectuar los giros a la izquierda. El control de las autoridades es fundamental, para
evitar el parqueo sobre los salientes. Este tratamiento podra ser utilizado en toda la extension
de la via, generando sinuosidades y trayectorias en zig-zag que eviten las altas velocidades;
cuando este sea el caso, se llamaran chicanes.

» Refugios peatonales: son islas construidas en el medio de la calzada como las que muestra
la siguiente imagen, generalmente separando sentidos de circulacién contrarios, de tal manera

Cruces peatonales realzados
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»

que, permita a los peatones el cruce de la via en dos fases. Los refugios peatonales en el centro
de la calzada tienen la intencion de disminuir los accidentes peatonales; ademas, se ha obser-
vado en experiencias internacionales que estas islas producen una disminucion de la velocidad
de circulacién por el estrechamiento de la calzada vy, algunas veces, por el agrupamiento de
vehiculos en la calzada, debido a la imposibilidad de efectuar la maniobra de adelantamiento
entre vehiculos; desde luego, el estacionamiento debe estar prohibido en ambos costados y en
sus proximidades. El ancho de los refugios debe ser de dos metros (2.00 m); en casos criticos,
se podra aceptar un metro con veinte centimetros (1.20 m); sus bordillos deben estar rebajados
completamente, para el paso de personas con movilidad reducida. Los refugios peatonales
pueden ubicarse en intersecciones o entre intersecciones. Ademas, pueden complementarse
con otras medidas de pacificacion del transito. Pueden utilizarse en vias de servicio, vias col-
ectoras o vias arterias. La longitud minima del refugio a lo largo de la via deberé ser de dos a
tres metros (2.00 a 3.00 m).

Restricciones de ancho: consiste en la colocacion de medios fisicos que eviten que vehiculos
pesados ingresen a una determinada via; estos medios pueden ser salientes como los que se

Estrechamiento en interseccion

»

»

describieron en los estrechamientos, que dan mayor seccion vial a los peatones, de manera
que, hacen mas seguros los cruces y disminuyen los volumenes vehiculares en las vias.
Umbrales: pérticos que causan un efecto visual en los conductores al tener la sensacion de
disminucion del ancho de la seccidn. Estos pueden ser apoyados por sefializacion vertical y
horizontal para recalcar la disminucion de la velocidad.

Desviadores: son elementos que eliminan la circulacion en un sentido de una via, blogqueando
la mitad de la via con una barrera fisica, creando asi, en el tramo del desviador, una via de sen-
tido Unico, mientras en el resto de la via, se mantiene el doble sentido. La siguiente imagen es
un ejemplo grafico esquematico del uso de los desviadores.
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4.6.6. Segun topografia

»

¥

»

En sectores de alta pendiente:

Los componentes de las vias, en su distribucion, dimension y caracteristicas, deberan ajustarse
al espacio disponible para acceder a los predios particulares, considerando las limitaciones
que se presentan por las condiciones topograficas del terreno donde se emplazara el proyecto.
En todo caso, siempre se considerara la necesidad de acceso a personas con discapacidad.
Se podra plantear una franja de acceso adyacente al paramento, en el desnivel de terreno
superior o inferior, con respecto a la franja principal de circulacién peatonal de la via. Las so-
luciones para el disefio urbanistico y vial que cumpla con esta condicién, se mediaran con la
Administracion Municipal.

En sectores de media pendiente:

Donde las condiciones topograficas son mas favorables presentando pendientes menos pro-
nunciadas, el disefio de la via también podra considerar la franja para acceder a los predios
particulares, ademas de la requerida como franja de circulacién peatonal principal de la via,
acorde con los desniveles existentes, teniendo en cuenta que la franja para la accesibilidad de
personas con discapacidad debe ser continua y debidamente articulada a las rampas y pasos
cebras. De igual forma, la existencia de zonas verdes y de franjas para la ciclorruta, se ajustara
al espacio disponible y hasta que las condiciones topograficas lo permitan.

En sectores de baja pendiente:

Todas las franjas que hacen parte del andén deberan ser continuas, al mismo nivel de piso,
evitando al maximo, las barreras peatonales y considerando los componentes de la seccion vial,

acorde con la tipologia de via y con la conformacién urbana.
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4.7. Fichas de lineamientos especificos para la intervencion y el
tratamiento de los corredores viales

Las fichas que se desarrollan en este capitulo, estan enmarcadas en los componentes artificiales
del espacio publico definidos en el Decreto Nacional 1077 de 2015 o la norma que lo modifique,
complemente o sustituya, relacionadas principalmente con el Subsistema de Movilidad. Todos los
gréaficos seran complementados con los elementos del manual de sefializacion que se encuentre
vigente.

4.7.1. Nomenclatura e indexacion de fichas

Cada una de las fichas posee un cédigo; este siempre va precedido de las letras SM (Subsistema
de Movilidad). Posteriormente, se establece un cédigo que depende del tipo del tipo de movili-
dad, siendo M para movilidad motorizada y NM para movilidad no motorizada. Adicionalmente,
se especifica un codigo segun la localizacién de la via dentro de la clasificacion del suelo esta-
blecida en el Acuerdo Municipal 48 de 2014, siendo VU para vias urbanas, VR para vias rurales
y STP para sistemas de transporte de pasajeros. Finalmente, se da un nimero consecutivo para
cada una de las fichas.
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4.7.2. FICHAS DEL SISTEMA DE MOVILIDAD NO MOTORIZADO EN AREA URBANA

4.7.2.1. Via peatonal dedicada en areas de baja mixtura

SMNM VU 01

PERFIL URBANO

Franjas de circulacion laterales FC >2.00mc/u
Zona verde central yAY Variable
Total seccidn publica >10.00m
Antejardines laterales AT >3.00mc/u

Lineamientos generales

Franjas de circulacion peatonal laterales con ancho minimo de 2.00
m, libre de obstaculos.

Zona verde central y continua con ancho variable, dejando méaximo
tres (3) cruces peatonales transversales por cuadra.

Antejardines engramados con ancho minimo de 3.00 m, este se po-

X

¥

X

Convenciones

Franja tactil guia

Franja tactil alerta

Arbol

Zona verde

Luminaria doble

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia
Basurera

Teléfono

Banca

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.3m

Distancia entre poste de energia
y borde de copa de arbol 24m

Distancia variable entre luminarias,

dra interrumpir tnicamente en los ingresos y salidas de los predios. segUn disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

¥

Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conservando 0.80 m de
distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos o sistemas
para la evacuacion y drenaje, con el fin de evitar su empozamiento
en el espacio publico.

Conservar al méaximo las zonas verdes y la arborizaciéon existente,
acorde con lo indicado por la autoridad competente y los lineamien-
tos del presente Manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siembra del
componente verde, son las establecidas en el presente Manual y
el ‘Manual de silvicultura’ vigente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefializacion y la in-
fraestructura de servicios publicos, en la franja de amoblamiento
y/o zona verde, cumpliendo con las distancias o retiros entre estos
(D y DV), indicadas en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amoblamiento,
componente verde y la infraestructura de servicios publicos, de-
beran ser las permitidas por la autoridad competente en cada
tema.

¥

X

X

¥

¥

¥

¥

El piso acabado de los andenes debera tener una altura de 0.20
m con relacion al nivel de la calzada que los intercepta. Si por
condiciones topogréficas se requiere una altura mayor a 0.30 m, se
deberan instalar barandas de proteccion siguiendo los lineamien-
tos del presente Manual.

Construir rampas de rebaje peatonal donde se requieran, con pendien-
tes que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas con dis-
capacidad motriz. Estas deben estar ubicadas enfrente una de la otra y
articuladas con el paso cebra por la calzada de la via que intercepta la
via peatonal, cuando esto no sea posible, se deben unir por una franja
tactil guia en la calzada que oriente a las personas con discapacidad.

¥

Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta. Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable de la copa del arbol,
segun talla y altura

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura

DV3

DV4

DV5
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4.7.2.2. Via peatonal dedicada en areas de media o alta mixtura

SMNM VU 02
PERFIL URBANO

Franja de circulacion central FC >3.50m
Franjas de amoblamiento laterales FA Variable c/u
Franjas de circulacion laterales FC >3.00 mc/u
Total seccion publica Variable

Lineamientos generales

»

¥

P

¥

P

¥

»

¥

»

¥

»

¥

»

¥

P

¥

Franja de circulacion peatonal central, libre de obsta-
culos y con ancho variable superior a 3.50 m que per-
mita preferentemente la movilidad peatonal y el even-
tual ingreso de vehiculos de emergencia o para cargue
y descargue en horarios restringidos.

Franjas de amoblamiento laterales con zonas verdes
discontinuas con ancho variable, segun area de siem-
bra y otros aspectos que se requieran para el compo-
nente verde.

Franjas de circulacion peatonal laterales, adyacentes a
los paramentos y con ancho minimo de 3.00 m.
Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta.
Franja tactil gufa en las franjas de circulacion peatonal
laterales, conservando 0.80 m de distancia a cualquier
obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.

La ubicaciéon de los médulos de venta se establece
dentro de las franjas de amoblamiento, para lo cual, se
consideraran unos galibos de 0.50 m a respetar al bor-
de de la franja de circulacion central y al borde externo
de la franja de circulacion lateral. EI ancho del médu-
lo dependera entonces de la amplitud de la franja de
amoblamiento y lo que quede después de descontar
los galibos mencionados (ver fichas correspondientes
a modulos de venta en el presente manual). El uso y
funcionamiento de estos dependera de lo establecido
en la reglamentacion que se tendra para el aprovecha-
miento econdmico del espacio publico.

Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas para los alcorques y/o con-
tenedores y la siembra del componente verde, son las
establecidas en el presente Manual y el ‘Manual de sil-
vicultura urbana’ vigente.

» Localizar el amoblamiento, la arborizacién, la sefali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento, cumpliendo con las distancias
o retiros entre estos (D y DV), indicadas en el gréfico.

» Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

» El piso acabado de los andenes debera tener una al-
tura de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada que
los intercepta. Si por condiciones topogréficas se re-
quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberan instalar
barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del
presente Manual.

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes

que cumplan con lo establecido en el numeral 5.1.2.

X

Personas con discapacidad motriz. Estas deben estar
ubicadas enfrente una de la otra y articuladas con el
paso cebra por la calzada de la via que intercepta la
via peatonal, cuando esto no sea posible, se deben
unir por una franja tactil guia en la calzada que oriente
a las personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta
Arbol
Contenedor de zona verde y arborizacion
Antejardin o retiro en piso duro
Luminaria doble
Poste energia
Luminaria sencilla + Poste energia
Basurera
Teléfono
Banca
Mddulo de venta

JIERRE |

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.3m

o

1

Distancia entre modulo de venta

y borde de marco de alcorque 23m D8

Distancia variable entre luminarias,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segUn disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv3

Dimensién variable de la copa del arbol,

segun talla y altura bva

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura Dvs

Dimension variable del marco de alcorque,

segun érea que requiera arbol plantado DVe
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4.7.2.3 Via peatonal dedicada con retiro minimo entre paramentos en proyectos nuevos
de vivienda de interés social y prioritario (VIS y VIP)

SMNM VU 03

PERFIL URBANO

Franjas de circulacion laterales FC >2.00mc/u
Zona verde central YA Variable
Total secci6n publica >10.00m
Retiro entre paramentos R >12.00m

Lineamientos generales

¥

¥

4

¥

4

¥

¥

4

4

¥

¥

Franjas de circulacion peatonal laterales con ancho mi-
nimo de 2.00 m.

Zona verde central y continua con ancho variable, de-
jando maximo tres (3) cruces peatonales transversales
por cuadra.

Retiro en piso duro o blando, de manera que se garan-
tice una distancia entre paramentos minima de 12.00
m.

Generar fachadas abiertas hacia la via.

Franja tactil guia en las franjas de circulacién, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la
siembra del componente verde, son las establecidas
en el presente Manual y el ‘Manual de silvicultura’ vi-
gente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefiali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento y/o zona verde, con las distan-
cias de separacion entre ellos (D y DV), indicadas en
el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amobla-
miento, componente verde y la infraestructura de servi-
cios publicos, deberan ser las permitidas por la autori-
dad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una al-
tura de 0,20 m con relacion al nivel de la calzada que
los intercepta. Si por condiciones topograficas se re-
quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberéan instalar

barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del
presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada de la via que intercepta la via pea-
tonal, cuando esto no sea posible, se deben unir por
una franja tactil gufa en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta
Arbol
Zona verde
Antejardin o retiro en piso duro

Luminaria doble

Poste energia m

Luminaria sencilla + Poste energia
Basurera

Teléfono

Banca

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.3m

Distancia entre poste de energia
y borde de copa de arbol 24m

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico pv2

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dvs

Dimensién variable de la copa del arbol,

segun talla y altura Dv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura V5
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4.7.2.4 Viia peatonal dedicada en sector consolidado de baja mixtura con
circulacidn central

SMNM VU 04

PERFIL URBANO

Franja de circulacion central FC >150m
Zonas verdes laterales N Variable c/u
Total seccion publica Variable

Lineamientos generales

»

»

»

»

¥

»

¥

»

¥

»

¥

»

¥

»

¥

Franja de circulacién peatonal central, libre de obsta-
culos, con ancho minimo de 1.50 m.

Zonas verdes laterales adyacentes al paramento, con
ancho variable. Con el fin de evitar su privatizaciéon, con
los avances de los paramentos, escalas a segundos pi-
s0s, entre otros, este perfil vial no se admite en nuevos
desarrollos urbanisticos.

Generar fachadas abiertas hacia la via.

Franja tactil guia en la franja de circulacién, conservan-
do 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo. En fran-
jas de circulacion inferiores a 1.80 mde ancho, no se
requiere la instalacion de franja tactil guia.

Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacioén y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el pre-
sente Manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefializa-
cion y la infraestructura de servicios publicos, en las
franjas de amoblamiento y/o zonas verdes, con las dis-
tancias de separacion entre ellos (D y DV), indicadas
en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amobla-
miento, componente verde y la infraestructura de servi-
cios publicos, deberan ser las permitidas por la autori-
dad competente en cada tema.

» El piso acabado de los andenes debera tener una al-
tura de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada que
los intercepta. Si por condiciones topograficas se re-
quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberan instalar
barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del
presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada de la via que intercepta la via pea-
tonal, cuando esto no sea posible, se deben unir por
una franja tactil guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia ==
Franja tacti alerta  [EEFREH
Arbol @
Zona verde
Luminaria doble ~ =——=
Poste energia m
Luminaria sencilla + Poste energia ~ =—m
Basurera #
Distancia entre borde de elemento D1
y borde de andén a 0.3m
Distancia variable entre luminarias, DV2
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol, V3
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
Dimension variable de la copa del arbol, DV4
segun talla y altura
Distanci jabl arbol
istancia variable entre troncos de arboles, DV5

segun talla y altura
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4.7.2.5. Via peatonal dedicada en sector consolidado de baja mixtura con
circulaciones laterales

SMNM VU 05

PERFIL URBANO

Franjas de circulacion laterales FC >1.50 mc/u
Zona verde central yAY Variable
Total seccidn pablica Variable

Lineamientos generales

»

»

»

»

»

»

»

»

v

»

v

»

v

»

Franjas de circulacion peatonal laterales con ancho minimo de
1,50 m, libres de obstaculos, adyacentes al paramento.

Zona verde central y continua con ancho variable, dejando maxi-
mo 3 cruces peatonales transversales por cuadra.

Generar fachadas abiertas hacia la via.

Franja tactil guia en las franjas de circulacién, conservando 0.80
m de distancia a cualquier obstaculo. En franjas de circulacion
inferiores a 1.80 mde ancho, no se requiere la instalacién de fran-
ja tactil guia.

Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos o siste-
mas para la evacuacion y drenaje, con el fin de evitar su empoza-
miento en el espacio publico.

Conservar al méaximo las zonas verdes y la arborizacion existente,
acorde con lo indicado por la autoridad competente y los linea-
mientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siembra del
componente verde, son las establecidas en el presente Manual y
el ‘Manual de silvicultura’ vigente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefializacion y la
infraestructura de servicios publicos, en las franjas de amobla-
miento y/o zonas verdes, con las distancias de separacion entre
ellos (D y DV), indicadas en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amoblamiento,
componente verde y la infraestructura de servicios publicos, de-
beran ser las permitidas por la autoridad competente en cada
tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una altura de 0.20
m con relacion al nivel de la calzada que los intercepta. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor a 0.30 m,
se deberan instalar barandas de proteccion siguiendo los linea-
mientos del presente manual.

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes que cum-
plan con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas con disca-
pacidad motriz. . Estas deben estar ubicadas enfrente una de la
otra y articuladas con el paso cebra por la calzada de la via que
intercepta la via peatonal, cuando esto no sea posible, se deben
unir por una franja tactil guia en la calzada que oriente a las per-
sonas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta
Arbol
+arborizacion o zona verde
Luminaria doble
Poste energia
Luminaria sencilla + Poste energia
Basurera
Banca

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.3m

(] e

Distancia entre poste de energia

y borde de copa de &rbol 24m D4

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado PUblico bv2

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segln disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bv3

Dimension variable de la copa del arbol,

segun tallay altura Dv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DvS
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4.7.2.6. Via peatonal dedicada en sector consolidado de media o alta mixtura
con circulaciones laterales

SMNM VU 06 servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
PERFIL URBANO autoridad competente en cada tema.

Franjas de circulacion laterales FC >3.00 m c/u » El piso acabado de los andenes deberd tener una al-
Zona verde central yAY Variable tura de 0.20 m con relacién al nivel de la calzada que
Total seccion publica Variable los intercepta. Si por condiciones topograficas se re-

quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberan instalar
Lineamientos generales barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del

» Franjas de circulacion peatonal laterales con ancho

¥

presente manual.

¥

¥

¥

¥

¥

¥

¥

¥

¥

minimo de 3.00 m, libre de obstaculos, adyacentes al
paramento.

Franja de amoblamiento central con zona verde dis-
continua con ancho variable, segun area de siembra
y otros aspectos que se requieran para el componente
verde.

Generar fachadas abiertas hacia la via.

Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.

La ubicacion de los médulos de venta se establece den-
tro de la franja de amoblamiento, para lo cual, se con-
sideraran unos galibos de 0.50 m a respetar a los bor-
des de las franjas de circulacion laterales. El ancho del
moddulo dependera entonces de la amplitud de la franja
de amoblamiento y lo que quede después de descontar
los galibos mencionados (ver fichas correspondientes a
modulos de venta en el presente manual. El uso y fun-
cionamiento de estos dependera de lo establecido en la
reglamentacion que se tendra para el aprovechamiento
econdmico del espacio publico.

Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas para los alcorques y/o con-
tenedores y la siembra del componente verde, son las
establecidas en el presente manual y el ‘Manual de sil-
vicultura urbana’ vigente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacién, la sefiali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento, cumpliendo con las distancias
o retiros entre estos (D y DV), indicadas en el gréfico.
Las tipologfas de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-

v

sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada de la via que intercepta la via pea-
tonal, cuando esto no sea posible, se deben unir por
una franja tactil gufa en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones

Franja tactil guia

Franja tactil alerta

Arbol

Contenedor de arborizacion o zona verde
Luminaria doble

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia
Basurera

Teléfono

Médulo de venta

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.3m

Distancia entre poste de energia
y borde de copa de arbol 24m

Distancia entre médulo de venta
y borde de marco de alcorque 23m

Distancia variable entre luminarias,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dvs

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura bv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura Dvs

Dimensién variable del marco de alcorque,

segun area que requiera arbol plantado Dvé
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4.7.2.7. Via peatonal dedicada en area de baja mixtura con diferencia de nivel
entre andén y acceso a predios

SMNM VU 07 » Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefializa-
PERFIL URBANO ciony la infraestructura de servicios publicos, en la franjas
Franjas de circulacion laterales FC >2.00mc/u de amoblamiento y/o zona verde, con las distancias de
Zona verde central N Variable separacion entre ellos (D y DV), indicadas en el gréfico.

Total seccion publica >10.00 m » Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
Antejardin AT >3.00mc/u blamiento, componente verde y la infraestructura de
Franjas de acceso a predios FP 1.20 m (opcional) servicios publicos, deberan ser las permitidas por la

autoridad competente en cada tema.
Lineamientos generales » El piso acabado de los andenes debera tener una al-

¥

¥

¥

¥

¥

v

¥

¥

Franjas de circulacion peatonal laterales con ancho mi-
nimo de 2.00 m, libre de obstaculos.

Zona verde central y continua, con ancho variable, dejan-
do méaximo tres (3) cruces peatonales transversales por
cuadra.

Antejardines engramados y en talud con ancho mini-
mo de 3.00 m, este se podra interrumpir Unicamente en
los ingresos y salidas de los predios, adicionalmente
cuando existan diferencias de nivel se permitird una
franja de acceso a predios adyacente al paramento y
que no supere 1.20 m de ancho para facilitar el ingreso
a estos.

Las diferencias de nivel se deben resolver con rampas
y escaleras, siguiendo la normativa respectiva y los li-
neamientos dispuestos en el presente Manual.
Localizar un elemento de protecciéon (baranda), en
las areas peatonales que den hacia vacios o taludes
que superen una altura de 0.30 m; adicionalmente, en
rampas y escaleras se deben instalar pasamanos ado-
sados a las barandas, estos elementos deben cumplir
con las especificaciones técnicas requeridas.

Se debe presentar propuesta de manejo de taludes en
las zonas verdes que superen los 3.00 m de altura.
Generar fachadas abiertas hacia la via.

Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
0 sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente Manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente Manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.

tura de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada que
los intercepta. Si por condiciones topograficas se re-
quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberan instalar
barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del
presente manual.

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada de la via que intercepta la via pea-
tonal, cuando esto no sea posible, se deben unir por
una franja tactil guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia ==
Franja tactil alerta S
Arbol @
Zona verde
Luminaria doble ~ ==—=—=
Poste energia =
Luminaria sencilla + Poste energia ==
Basurera
Teléfono  [[I]]
Banca T |
Distancia entre borde de elemento D1
y borde de andén a 0.3m
Distancia entre poste de energia D4
y borde de copa de arbol =4m
Distancia variable entre luminarias, DV2
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
Dimensién variable entre luminaria y borde de copa de arbol, V3
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
Dimension variable de la copa del arbol, DV4
segun talla y altura
Distancia variable entre t de arboles,
istancia variable entre troncos de arboles DV5

segun talla y altura
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4.7.2.8. Via peatonal dedicada en sector consolidado de baja mixtura con
diferencia entre andén y acceso a predios y circulacion central.

SMNM VU 08

PERFIL URBANO

Franja de circulacion central FC >1.50m

Zonas verdes laterales N Variable c/u
Franjas de acceso a predios FP 1.20 m ¢/u (opcional)

Total seccidn pablica Variable
Lineamientos generales
Franja de circulacion peatonal central, libre de obsta-
culos, con ancho minimo de 1.50 m.
Zonas verdes laterales en talud, con ancho variable,
estas se podran interrumpir Unicamente en los ingre-
sos y salidas de los predios, adicionalmente cuando
existan diferencias de nivel se permitira una franja de
acceso a predios que no supere 1.20 m de ancho para
facilitar el ingreso a estos.
Las diferencias de nivel se deben resolver con rampas
y escaleras, siguiendo la normativa respectiva y los li-
neamientos dispuestos en el presente Manual.
Localizar un elemento de proteccion (baranda), en
las areas peatonales que den hacia vacios o taludes
que superen una altura de 0.30 m; adicionalmente, en
rampas y escaleras se deben instalar pasamanos ado-
sados a las barandas, estos elementos deben cumplir
con las especificaciones técnicas requeridas.

Se debe presentar propuesta de manejo de taludes en las

zonas verdes que superen los 3.00 m de altura.

Generar fachadas abiertas hacia la via.

Franja tactil guia en la franja de circulacion, conservan-

do 0,80 m de distancia a cualquier obstaculo. En fran-

jas de circulacion inferiores a 1.80 m, no se requiere la
instalacion de franja tactil gufa.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos

0 sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de

evitar su empozamiento en el espacio publico.

Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion

existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-

petente y los lineamientos del presente Manual.

» Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la
siembra del componente verde, son las estableci-
das en el presente manual y el ‘Manual de silvicul-
tura’ vigente.

X

¥

X

¥

X

¥

X

X

¥

¥

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la

franjas de amoblamiento y/o zona verde, con las dis-

tancias de separacion entre ellos (D y DV), indicadas

en el gréfico.
» Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.
El piso acabado de los andenes debera tener una al-
tura de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada que
los intercepta. Si por condiciones topograficas se re-
quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberéan instalar
barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del
presente manual.
Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada de la via que intercepta la via pea-
tonal, cuando esto no sea posible, se deben unir por
una franja tactil gufa en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

¥

X

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta

Arbol

Zona verde

Luminaria doble

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia
Basurera

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.3m

SRR 15

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bvz

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura Dv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DVS
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4.7.2.9. Via peatonal dedicada en sector consolidado de baja mixtura con
diferencia de nivel entre andenes y circulaciones laterales

SMNM VU 09
PERFIL URBANO

Franjas de circulacion laterales FC >1,50mc/u
Zona verde central yAY Variable
Total seccidn pablica Variable

Lineamientos generales

»

¥

X

¥

X

X

¥

¥

X

Franjas de circulacion peatonal laterales con ancho
minimo de 1.50 m, libre de obstaculos, adyacentes al
paramento.

Zona verde central, continua y en talud, con ancho varia-
ble, esta se podra interrumpir Unicamente donde se re-
quieran rampas o escaleras para resolver los desniveles.
Las diferencias de nivel se deben resolver con rampas
y escaleras, siguiendo la normativa respectiva y los li-
neamientos dispuestos en el presente manual.
Localizar un elemento de proteccion (baranda), en
las areas peatonales que den hacia vacios o taludes
que superen una altura de 0.30 m; adicionalmente, en
rampas y escaleras se deben instalar pasamanos ado-
sados a las barandas, estos elementos deben cumplir
con las especificaciones técnicas requeridas.

Se debe presentar propuesta de manejo de taludes en las
zonas verdes que superen los 3.00 m de altura.

Generar fachadas abiertas hacia la via.

Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo. En
franjas de circulacion inferiores a 1.80m, no se requiere
la instalacion de franja tactil guia.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
0 sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento y/o zona verde, con las distan-
cias de separacion entre ellos (D y DV), indicadas en
el gréfico.

» Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

» El piso acabado de los andenes debera tener una al-
tura de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada que
los intercepta. Si por condiciones topograficas se re-
quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberan instalar
barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del
presente manual.

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes

que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2.

Personas con discapacidad motriz. Estas deben es-

tar ubicadas enfrente una de la otra y articuladas con

el paso cebra por la calzada de la via que intercepta
la via peatonal, cuando esto no sea posible, se deben

X

unir por una franja tactil guia en la calzada que oriente
a las personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta
Arbol
Zona verde
Luminaria doble
Poste energia
Luminaria sencilla + Poste energia
Basurera

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.3m

SRR & |

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bvz

Dimensién variable entre luminaria y borde de copa de arbol,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimensién variable de la copa del arbol,

segun talla y altura Dv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DVS
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4.7.3.

4.7.3.1. Camino con circulacion central
SMNM VR 01

PERFIL URBANO

Franja de circulacion central FC >2.00m
Zonas verdes laterales YAY >2.00mc/u
Total seccion publica >6.00m
Antejardines AT 10.00 m c/u
Retiro entre paramentos R >12.00 m

Lineamientos generales

»

»

»

¥

»

»

¥

»

¥

»

¥

»

¥

»

¥

Franja de circulacion peatonal central, libre de obsta-
culos, con ancho minimo de 2.00 m .

Zonas verdes laterales adyacentes a los linderos de los
predios, con ancho minimo de 2.00 m .

Franja tactil gufa en la franja de circulacién, conservan-
do 0,80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al méaximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la
siembra del componente verde, son las establecidas en
el presente Manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefializa-
cion y la infraestructura de servicios publicos, en la franja
de amoblamiento y/o zona verde, con las distancias de
separacion entre ellos (D y DV), indicadas en el grafico.
Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes deberé tener una al-
tura de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada que
los intercepta. Si por condiciones topogréficas se re-
quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberan instalar
barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del
presente manual.

FICHAS DEL SISTEMA DE MOVILIDAD NO MOTORIZADO EN AREA RURAL

¥

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada de la via que intercepta la via pea-
tonal, cuando esto no sea posible, se deben unir por
una franja tactil guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones

Arbol

Zona verde

Luminaria doble

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia

ol-xmg

Basurera

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bvz

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dva

Dimensién variable de la copa del arbol,

segun talla y altura bv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DV5
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4.7.3.2. Camino con via pecuaria

SMNM VR 02

PERFIL URBANO

Franja de circulacion central FC >2.00m
Franja de via pecuaria VP >150m
Zonas verdes laterales yAY Variable c/u
Total seccion publica >6.00m
Antejardines AT 10.00 m c/u
Retiro entre paramentos R >12.00 m

Lineamientos generales
» Franja de circulacion peatonal central, libre de obsta-
culos, con ancho minimo de 2.00 m.
» Zonas verdes laterales adyacentes a los linderos de los
predios, con ancho variable.
» Franja de via pecuaria, paralela a la franja de circula-
cion peatonal, libre de obstaculos y con ancho minimo
de 1.50 m. Los acabados de piso y la infraestructura
instalada debe permitir el desplazamiento tanto de per-
sonas a pie como a caballo.
Franja tactil guia en la franja de circulacion, conservan-
do 0,80 m de distancia a cualquier obstaculo.
Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacioén y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.
Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la
siembra del componente verde, son las estableci-
das en el presente manual y el ‘Manual de silvicul-
tura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacién, la sefali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento y/o zona verde, con las distan-
cias de separacion entre ellos (D y DV), indicadas en
el gréfico.
Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.
El piso acabado de los andenes debera tener una al-
tura de 0.20 m con relacién al nivel de la calzada que
los intercepta. Si por condiciones topograficas se re-
quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberan instalar

»

v

»

¥

»

¥

»

v

»

v

»

¥

»

¥

barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del
presente manual.

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-

X

cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada de la via que intercepta la via pea-
tonal, cuando esto no sea posible, se deben unir por
una franja tactil guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones

Arbol @

Zona verde

Luminaria doble

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia

oll!m

Basurera

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bv2

Dimensién variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv3

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura Dv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura Dv5
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4.7.3.3. Camino con taludes adyacentes

SMNM VR 03

PERFIL URBANO

Franja de circulacion central FC >2.00m
Zonas verdes laterales yAY Variable c/u
Total seccidn publica Variable
Antejardines AT 10.00 m c/u

Lineamientos generales

Franja de circulacién peatonal central, libre de obsta-
culos, con ancho minimo de 2.00 m.

Zonas verdes laterales en talud, con ancho variable.

X

¥

¥

Localizar un elemento de proteccion (baranda), a
los costados de las areas peatonales que den ha-
cia vacios o taludes que superen una altura de 0.30
m; adicionalmente, en rampas y escaleras se deben
instalar pasamanos adosados a las barandas, estos
elementos deben cumplir con las especificaciones
técnicas requeridas.

Se debe presentar propuesta de manejo de taludes en las
zonas verdes que superen los 3.00 m de altura.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
0 sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.

Franja tactil gufa en la franja de circulacién, conservan-
do 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente Manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacién, la sefali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento y/o zona verde, con las distan-
cias de separacion entre ellos (D y DV), indicadas en
el gréafico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una al-
tura de 0.20 m con relacién al nivel de la calzada que
los intercepta. Si por condiciones topogréficas se re-

¥

X

¥

X

X

¥

X

X

quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberan instalar

Alcaldia de Medellin MEP - CONFORMACION DE LOS COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE MOVILIDAD

barandas de proteccion siguiendo los lineamientos del
presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada de la via que intercepta la via pea-
tonal, cuando esto no sea posible, se deben unir por
una franja tactil guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones

Arbol @
Zona verde
Luminaria doble ~=——=
Poste energia =
Luminaria sencilla + Poste energia

Basurera ®

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv2

Dimensién variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bvs

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura bv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DVs
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FICHAS DEL SISTEMA DE MOVILIDAD MOTORIZADO EN AREA URBANA

zada en andenes con ancho superior a 2.50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el gréfico.
» Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.
El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por

X

condiciones topograficas se requiere una altura mayor

4.7.4.

4.7.4.1. Autopistas urbanas o vias de travesia
SMM VU 01

PERFIL URBANO

Calzada C 10.95 mc/u
Carriles 3.65mc/u
Berma-Cuneta laterales BR 1.50 mc/u
Separador Central SC 4.00m
Andenes laterales AN 8.00 mc/u
Franja de circulacion FC 4.00m
Franja de Amoblamiento y/o Zona verde ~ FA 4.00m
Total seccion publica 47.90m
Antejardines AT 5.00m

Lineamientos generales

v

X

X

X

v

X

X

X

X

X

Dos Calzadas, cada una unidireccional, con ancho mi-
nimo de 10.95 m, con tres carriles en cada sentido de
3.65 m cada uno.

Berma — Cuneta, libre de obstaculos, con ancho mini-
mo de 1.50 m.

Separador central con ancho minimo de 4.00 m.
Andenes laterales, con ancho minimo de 8.00 m, que
contempla una franja de circulacion peatonal libre de
obstaculos de 4.00 m de ancho y una franja de amobla-
miento y/o zona verde de 4.00 m de ancho.
Antejardines con ancho minimo de 5.00 m. El trata-
miento de éste dependera del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta.
Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la
siembra del componente verde, son las estableci-
das en el presente manual y el ‘Manual de silvicul-
tura’ vigente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacién, la sefia-
lizacion y la infraestructura de servicios publicos, en
la franja de amoblamiento, a una distancia minima de
0,30 m del borde de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 2.50 m y a 0.60 m del borde de cal-

a 0.30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente manual.
Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes

¥

que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia ===
Franja tactil alerta EFfE
Arbol @
Zona verde
Sentido vial
Luminaria doble ~=—=—=
Poste energia m
Luminaria doble + Poste energia — =—m—=
Basurera ®
Distancia entre borde de elemento 02
y borde de andén a 0.6m
Distancia entre poste de energia D4
y borde de copa de arbol 24m
Distancia variable entre luminarias, V2
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
Dimensién variable entre luminaria y borde de copa de arbol, V3
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
Dimensién variable de la copa del arbol, V4
segun tallay altura
Distancia variable entre troncos de arboles,
i ia vari " DV5

segun talla y altura
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4.7.4.2. Vias arterias

SMM VU 02 teccién siguiendo los lineamientos del presente
PERFIL URBANO manual.

Calzada C 7.00m c/u » Construir rampas de rebaje peatonal donde se re-
Carriles 3.50mc/u quieran, con pendientes de 8% y en el caso, que
Separador Central SC 4.00m por condiciones fisicas y/o espaciales esto no sea
Andenes laterales AN 6.00m c/u posible, se admitira hasta 12%, siempre y cuando
Franja de circulacion FC 2.00m se encuentre debidamente sustentado. Estas de-
Franja de Amoblamiento y/o Zona verde FA 4.00m ben estar ubicadas enfrente una de la otra y arti-
Total seccidn piblica 30.00 m culadas con el paso cebra por la calzada, cuando
Antejardines AT 5.00m esto no sea posible, se deben unir por una franja

tactil guia en la calzada que oriente a las perso-
Lineamientos generales nas con discapacidad.
Dos Calzadas, cada una unidireccional, con ancho minimo de 7.00 m, con

¥

dos carriles en cada sentido de 3.50 m cada uno. Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta

3

Separador central con ancho minimo de 4.00 m.

de con lo indicado por la autoridad competente y los lineamientos d Teléfono

presente manual. Paradero cubierta
Panel publicitario

» Andenes laterales, con ancho minimo de 6.00m, que contempla una franja Paso cebra
de circulacion peatonal libre de obstéaculos de 2.00 m de ancho y una franja Sentido vial o
. Arbol
de amoblamiento y/o zona verde de 4.00 m de ancho. Zona verde
» Antejardines con ancho minimo de 5.00 m. El tratamiento de éste depen- Luminaria sencila =—
. Luminaria doble ~==——=
dera del uso del suelo. )
Poste energia =
» Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta. Luminaria sencilla + Poste energia  =—m
» Franja tactil gufa en las franjas de circulacion, conservando 0.80 m ¢ Luminaria doble + Poste energia  —a—
. . . , Seméforo vehicular &
distancia a cualquier obstaculo. Seméforo peatonal o4
» Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos o sistemas pai Semaforo mixto £
la evacuacion y drenaje, con el fin de evitar su empozamiento en el e Semaforo vehicular e”:T”S:'a . A
ulsador ®
pacio publico. Semaforo mixto + Pulsador £
» Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion existente, acc Seméforo peatonal + Pulsador »a
Basurera #
i
I
=

¥

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siembra del comp
Distancia entre borde de elemento

nente verde, son las establecidas en el presente manual y el ‘Manual ¢ y borde de andéna 0.6m D2

silvicultura’ vigente. Distancia entre semaforo
oS D3
y luminaria 22.5m

¥

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefializacion y la infraes- B ]
Distancia entre poste de energia

- - . . . ; D4
tructura de servicios publicos, en la franja de amoblamiento, a una dis- y borde de copa de arbol 24m
tancia minima de 0.30 m del borde de calzada en andenes con ancho Distancia entre poste de soporte de paradero de bus tipo cublertay 5

borde de contenedor en zona residencial 21.5m
igual o inferior a 2.560 my a 0.60 m del borde de calzada en andenes con Distanciaente semaforo
ancho superior a 2.50 m, cumpliendo con las distancias o retiros entre y paradero de bus 215m

.o Lt Distancia variable entre borde de andén de la esquina
estos (D y DV)' indicadas en el graflco. y seméforo, segun radio de giro y caracteristicas del sitio vt

» Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amoblamiento, compo- Distancia variable entre luminarias,

. . T . segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
nente verde y la infraestructura de servicios publicos, deberan ser las
Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

permitidas por la autoridad competente en cada tema. segin disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico 2V
» El piso acabado de los andenes debera tener una altura de 0.20 m con Dimension variable de la copa del rbal, .
., . X o . segun talla y altura
relacion al nivel de la calzada. Si por condiciones topogréficas se re- o )
Distancia variable entre troncos de arboles, DV5

quiere una altura mayor a 0.30 m, se deberan instalar barandas de pro- segun talla y altura



Gaceta Oficial pryyss

203

CONFORMACION DE LOS COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE MOVILIDAD - MEP  Alcaldia de Medellin

i i
PLANTA - =l
=— | - —
=== &‘ = = g @‘b
L= i == 1
o = I ==
—Pong. QQZ z Peld 2%

imin
|
|

DV2
i
=
i
DV4

Linea de Paramento
%ﬁ

R W

Linea de Paramento
|
=

DV4
DV2

D7

D4

_DV3 |

D3

D3

DVI

SECCION

Linea de Paramento
Linea de Paramento

| 50 20| 40 35 | 35 40 35 | 35 40 |20 50 |

+ + =+ *

6.0 7.0 7.0 6.0




204

Gaceta Oficial pryyss

Alcaldia de Medellin MEP - CONFORMACION DE LOS COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE MOVILIDAD

4.7.4.3. Vias colectoras con separador

SMM VU 03

PERFIL URBANO

Calzada C 6.50 m c/u
Carriles 3.25mc/u
Separador Central SC 2.00m
Andenes laterales AN 5.50 mc/u
Franja de circulacion FC 2.00m
Franja de Amoblamiento y/o Zona verde ~ FA 3.50m
Total seccion publica 26.00m
Antejardines AT 3.00m

Lineamientos generales

Dos Calzadas, cada una unidireccional, con ancho mi-
nimo de 6.50 m, con dos carriles en cada sentido de
3,25m cada uno.

Separador central con ancho minimo de 2.00 m.
Andenes laterales, con ancho minimo de 5.50 m, que
contempla una franja de circulacion peatonal libre de
obstéculos de 2.00 m de ancho y una franja de amobla-
miento y/o zona verde de 3.50 m de ancho.
Antejardines con ancho minimo de 3.00 m. El tratamiento de

X

X

X

¥

éste dependera del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta.
Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.

¥

X

¥

X

X

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefia-
lizacion y la infraestructura de servicios publicos, en
la franja de amoblamiento, a una distancia minima de
0.30 m del borde de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 2.50 m y a 0.60 m del borde de cal-
zada en andenes con ancho superior a 2.50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el grafico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializaciéon, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la

4

4

autoridad competente en cada tema.

» El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor
a 0.30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones

Franja tactil guia

Franja tactil alerta

Paso cebra

Sentido vial

Arbol

Zona verde

Luminaria sencilla

Luminaria doble

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia
Luminaria doble + Poste energia
Seméforo vehicular

Seméforo peatonal

Seméforo mixto

Seméforo vehicular en ménsula
Pulsador

Seméforo mixto + Pulsador
Seméforo peatonal + Pulsador
Basurera

Teléfono

Paradero cubierta

Panel publicitario

ﬂ@E‘x’xﬂJ’xxV*l'lgm@ B |

Distancia entre borde de elemento

y borde de andén a 0.6m b2

Distancia entre semaforo

y luminaria 22.5m D3

Distancia entre poste de energia

y borde de copa de arbol 24m D4

istancia entre poste de soporte de paradero de bus tipo cubierta y

borde de contenedor en zona residencial 21.5m b5

Distancia entre semaforo

y paradero de bus =215m b7

Distancia variable entre borde de andén de la esquina

y semaforo, seguin radio de giro y caracteristicas del sitio ov1

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv2

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Pblico Dv3

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura Dv4

Distancia variable entre troncos de érboles,

segun talla y altura DV5
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4.7.4.4. Viias colectoras sin separador

SMM VU 04

PERFIL URBANO

Calzada C 13.00 m
Carriles 3.25mc/u
Andenes laterales AN 5.50m c/u
Franja de circulacion FC 2.00m
Franja de Amoblamiento y/o Zona verde  FA 3.50m
Total seccidn piblica 24.00m
Antejardines AT 3.00m

Lineamientos generales

Calzada bidireccional, con ancho minimo de 13.00 m,
con dos carriles en cada sentido de 3.25m cada uno.
Andenes laterales, con ancho minimo de 5.50m, que

¥

X

contempla una franja de circulacion peatonal libre de
obstaculos de 2.00 m de ancho y una franja de amobla-
miento y/o zona verde de 3.50 m de ancho.
Antejardines con ancho minimo de 3.00 m. El tratamiento
de éste dependera del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta.
Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos

X

¥

X

¥

o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

X

X

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefia-
lizacion y la infraestructura de servicios publicos, en
la franja de amoblamiento, a una distancia minima de
0.30 m del borde de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 2.50 m y a 0.60 m del borde de cal-
zada en andenes con ancho superior a 2.50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el gréfico.

¥

¥

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una altura

¥

Alcaldia de Medellin MEP - CONFORMACION DE LOS COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE MOVILIDAD

de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por con-
diciones topograficas se requiere una altura mayor a 0.30
m, se deberan instalar barandas de proteccion siguiendo
los lineamientos del presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes que
cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz. Estas deben estar ubicadas
enfrente una de la otra y articuladas con el paso cebra
por la calzada, cuando esto no sea posible, se deben unir
por una franja tactil guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta
Paso cebra
Sentido vial
Arbol
Zona verde
Luminaria sencilla
Luminaria doble
Poste energia
Luminaria sencilla + Poste energia
Luminaria doble + Poste energia
Seméforo vehicular
Seméforo peatonal
Seméaforo mixto
Seméforo vehicular en ménsula
Pulsador
Semaforo mixto + Pulsador
Seméforo peatonal + Pulsador
Basurera
Teléfono
Paradero cubierta
Panel publicitario

HEE’PHJ&D'“'ITMQ il

Distancia entre borde de elemento

y borde de andén a 0.6m D2

Distancia entre semaforo
y luminaria 22.5m

Distancia entre poste de energia

y borde de copa de arbol 24m D4

Distancia entre poste de soporte de paradero de bus tipo cubierta y

borde de contenedor en zona residencial 21.5m b5

Distancia entre seméaforo

y paradero de bus 215m b7

Distancia variable entre borde de andén de la esquina

y seméforo, seguin radio de giro y caracteristicas del sitio V1

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico vz

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico ov3

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura Dv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura Dvs
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4.7.4.5. Vias de servicio

SMM VU 05
PERFIL URBANO

Calzada C 6.00m
Carriles 3.00mc/u
Andenes laterales AN 3.50mc/u
Franja de circulacion FC  200m
Franja de Amoblamiento y/o Zonaverde FA  1.50m
Total seccion pablica 13.00m
Antejardines AT 3.00m

Lineamientos generales

»

»

»

»

»

»

»

»

»

v

»

v

»

v

Calzada bidireccional, con ancho minimo de 6.00m,
con un carril en cada sentido de 3.00 m cada uno.
Andenes laterales, con ancho minimo de 3.50 m, que
contempla una franja de circulacion peatonal libre de
obstaculos de 2.00 m de ancho y una franja de amobla-
miento y/o zona verde de 1.50 m de ancho.
Antejardines con ancho minimo de 3.00 m. El tratamiento
de éste dependera del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta.
Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefia-
lizacion y la infraestructura de servicios publicos, en
la franja de amoblamiento, a una distancia minima de
0,30 m del borde de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 2.50 m y a 0.60 m del borde de cal-
zada en andenes con ancho superior a 2.50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por

condiciones topograficas se requiere una altura mayor
a 0.30 m, se deberan instalar barandas de protecciéon
siguiendo los lineamientos del presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta

=]

G

Paso cebra
Sentido vial

Arbol @
Zona verde

-—

Luminaria doble
Poste energia =

Luminaria doble + Poste energia — ==—m—=

Basurera ®
Paradero poste =

Distancia entre borde de elemento

y borde de andén a 0.6m b2

Distancia entre poste de energia

y borde de copa de arbol 24m D4

Distancia entre borde de andén de la esquina

aradero de bus (cuando no existe seméforo) 215m D12

Distancia variable entre luminarias,

lisefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bvz

1 variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

lisefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv3

Dimensién variable de la copa del arbol,

segun tallay altura bv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun tallay altura DV5
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4.7.4.6. Sistema Vial del Rio

SMM VU 06

PERFIL URBANO

Via de Travesia VT 1095m
Carriles 3.65mc/u
Vlia Arteria VA 1050m
Carriles 3.50mc/u
Via de Servicio VS 6.00m
Carriles 3.00mc/u
Berma-Cuneta laterales BR  150mc/u
Separador Central SC  4.00m
Separador Lateral SL 200m
Andén AN 250m
Faja de Retiro FR 18.00m
Total seccion publica 60.00 m
Antejardin AT  6.00m

Lineamientos generales

» Calzada de Via de Travesia unidireccional, con ancho mi-
nimo de 10.95 m, con tres carriles de 3.65 m cada uno.

» Calzada de Via Arteria unidireccional, con ancho mini-
mo de 10.50 m, con tres carriles de 3.50 m cada uno.

» Calzada de Via de Servicio unidireccional, con ancho mini-
mo de 6.00 m, con dos carriles de 3,00 m cada uno.

» Berma - Cuneta, libre de obstaculos, localizadas en los
costados de la Via de Travesia y de la Via Arteria, con
ancho minimo de 1.50 m cada una.

» Separador central localizado entre la via de travesia y
la via arteria, con ancho minimo de 4.00 m.

» Separador lateral localizado entre la Via Arteria y la Via
de Servicio, con ancho minimo de 2.00 m.

» Faja de retiro destinada al Corredor del Sistema Metro y
al Sistema Férreo Multipropésito, de 18.00 m de ancho.

» Andén lateral, con ancho minimo de 2.50m, que con-
templa una franja de circulacion peatonal libre de obs-
taculos y una franja de amoblamiento.

» Antejardines con ancho minimo de 6.00 m. El tratamiento de
éste dependeré del uso del suelo.

» Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta.

» Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

» Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.

» Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacién
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-

X

X

X

X

X

petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacién, la sefia-
lizacion y la infraestructura de servicios publicos, en
la franja de amoblamiento, a una distancia minima de
0.30 m del borde de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 2.50 m y a 0.60 m del borde de cal-
zada en andenes con ancho superior a 2.50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion, sefalizacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la auto-
ridad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una altura
de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por con-
diciones topogréficas se requiere una altura mayor a 0,30
m, se deberan instalar barandas de proteccion siguiendo
los lineamientos del presente Manual.

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes que
cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz. Estas deben estar ubicadas
enfrente una de la otra y articuladas con el paso cebra
por la calzada, cuando esto no sea posible, se deben unir
por una franja tactil guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta
Sentido vial
Arbol
Zona verde
Luminaria sencilla
Luminaria doble
Poste energia
Luminaria doble + Poste energia

LIS E

Basurera

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén de 0.3m

Distancia entre borde de elemento

y borde de andén a 0.6m b2

Distancia entre poste de energia

y borde de copa de arbol 24m D4

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico pv2

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv3

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura bv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DV5
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4.7.4.7. Via en sector consolidado con andenes iguales o inferiores a 2.50 m de ancho

SMM VU 07

PERFIL URBANO

Calzada C Variable
Carriles >3.00 mc/u
Andenes laterales AN <250 mc/u
Total seccion publica Variable

Lineamientos generales

» Calzada con sentidos de circulacion, numero de carri-
les y ancho variable, segun jerarquia de la via.

» Andenes laterales, con ancho igual o inferior a 2.50
m de ancho, que contempla una franja de circulaciéon
peatonal libre de obstaculos de minimo 1.50 m de an-
cho y una franja de amoblamiento de ancho variable
segun el area restante.

» Generar fachadas abiertas hacia la via.

» Franja tactil guia en las franjas de circulacion, cuando
se requiera, conservando 0.80 m de distancia a cual-
quier obstaculo.

» Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.

v

v

» Localizar el amoblamiento, la sefializacion y la infraes-
tructura de servicios publicos, en la franja de amobla-
miento, a una distancia minima de 0.30 m del borde de
calzada en andenes con ancho igual o inferior a 2.50
my a 0.60 m del borde de calzada en andenes con an-
cho superior a 2.50 m, cumpliendo con las distancias
o retiros entre estos (D y DV), indicadas en el grafico.

» Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

» El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacién al nivel de la calzada. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor
a 0.30 m, se deberan instalar barandas de protecciéon
siguiendo los lineamientos del presente manual.
Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

»

¥

Convenciones

Franja tactil alerta

Paso cebra

Sentido vial

Luminaria sencilla

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia
Semaéforo vehicular

Semaéforo peatonal

Semaéforo mixto

Semaéforo vehicular en ménsula
Pulsador

Semaéforo mixto + Pulsador
Seméforo peatonal + Pulsador
Basurera

Paradero poste

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén de 0.3m

Distancia entre seméaforo
y luminaria 22.5m

Distancia entre semaforo
y paradero de bus 215m

Distancia variable entre borde de andén de la esquina
semaforo, segun radio de giro y caracteristicas del sitio

Distancia variable entre luminarias,
segun disefio acorde con el Manual de lluminacién

i

-

A
P
Y
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D1
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]
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4.7.4.8. Viia en sector consolidado con andenes superiores a 2.50 m de ancho

SMM VU 08

PERFIL URBANO

Calzada C >6.00m
Carriles >3.00 mc/u
Andenes laterales AN >2.50mc/u
Total seccion publica Variable

Lineamientos generales

» Calzada con sentidos de circulacién, nimero de carri-
les y ancho variable, segun jerarquia de la via.

» Andenes laterales, con ancho superior a 2.50 m de an-
cho, que contempla una franja de circulacion peatonal
libre de obstaculos de minimo 1.50 m de ancho y una
franja de amoblamiento de ancho variable segun el
area restante.

» Generar fachadas abiertas hacia la via.

» Franja tactil guia en las franjas de circulacion, cuando
se requiera, conservando 0.80 m de distancia a cual-
quier obstaculo.

» Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.

» Localizar el amoblamiento, la sefializacion y la infraes-
tructura de servicios publicos, en la franja de amobla-
miento, a una distancia minima de 0.30 m del borde de
calzada en andenes con ancho igual o inferior a 2.50
my a 0.60 m del borde de calzada en andenes con an-
cho superior a 2.50 m, cumpliendo con las distancias
o retiros entre estos (D y DV), indicadas en el gréfico.
Las tipologias de semaforizacién, sefializaciéon, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.
El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacién al nivel de la calzada. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor
a 0.30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente manual.
Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

4

4

X

Convenciones
Franja tactil guia
Franja téctil alerta
Paso cebra
Sentido vial
Luminaria sencilla
Poste energia
Luminaria sencilla + Poste energia
Seméforo vehicular
Seméforo peatonal
Seméforo mixto
Seméforo vehicular en ménsula
Pulsador
Seméforo mixto + Pulsador
Seméforo peatonal + Pulsador
Basurera
Paradero poste
Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.6m

Distancia entre seméaforo
y luminaria 22.5m

Distancia entre seméaforo
y paradero de bus 215m

Distancia variable entre borde de andén de la esquina
y semaforo, segun radio de giro y caracteristicas del sitio

Distancia variable entre luminarias,
segun disefio acorde con el Manual de lluminacion
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4.7.4.9. Via en sector consolidado de baja mixtura

SMM VU 09

PERFIL URBANO

Calzada C Variable
Carriles >3.00mc/u
Andenes laterales AN Variable ¢/u
Franja de circulacion FC >150m

Franja de Amoblamiento FA Variable

Total seccion publica Variable

Lineamientos generales

Calzada con sentidos de circulaciéon, nimero de carri-
les y ancho variable, segun jerarquia de la via.
Andenes laterales, con ancho variable, que contempla
una franja de circulacion peatonal libre de obstaculos
de minimo 1.50 m de ancho y una franja de amobla-

¥

X

miento y/o zona verde continua de ancho variable se-
gun el éarea restante, que se podré interrumpir en las
esquinas, para la localizacién de paraderos de bus o
para facilitar el acceso a predios.

Generar fachadas abiertas hacia la via.

Franja tactil guia en las franjas de circulaciéon, cuando
se requiera, conservando 0.80 m de distancia a cual-
quier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacioén y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion

¥

X

¥

¥

existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente Manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefia-
lizacion y la infraestructura de servicios publicos, en
la franja de amoblamiento, a una distancia minima de

X

X

0.30 m del borde de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 250 m y a 0.60 m del borde de cal-
zada en andenes con ancho superior a 2.50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el grafico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una altu-

X

X

ra de 0.20 m con relacién al nivel de la calzada. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor
a 0.30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones

Franja tactil guia ==

Franja tactil alerta  FEFH
Paso cebra
Sentido vial

Arbol Q

Zona verde

Luminaria sencilla  =—

Luminaria doble
Poste energia =
Luminaria sencilla + Poste energia =—m
Luminaria doble + Poste energia ~ =—m—=
Semaforo vehicular &
Semaforo peatonal e«
Semaforo mixto 2«
Seméforo vehicularen ménsula A
Pulsador ®
Seméforo mixto + Pulsador x‘
Seméforo peatonal + Pulsador =
Basurera #
Teléfono [T
Paradero cubierta [T 1 1|
Panel publicitario —=
Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.6m

Distancia entre semaforo
y luminaria 22.5m

Distancia entre poste de energia
y borde de copa de arbol 24m

Distancia entre poste de soporte de paradero de bus tipo cubierta y
borde de contenedor en zona residencial 21.5m

Distancia entre semaforo
y paradero de bus =15m

Distancia variable entre borde de andén de la esquina

y semaforo, seguin radio de giro y caracteristicas del sitio ov1

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv2

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bv3

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura bv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DV3
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4.7.4.10. Via en sector consolidado de media o alta mixtura

SMM VU 10 el presente Manual). El uso y funcio- motriz. Estas deben estar ubicadas
PERFIL URBANO namiento de estos dependera de lo enfrente una de la otra y articula-
Calzada C  Variable establecido en la reglamentacion que das con el paso cebra por la cal-
Carriles >3.00 mc/u se tendra para el aprovechamiento zada, cuando esto no sea posible,
Andenes laterales AN Variable c/u econémico del espacio publico. se deben unir por una franja tactil
Franja de circulacion FC >3.00m » Conservar al maximo las zonas ver- guia en la calzada que oriente a las
Franja de Amoblamiento  FA  Variable desy la arborizacion existente, acor- personas con discapacidad.
Total seccion publica Variable de con lo indicado por la autoridad
competente y los lineamientos del
Lineamientos generales presente manual.
» Calzada con sentidos de circula- » Las dimensiones minimas para los Convenciones
.z , . Franja tactil guia ==
cién, nimero de carriles y ancho alcorques y/o contenedores y la Frana titl a8
variable, segun jerarquia de la via. siembra del componente verde, son Paso cebra
» Andenes laterales, con ancho va- las establecidas en el presente Ma- se"“dzrvb': o
riable, que contempla una franja de nual y el ‘Manual de silvicultura urba- Zona verde
circulacion peatonal libre de obsta- na’ vigente. Luminaria senclla =
Luminaria doble ~=—=—=
culos de minimo 3.00 m de ancho » Localizar el amoblamiento, la arbo- Poste energia =
. . . . ~ ' 2 . Luminaria sencilla + Poste energia =—=
y una franja de amoblamiento con rizacion, la sefializacion y la infraes- Luminari )
uminaria doble + Poste energia ==
zona verde discontinua de ancho tructura de servicios publicos, en la Seméforo vehicular &
. ’ . . . . Seméforo peatonal eq
variable segun area restante y re- franja de amoblamiento, a una dis- -
Seméforo mixto &4
querimientos de siembra y otros tancia minima de 0.30 m del borde Seméforo vehicular en ménsula A
. Pulsador ®
aspectos que se soliciten para el de calzada en andenes con ancho -
Seméforo mixto + Pulsador x‘
componente verde. igual o inferior a 2,50 my a 0.60 m del Semaforo peatonal + Pulsador  we
. . , B: L]
» Generar fachadas abiertas hacia la via. borde de calzada en andenes con B o
» Franja tactil guia en las franjas de ancho superior a 2.50 m, cumpliendo Paradero cubierta [T 1]
. . . . . Panel publicitaric. ==
circulacion, conservando 0.80 m de con las distancias o retiros entre estos i
6dulo de venta %
distancia a cualquier obstaculo. (D y DV), indicadas en el gréfico. Distancia entre borde de elemento
.. ‘. . . . s 2 y borde de andén a 0.6m
» Dar solucion a la evacuacion de » Las tipologias de semaforizacion, . .

i ) ) ) D\stanaaentreslemaforu D3
aguas, con elementos o sistemas sefializacion, amoblamiento, com- ¥ luminaria 22.5m
para la evacuacion y drenaje, con el ponente verde y la infragstructura de i e s o sl D4
fin de evitar su empozamiento en el servicios publicos, deberan ser las  Disancia entre poste de soporte de paradero de bus tipo cublertay -

. L " . borde de marco de alcorque en zona comercial 22m 6
espacio publico. permitidas por la autoridad compe- . )
. . Distancia entre seméforo o7
» La ubicacion de los médulos de ven- tente en cada tema. y paradero de bus 215m
. . Di: i odul
ta se establece dentro de la franja de  » El piso acabado de los andenes de- bt e oo s deoraen s D8
amoblamiento, para lo cual, se consi- bera tener una altura de 0.20 m con Distancia enire mécilo de venta o
, . ., . . y poste de energia 24m
derara un gélibo de 0.50 m a respetar relacion al nivel de la calzada. Si por Distancia onre médulos
. . . e . D10
entre el borde de la franja de circula- condiciones topogréficas se requie- de venta 25m
.. . Di i ddulo d
cién y el borde del médulo. El ancho re una altura mayor a 0.30 m, se de- e ador do bus oty D11
del médulo dependera entonces de la beran instalar barandas de protec- Distancia variable enire borde de andén de la esquina
. . . ., L. i . y seméforo, segun radio de giro y caracteristicas del sitio
amplitud de la franja de amoblamiento cion siguiendo los lineamientos del o -
Distancia variable entre luminarias, V2
y |O que quede después de descontar presente manua|' segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
21 . . . C . . Dimension variable entre luminaria y borde de copa de érbol,
el gélibo mencionado y la distanciaa » Construir rampas de rebaje peato- segin disefio acorde con el Manual de Alumbrado Piblico °V3
respetar entre el borde de la calzada nal con pendientes que cumplan Dimension variable de a copa delérbol,
i . i segun talla y altura
y el amoblamiento (ver fichas corres- con lo establecido en numeral Dimensién vri
imension variable del marco de alcorque, V6

pondientes a mddulos de venta en 5.1.2. Personas con discapacidad seglin érea que requiera rbol plantado
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4.7.4.11. Via en area de baja mixtura con ciclorruta segregada y sobreancho

SMM VU 11

PERFIL URBANO

Calzada C Variable c/u
Carriles >3.00mc/u
Sobreancho SA >2.50m
Separador Central SC >1,20m
Andenes laterales AN Variable c/u
Franja de circulacion FC >2.00m
Ciclorruta CR >2.50m
Franja de Amoblamiento y/o Zona verde  FA Variable
Total seccion publica Variable
Antejardines AT >3.00mc/u

Lineamientos generales

Calzada con sentidos de circulacion, nimero de carri-
les y ancho variable, segun jerarquia de la via.
Separador central con ancho minimo de 1.20 m, con el
fin de brindar la seguridad de los peatones y personas
en silla de ruedas que se alojen en este espacio.
Sobreancho con ancho minimo de 2.50 m, si se con-
templa paradero de bus el ancho minimo es de 3.00
my la longitud dependeré de la capacidad requerida.
Andenes laterales, con ancho variable, que contempla
una franja de circulacion peatonal libre de obstaculos de
minimo 2.00 m de ancho, ciclorruta con ancho minimo
de 2.50 m y una franja de amoblamiento y/o zona verde
continua de ancho variable segun el area restante, que
se podra interrumpir en las esquinas, para la localizacion
de paraderos de bus o para facilitar el acceso a predios.
Antejardines engramados con ancho variable y minimo
de 3.00 m, segun jerarquia de la via. Este se podré in-
terrumpir Unicamente en los ingresos y salidas de los
predios.

Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta.
Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.

¥

X

X

¥

¥

¥

¥

X

X

¥

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefializa-
cion y la infraestructura de servicios publicos, en la franja
de amoblamiento, a una distancia minima de 0,30 m del
borde de calzada en andenes con ancho igual o inferior a
2,50 my a 0,60 m del borde de calzada en andenes con
ancho superior a 2,50 m, cumpliendo con las distancias o
retiros entre estos (D y DV), indicadas en el gréafico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amobla-
miento, componente verde vy la infraestructura de servi-
cios publicos, deberan ser las permitidas por la autoridad
competente en cada tema.

» El piso acabado de los andenes deberé tener una altura
de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por con-
diciones topogréficas se requiere una altura mayor a 0.30
m, se deberan instalar barandas de proteccion siguiendo
los lineamientos del presente manual.

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes que
cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz. Estas deben estar ubicadas
enfrente una de la otra y articuladas con el paso cebra
por la calzada, cuando esto no sea posible, se deben unir
por una franja tactil guia en la calzada que Qriente a las
personas con discapacidad.

X

»

¥

X

Franja tactil guia ==
Franja tactil alerta ﬁ
Paso cebra
Sentido vial
Arbol
Zona verde
Luminaria sencilla  =—=
Luminaria doble =—=—=
Poste energia =
Luminaria sencilla + Poste energia ==
Luminaria doble + Poste energia  m—m—==
Semaforo vehicular £
Semaforo peatonal eg
Seméforo mixto t
Semaforo vehicularenménsula — A
Pulsador =
Seméforo mixto + Pulsador r
Seméforo peatonal + Pulsador me
Basurera ®
Telgfono [T]
Paradero poste =
Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.6m

Distancia entre seméaforo
y luminaria 22.5m

Distancia entre seméaforo
y paradero de bus 215m

Distancia variable entre borde de andén de la esquina
y semaéforo, seglin radio de giro y caracteristicas del sitio

Distancia variable entre luminarias,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Pblico

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable de la copa del arbol,
segun talla y altura

Distancia variable entre troncos de arboles,
segun talla y altura

Dimension variable de bahia,
segun longitud requerida en el disefio vial
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SMM VU 12
PERFIL URBANO
Calzada C Variable c/u
Carriles >3.00mc/u
Sobreancho SA >250m
Separador Central SC >120m
Andenes laterales AN Variable c/u
Franja de circulacion ~ FC >2.00m
Ciclorruta CR >2.50m
Franja de Amoblamiento y/o Zona verde

FA Variable
Total seccion publica Variable
Antejardines AT >3.00mc/u

Lineamientos generales

» Calzada con sentidos de circula-

cién, numero de carriles y ancho
variable, segun jerarquia de la via.

» Separador central con ancho mini-

mo de 1.20 m, con el fin de brin-
dar la seguridad de los peatones y
personas en silla de ruedas que se
alojen en este espacio.

» Sobreancho con ancho minimo de

2.50 m, si se contempla paradero
de bus el ancho minimo es de 3.00
my la longitud dependera de la ca-
pacidad requerida.

» Andenes laterales, con ancho va-

riable, que contempla una franja
de circulacion peatonal libre de
obstaculos de minimo 2.00 m de
ancho, ciclorruta con ancho mini-
mo de 2.50 m y una franja de amo-
blamiento con zona verde disconti-
nua de ancho variable segun area
restante y requerimientos de siem-
bra y otros aspectos que se solici-
ten para el componente verde.

» Antejardines con ancho variable y
minimo de 3.00 m, segun jerarquia
de la via. El tratamiento de éste de-
pendera del uso del suelo.

» Generar fachadas abiertas hacia la

»

»

»

¥

»

»

¥

¥

via propuesta.

Franja tactil guia en las franjas de
circulacion, conservando 0,80 m
de distancia a cualquier obstaculo.
Dar solucién a la evacuacion de
aguas, con elementos o sistemas
para la evacuacion y drenaje, con
el fin de evitar su empozamiento en
el espacio publico.
Conservar al maximo
verdes y la arborizacion existente,
acorde con lo indicado por la auto-
ridad competente y los lineamien-
tos del presente Mmanual.

Las dimensiones minimas para
los alcorques y/o contenedores y
la siembra del componente verde,
son las establecidas en el presen-
te manual y el ‘Manual de silvicul-
tura’ Urbana vigente.

Localizar el amoblamiento, la arbo-
rizacion, la sefializacion y la infraes-
tructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento, a una dis-
tancia minima de 0.30 m del borde
de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 250 m y a 0.60 m
del borde de calzada en andenes
con ancho superior a 2.50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros
entre estos (D y DV), indicadas en el
grafico.

Las tipologias de semaforizacion,
sefializacion, amoblamiento, com-
ponente verde y la infraestructura
de servicios publicos, deberan
ser las permitidas por la autoridad
competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes
debera tener una altura de 0.20 m
con relacion al nivel de la calzada.
Si por condiciones topograficas se
requiere una altura mayor a 0.30
m, se deberan instalar barandas

las zonas

¥

4.7.4.12. Viia en area de media o alta mixtura con ciclorruta segregada y sobreancho

de proteccion siguiendo los linea-
mientos del presente Manual.

Construir rampas de rebaje peato-
nal con pendientes que cumplan
con lo establecido en numeral
5.1.2. Personas con discapacidad
motriz. Estas deben estar ubicadas
enfrente una de la otra y articula-
das con el paso cebra por la cal-
zada, cuando esto no sea posible,
se deben unir por una franja tactil
guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta
Paso cebra
Sentido vial
Arbol
Zona verde
Antejardin o retiro en piso duro
Luminaria sencilla
Luminaria doble
Poste energia
Luminaria sencilla + Poste energia
Luminaria doble + Poste energia
Semaéforo vehicular
Seméforo peatonal =4

SRR =T |

Semaéforo mixto

Seméforo vehicular en ménsula
Pulsador

Seméforo mixto + Pulsador
Seméforo peatonal + Pulsador
Basurera

Teléfono

Paradero poste

Modulo de venta

mog*xnﬂJh

Distancia entre borde de elemento

y borde de andén a 0.6m b2

Distancia entre seméaforo

y luminaria 22.5m D3

Distancia entre seméforo

y paradero de bus 215m o7

Distancia variable entre borde de andén de la esquina

y seméforo, segun radio de giro y caracteristicas del sitio oVt

Dimensién variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv3

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura ov4

Dimension variable del marco de alcorque,

segun area que requiera arbol plantado Dvé

Dimension variable de bahia,

segun longitud requerida en el disefio vial ovz
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4.7.4.13. Via con diferencia de nivel entre calzadas

SMM VU 13
PERFIL URBANO

Calzada C Variable c/u
Carriles >3.00 mc/u
Separador Central SC Variable
Andenes laterales AN Variable c/u
Franja de circulacién FC >2.00m
Franja de Amoblamiento y/o Zona verde FA Variable
Total seccion plblica Variable
Antejardines AT >3.00mc/u

Lineamientos generales

X

X

¥

X

X

¥

X

¥

X

X

¥

X

Calzada con sentidos de circulacion, nimero de carri-
les y ancho variable, segun jerarquia de la via.
Separador central en talud con ancho variable.
Localizar un elemento de proteccién vehicular (baran-
da), a los costados de las calzadas que den hacia va-
clos o taludes, cuando se requiera.

Se debe presentar propuesta de manejo de taludes en
las zonas verdes que superen los 3.00 m de altura.
Andenes laterales, con ancho variable, que contempla
una franja de circulacion peatonal libre de obstaculos
de minimo 2.00 m de ancho y una franja de amobla-
miento y/o zona verde continua de ancho variable se-
gun el area restante, que se podré interrumpir en las
esquinas, para la localizacién de paraderos de bus o
para facilitar el acceso a predios.

Antejardines con ancho variable y minimo de 3.00 m, se-
gun jerarquia de la via. El tratamiento de éste dependera
del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia la via propuesta.
Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
0 sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente Manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefia-
lizacion y la infraestructura de servicios publicos, en
la franja de amoblamiento, a una distancia minima de

0,30 m del borde de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 2,50 m y a 0,60 m del borde de cal-
zada en andenes con ancho superior a 2,50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el gréfico.

» Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

» El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor
a 0,30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia ==
Franja tactil alerta EEHH
Arbol Q
Zona verde
Sentido vial
Luminaria doble ~==——=
Poste energia =
Luminaria doble + Poste energia =—m—=
Basurera ®
Distancia entre borde de elemento 02
y borde de andén a 0.6m
Distancia entre poste de energia D4
y borde de copa de arbol 24m
Distancia variable entre luminarias, V2
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
Dimensién variable entre luminaria y borde de copa de arbol, V3
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
Dimension variable de la copa del arbol, Dv4
segun talla y altura
Distancia variable entre tron arbol
istancia variable entre troncos de arboles, DV5

segun talla y altura
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4.7.4.14. Via con diferencia de nivel entre andén y acceso a predios

SMM VU 14 » Localizar el amoblamiento, la arborizacién, la sefia-
PERFIL URBANO lizacién y la infraestructura de servicios publicos, en
Calzada C Variable c¢/u la franja de amoblamiento, a una distancia minima de
Carriles >3.00 mc/u 0.30 m del borde de calzada en andenes con ancho
Andenes laterales AN Variable c/u igual o inferior a 2.50 m y a 0.60 m del borde de cal-
Franja de circulacion FC >2.00m zada en andenes con ancho superior a 2.50 m, cum-
Zona verde A% Variable pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
Franja de Acceso a Predios FP 1.20 m Opcional indicadas en el gréfico.
Total seccion publica Variable » Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
Lineamientos generales servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
» Calzada con sentidos de circulacién, nimero de carri- autoridad competente en cada tema.
les y ancho variable, segun jerarquia de la via. » El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
» Andenes laterales, con ancho variable, que contempla ra de 0,20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por
una franja de circulacion peatonal libre de obstaculos condiciones topograficas se requiere una altura mayor

de minimo 2.00 m de ancho, una franja de zona verde a 0,30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
publica, continua y en talud, de ancho variable, que se siguiendo los lineamientos del presente manual.

podra interrumpir para facilitar el acceso a predios y » Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
en la cual se podra localizar el amoblamiento como lu- que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
minarias y basureras y una franja de acceso a predios sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
adyacente al paramento y que no supere 1.20 m de cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso

¥

ancho para facilitar el ingreso a estos. cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
» Las diferencias de nivel se deben resolver con rampas deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
y escaleras, siguiendo la normativa respectiva y los li- oriente a las personas con discapacidad.

neamientos dispuestos en el presente manual.
Localizar un elemento de proteccion (baranda), en
las areas peatonales que den hacia vacios o taludes
que superen una altura de 0.30 m; adicionalmente, en
rampas y escaleras se deben instalar pasamanos ado-
sados a las barandas, estos elementos deben cumplir
con las especificaciones técnicas requeridas.

Se debe presentar propuesta de manejo de taludes en
las zonas verdes que superen los 3.00 m de altura.
Generar fachadas abiertas hacia la via.

¥

X

Convenciones

¥

- . ) . . Franja tactil guia ==
» Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser- o
. . ' ) Franja tactil alerta FEEFE
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo. Arbol @
» Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos Zona verde
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de Luminaria sencilla =—=
evitar su empozamiento en el espacio publico. Basurera @
» Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacién . Distancia variable entre luminarias, -, .,
. o . segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
. . Dimensién variable de la copa del arbol,
petente y los lineamientos del presente Manual. segin talla y altura DV4
» Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la e .
Distancia variable entre troncos de arboles, V5

siembra del componente verde, son las establecidas en segun talla y altura
el presente Manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
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4.7.4.15. Via con estructura hidraulica abierta central

SMM VU 15
PERFIL URBANO
Calzada C Variable
Carriles >300mch
Quebrada a Canal Q Variable
Retiro a estructuras hidraulicas R~ >1000mch
Andenes laterales AN Variable c/u
Franja de circulacion FC >2.00m
Franja de Amoblamiento y/o Zona verde

FA Variable
Total seccion publica Variable
Antejardines AT >300mciu

Lineamientos generales

» En el suelo rural, las zonas de re-
tiro seran de 30.00 metros a cada
lado de la corriente, las cuales no
podran tener un uso diferente al de
proteccién y a intervenciones de
restauracion ecolégica, sin perjui-
cio de los derechos adquiridos.

En el suelo urbano la dimension de
los retiros sera variable, partiendo
de un retiro minimo de proteccion de
diez metros (10.00 m.) a estructuras
hidraulica, medidos a partir del bor-
de de la cota maxima de inundacion,
si se tienen registros hidroldgicos; o
en su defecto, en relacion con los
bordes superiores del canal artificial,
hasta fajas maximas de sesenta me-
tros (60.00 m.), que aplican para el
Rio Medellin (Aburra).

En el caso de proyectos viales que
segun el disefio y el andlisis de al-
ternativas den como resultado la

X

X

intervencion en el area de retiro de
quebrada, se procedera a solicitar
a la autoridad ambiental compe-
tente, el permiso de ocupacion del
retiro o del cauce, entregando con
la solicitud los respectivos estudios
hidrolégicos e hidraulicos y el ana-
lisis de alternativas.

» Calzada con sentidos de circula-

»

¥

¥

X

X

X

X

X

cion, numero de carriles y ancho
variable, segun jerarquia de la via.
Andenes laterales, con ancho va-
riable, que contempla una franja de
circulacion peatonal libre de obsta-
culos de minimo 2.00 m de ancho
y una franja de amoblamiento y/o
zona verde de ancho variable se-
gun érea restante y requerimientos
de siembra y otros aspectos que
se soliciten para el componente
verde.

Antejardines con ancho variable y
minimo de 3.00 m, segun jerarquia
de la via. El tratamiento de éste de-
pendera del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia
la via.

Franja tactil guia en las franjas de
circulacion, conservando 0.80 m
de distancia a cualquier obstaculo.
Dar soluciéon a la evacuacion de
aguas, con elementos o sistemas
para la evacuacion y drenaje, con
el fin de evitar su empozamiento en
el espacio publico.
Conservar al maximo
verdes y la arborizacién existente,
acorde con lo indicado por la auto-
ridad competente.

Localizar el amoblamiento, la ar-
borizacion, la sefalizacion y la
infraestructura de servicios publi-
cos, en la franja de amoblamiento,
a una distancia minima de 0.30 m
del borde de calzada en andenes
con ancho igual o inferior a 2.50 m
y a 0,60 m del borde de calzada en
andenes con ancho superior a 2.50
m, cumpliendo con las distancias o
retiros entre estos (D y DV), indica-
das en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion,
sefalizacion, amoblamiento, com-
ponente verde y la infraestructura

las zonas

¥

¥

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de érbol,

Alcaldia de Medellin MEP - CONFORMACION DE LOS COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE MOVILIDAD

de servicios publicos, deberan
ser las permitidas por la autoridad
competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes
debera tener una altura de 0.20 m
con relacion al nivel de la calzada.
Si por condiciones topograficas se
requiere una altura mayor a 0.30
m, se deberan instalar barandas
de proteccion siguiendo los linea-
mientos del presente manual.
Construir rampas de rebaje peato-
nal con pendientes que cumplan
con lo establecido en numeral
5.1.2. Personas con discapacidad
motriz. Estas deben estar ubicadas
enfrente una de la otra y articula-
das con el paso cebra por la cal-
zada, cuando esto no sea posible,
se deben unir por una franja tactil
guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja tactil alerta
Sentido vial
Arbol
Zona verde
Canal o quebrada

PRI | &

Luminaria sencilla
Luminaria doble

-

Basurera

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.6m

j=}
[}

Distancia variable entre luminarias, V2
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico ov3
Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura bv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DV5
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SMM VU 16

PERFIL URBANO

Calzada C Variable
Carriles >3.00mc/u
Quebrada a Canal Q Variable
Andenes laterales AN  Variable c/u
Franjade circulacion ~ FC >2.00m

Franja de Amoblamiento y/o Zona verde

FA  Variable
Total seccion publica Variable
Antejardines AT >300mc/u

Retiro a paramentos R >15.00mc/u

Lineamientos generales

» En el suelo rural, las zonas de re-

tiro seran de 30.00 metros a cada
lado de la corriente, las cuales no
podran tener un uso diferente al de
proteccion y a intervenciones de
restauracion ecolégica, sin perjui-
cio de los derechos adquiridos.

» En el suelo urbano la dimensiéon de

los retiros seréa variable, partiendo
de un retiro minimo de proteccion
de quince metros (15.00 m.), medi-
dos a partir de los bordes superio-
res del canal artificial, hasta fajas
méaximas de sesenta metros (60.00
m.), que aplican para el Rio Mede-
llin (Aburra).

» En el caso de proyectos viales que

segun el disefio y el anédlisis de al-
ternativas den como resultado la
intervencion en el area de retiro de
quebrada, se procedera a solicitar
a la autoridad ambiental compe-
tente, el permiso de ocupacion del
retiro o del cauce, entregando con
la solicitud los respectivos estudios
hidroldgicos e hidraulicos y el ana-
lisis de alternativas.

» Calzada con sentidos de circula-
cién, numero de carriles y ancho
variable, segun jerarquia de la via.

» Andenes laterales, con ancho va-

»

»

»

»

»

v

»

v

»

v

4.7.4.16. Via con quebrada en cauce natural central

riable, que contempla una franja de
circulacion peatonal libre de obsta-
culos de minimo 2.0m de ancho y
una franja de amoblamiento y/o
zona verde de ancho variable se-
gun éarea restante y requerimientos
de siembra y otros aspectos que
se soliciten para el componente
verde.

Antejardines con ancho variable y
minimo de 3.00 m, segun jerarquia
de la via. El tratamiento de éste de-
pendera del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia
la via.

Franja tactil guia en las franjas de
circulacion, conservando 0.80 m
de distancia a cualquier obstaculo.
Dar solucién a la evacuacion de
aguas, con elementos o sistemas
para la evacuacion y drenaje, con
el fin de evitar su empozamiento en
el espacio publico.
Conservar al maximo
verdes y la arborizacion existente,
acorde con lo indicado por la auto-
ridad competente.

Localizar el amoblamiento, la ar-
borizacion, la sefializacion y la
infraestructura de servicios publi-
cos, en la franja de amoblamiento,
a una distancia minima de 0.30 m
del borde de calzada en andenes
con ancho igual o inferior a 2.50 m
y a 0,60 m del borde de calzada en
andenes con ancho superior a 2.50
m, cumpliendo con las distancias o
retiros entre estos (D y DV), indica-
das en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion,
sefializacion, amoblamiento, com-
ponente verde y la infraestructura
de servicios publicos,
ser las permitidas por la autoridad
competente en cada tema.

las zonas

deberéan

»

X

El piso acabado de los andenes
debera tener una altura de 0.20 m
con relacion al nivel de la calzada.
Si por condiciones topogréficas se
requiere una altura mayor a 0,30
m, se deberan instalar barandas
de proteccion siguiendo los linea-
mientos del presente manual.

Construir rampas de rebaje peato-
nal con pendientes que cumplan
con lo establecido en numeral
5.1.2. Personas con discapacidad
motriz. Estas deben estar ubicadas
enfrente una de la otra y articula-
das con el paso cebra por la cal-
zada, cuando esto no sea posible,
se deben unir por una franja tactil
guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil guia
Franja téctil alerta
Sentido vial
Arbol
Zona verde
Canal o quebrada
Luminaria sencilla
Luminaria doble
Basurera

SN E

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.6m

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable de la copa del arbol,
segun talla y altura

Distancia variable entre troncos de arboles,
segun talla y altura

DV3

Dv4

DV5
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4.7.4.17. Via con estructura hidraulica bajo la seccion vial piblica

SMM VU 17

PERFIL URBANO

Calzada C Variable
Carriles >3.00mc/u
Quebrada a Canal Q Variable
Andenes laterales AN  Variable c/u
Franjade circulacion ~ FC >2.00m

Franja de Amoblamiento y/o Zona verde

FA  Variable
Total seccion publica Variable
Antejardines AT >3.00mc/u

Retiro a paramentos R >10.00mc/u
Lineamientos generales

» En el suelo rural, las zonas de re-
tiro seran de 30.00 metros a cada
lado de la corriente, las cuales no
podran tener un uso diferente al de
proteccién y a intervenciones de
restauracion ecolégica, sin perjui-
cio de los derechos adquiridos.

En el suelo urbano la dimension de
los retiros sera variable, partiendo
de un retiro minimo de proteccion
de quince metros (10.00 m.), medi-
dos a partir de los bordes superio-
res del canal artificial, hasta fajas
maximas de sesenta metros (60.00
m.), que aplican para el Rio Mede-
llin (Aburra).

En el caso de proyectos viales que
segun el disefio y el anédlisis de al-
ternativas den como resultado la
intervencion en el area de retiro de
quebrada, se procedera a solicitar
a la autoridad ambiental compe-
tente, el permiso de ocupacion del
retiro o del cauce, entregando con
la solicitud los respectivos estudios
hidrologicos e hidraulicos y el ana-
lisis de alternativas.

De ninguna manera se permitira la
construccion de edificaciones en
la zona de retiro 0 la mancha de

X

X

X

inundacion de 100 afios.

»

»

¥

»

¥

¥

¥

¥

¥

¥

Calzada con sentidos de circula-
cién, nimero de carriles y ancho
variable, segun jerarquia de la via.
Andenes laterales, con ancho va-
riable, que contempla una franja de
circulacion peatonal libre de obsta-
culos de minimo 2.0m de ancho y
una franja de amoblamiento y/o zona
verde de ancho variable segun area
restante y requerimientos de siem-
bra y otros aspectos que se soliciten
para el componente verde.
Antejardines con ancho variable y
minimo de 3.00 m, segun jerarquia
de la via. El tratamiento de éste de-
pendera del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia
la via.

Franja tactil guia en las franjas de
circulacion, conservando 0,80 m
de distancia a cualquier obstaculo.
Dar soluciéon a la evacuacion de
aguas, con elementos o sistemas
para la evacuacion y drenaje, con
el fin de evitar su empozamiento en
el espacio publico.
Conservar al maximo
verdes y la arborizacion existente,
acorde con lo indicado por la auto-
ridad competente.

Localizar el amoblamiento, la ar-
borizacion, la sefalizacion y la
infraestructura de servicios publi-
cos, en la franja de amoblamiento,
a una distancia minima de 0.30 m
del borde de calzada en andenes
con ancho igual o inferior a 2.50 m
y a 0.60 m del borde de calzada en
andenes con ancho superior a 2.50
m, cumpliendo con las distancias o
retiros entre estos (D y DV), indica-
das en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion,
sefializacion, amoblamiento, com-
ponente verde y la infraestructura

las zonas

de servicios publicos, deberan
ser las permitidas por la autoridad
competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes
debera tener una altura de 0.20 m
con relacion al nivel de la calzada.
Si por condiciones topogréficas se
requiere una altura mayor a 0.30
m, se deberan instalar barandas
de proteccion siguiendo los linea-
mientos del presente manual.
Construir rampas de rebaje peato-
nal con pendientes que cumplan
con lo establecido en numeral
5.1.2. Personas con discapacidad
motriz. Estas deben estar ubicadas
enfrente una de la otra y articula-
das con el paso cebra por la cal-
zada, cuando esto no sea posible,
se deben unir por una franja tactil
guia en la calzada que oriente a las
personas con discapacidad.

¥

¥

Convenciones

Franja tactil guia ==

Franja tactil alerta S5
Paso cebra
Sentido vial

Arbol {:}

Zona verde
Luminaria doble =—=—=
Poste energia =

Luminaria doble + Poste energia  se—m—e=

Basurera ®
Paradero poste =

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.6m

Distancia entre poste de energia

y borde de copa de arbol 24m D4

Distancia entre borde de andén de la esquina

y paradero de bus (cuando no existe seméaforo) 215m D12

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bv2

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de &rbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico ovs

Dimension variable de la copa del arbol,

segun talla y altura bv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura Dvs
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4.7.5.
4.7.5.

SMM VR 01

PERFIL URBANO

Calzada C >6.00m
Berma-Cuneta laterales BR >2.00mc/u
Total seccion publica >10.00m
Antejardines AT 10.00 mc/u

Lineamientos generales

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Calzada con ancho minimo de 6.00m.

Berma — Cuneta, libre de obstaculos, con ancho mi-
nimo de 2.00 m. En caso de ser necesario se podra
disponer de una franja continua de 0.50 m adyacente
al antejardin, para la localizacién del amoblamiento, en
este caso, el ancho minimo de la berma - cuneta seria
de 1.50 m.

Antejardines engramados con ancho minimo de 10.00
m. Este se podré interrumpir Unicamente en los ingre-
sos y salidas de los predios.

Retiro minimo entre paramento y eje de via, de 15.00 m.
Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.
Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefiali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento adyacente al antejardin, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

FICHAS DEL SISTEMA DE MOVILIDAD MOTORIZADO EN AREA RURAL
1. Via primaria rural con berma-cuneta

Convenciones
Paso cebra
Sentido vial
Arbol
Luminaria doble
Poste energia
Luminaria doble + Poste energia
Basurera
Distancia entre poste de energia
y borde de copa de arbol 24m

Distancia variable entre luminarias,
segUn disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable de la copa del arbol,
segln tallay altura

Distancia variable entre troncos de arboles,
segun talla y altura

e

D4

DV2

DV3

DV4

DV5
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4.7.5.2. Vlia primaria rural con andén

SMM VR 02

PERFIL URBANO

Calzada C >6.00m
Andénes laterales AN >2.00mc/u
Total seccion publica >10.00 m
Antejardines AT 10.00 m c/u

Lineamientos generales
Calzada con ancho minimo de 6.00m.

¥

Andenes laterales, con ancho minimo de 2.00 m. En
caso de ser necesario se podra disponer de una franja
de 0.50 m de ancho adyacente al borde de calzada,
para la localizacion del amoblamiento, asegurando una

4

franja de circulacion peatonal minima de 1.50 m de an-
cho.

Antejardines engramados con ancho minimo de 10.00
m. Este se podra interrumpir tnicamente en los acce-
s0s a los predios.

Retiro minimo entre paramento y eje de via, de 15.00 m.
Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo. En
franjas de circulacion inferiores a 1.80 m de ancho, no
se requiere la instalacion de franja tactil guia.

Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos
o sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

¥

X

¥

¥

X

4

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la
siembra del componente verde, son las establecidas
en el presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vi-
gente.

Localizar el amoblamiento, la arborizaciéon, la sefa-
lizacion y la infraestructura de servicios publicos, en
la franja de amoblamiento, a una distancia minima de
0.30 m del borde de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 250 m y a 0.60 m del borde de cal-
zada en andenes con ancho superior a 2.50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el grafico.

Las tipologfas de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

4

4
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»

¥

El piso acabado de los andenes deberé tener una altu-
ra de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por
condiciones topogréficas se requiere una altura mayor
a 0.30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil alerta il
Paso cebra

Sentido vial

Arbol @

Luminaria doble

Basurera @

Distancia entre borde de elemento

y borde de andén a 0.3m D1

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv2

Dimension variable de la copa del arbol,

segun tallay altura Dv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segUn tallay altura DV5
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4.7.5.3. Via secundaria o terciaria rural con berma - cuneta

SMM VR 03

PERFIL URBANO

Calzada C >4.00m
Berma-Cuneta laterales BR >1.50mc/u
Total seccion publica >7.00m
Antejardines AT 10.00 m c/u

Lineamientos generales

Calzada con ancho minimo de 4.00 m.

Berma - Cuneta, libre de obstaculos, con an-
cho minimo de 1.50 m. En caso de ser necesa-
rio se podra disponer de una franja continua de
0,50m adyacente al antejardin, para la localizacion
del amoblamiento, en este caso, el ancho minimo
de la berma — cuneta seria de 1.00m.

X

¥

¥

Antejardines engramados con ancho minimo de 10.00
m. Este se podré interrumpir Unicamente en los acce-
sos a los predios.

Retiro minimo entre paramento y eje de via, de 13.50 m.
Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
0 sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.

¥

¥

¥

Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la
siembra del componente verde, son las establecidas
en el presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vi-
gente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefiali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento adyacente al antejardin, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el grafico.

Las tipologfas de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

¥

¥

¥

Convenciones
Paso cebra
Sentido vial
Arbol
Luminaria doble
Poste energia
Luminaria doble + Poste energia
Basurera
Distancia entre poste de energia
y borde de copa de arbol 24m

Distancia variable entre luminarias,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimensién variable entre luminaria y borde de copa de arbol,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable de la copa del arbol,
segun talla y altura

Distancia variable entre troncos de arboles,
segun talla y altura

D4

Dv2

DV3

Dv4

DV5
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4.7.5.4. Vlia secundaria o terciaria rural con andén

SMM VR 04

PERFIL URBANO

Calzada C >4,00m
Andénes laterales AN >150mc/u
Total seccion publica >8.00m
Antejardines AT 10.00mc/u

Lineamientos generales

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Calzada con ancho minimo de 4.00 m.

Andenes laterales libres de obstaculos, con ancho mi-
nimo de 1.50 m. En caso de ser necesario se debera
asegurar una franja de 0.50 m de ancho adyacente al
antejardin, para la localizacién del amoblamiento, ase-
gurando una franja de circulacion peatonal minima de
1.50 m de ancho.

Antejardines engramados con ancho minimo de 10.00
m. Este se podra interrumpir Unicamente en los acce-
sos a los predios.

Retiro minimo entre paramento y eje de via, de 13.50 m.
Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo. En
franjas de circulacion inferiores a 1.80 m de ancho, no
se requiere la instalacion de franja tactil guia.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
0 sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la
siembra del componente verde, son las establecidas
en el presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vi-
gente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefiali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento adyacente al antejardin, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacién al nivel de la calzada. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor

a 0.30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente Manual.
Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones
Franja tactil alerta  EEEEE
Paso cebra
Sentido vial

Arbol
Luminaria doble

&

Basurera #

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bvz

Dimension variable de la copa del arbol,

segun tallay altura bv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segln talla y altura Dv5
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4.7.5.5. Via rural con sobreancho

SMM VR 05

PERFIL URBANO

Calzada C Variable
Andénes y/o berma-cuneta laterales AN Variable c/u
Sobreancho SA >250m
Total seccion publica Variable

Antejardines AT 10.00 mc/u

Lineamientos generales

Calzada con ancho variable segun categoria de la via.
Andenes laterales (0 berma-cuneta cuando se requie-
ra) con ancho variable, asegurando franjas de circula-
cion libres de obstaculos con ancho minimo de 1.50 m.
En caso de ser necesario se deberéa asegurar una fran-
ja de 0.50 m de ancho adyacente al antejardin, para la
localizacion del amoblamiento.

Antejardines engramados con ancho minimo de 10.00
m. Este se podré interrumpir Unicamente en los acce-
s0s a los predios.

Retiro minimo entre paramento y eje de via, variable
segun categoria de la via.

Sobreanchos de sobrepaso cuando se requieran, que
permitan un flujo simultdneo de vehiculos adecuado.
Deberan cumplir con un ancho minimo de dos con
cincuenta metros (2.50 m) y un largo de diez metros
(10.00 m) para alojar vehiculos de carga. Los disefios
deberan seguir especificaciones del presente manual
para cada uno de los componentes de la seccion vial.
Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo. En
franjas de circulacion inferiores a 1.80 m de ancho, no
se requiere la instalacion de franja tactil guia.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos
0 sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.
Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizaciéon
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la
siembra del componente verde, son las establecidas
en el presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vi-
gente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefia-
lizacion y la infraestructura de servicios publicos, en
la franja de amoblamiento, a una distancia minima de

P

¥

X

¥

¥

¥

¥

¥

¥

¥

¥
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0.30 m del borde de calzada en andenes con ancho
igual o inferior a 2.50 m y a 0.60 m del borde de cal-
zada en andenes con ancho superior a 2.50 m, cum-
pliendo con las distancias o retiros entre estos (D y DV),
indicadas en el gréfico.

» Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de
servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

» El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor
a 0.30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente manual.

» Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil gufa en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones

Sentido vial

Arbol @

Luminaria doble

Basurera ®
Distancia entre borde de elemento 02
y borde de andén a 0.6m
Distancia variable entre luminarias, V2
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico
Dimension variable de la copa del arbol, Dv4
segun talla y altura
Distancia variable entre troncos de arboles, V5
segun talla y altura
Di i6 iable de bahi
imension variable de bahia, V7

segun longitud requerida en el disefio vial
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4.7.5.6. Via rural con taludes adyacentes

SMM VR 06

PERFIL URBANO

Calzada C Variable
Andénes y/o berma-cuneta laterales AN/BR  >1.50mc/u
Zonas verdes laterales VA Variable c/u
Total seccion publica Variable

Lineamientos generales

» Calzada con ancho variable segun categorfa de la via.

» Andenes laterales (o berma-cuneta cuando se requie-
ra) con ancho variable, asegurando franjas de circu-
lacion libres de obstaculos con ancho minimo de 1.50
m. En caso de ser necesario se deberé asegurar una
franja de 0.50 m de ancho adyacente a la zona verde o
sobre esta, para la localizacién del amoblamiento.

» Zonas verdes laterales en talud, con ancho variable.

» Localizar un elemento de proteccién (baranda), a los
costados de las areas peatonales que den hacia vacios
o taludes que superen una altura de 0.30 m o en el bor-
de de las calzadas cuando se requiera; adicionalmen-
te, en rampas y escaleras se deben instalar pasama-
nos adosados a las barandas, estos elementos deben
cumplir con las especificaciones técnicas requeridas.

» Se debe presentar propuesta de manejo de taludes en
las zonas verdes que superen los 3.00 m de altura.

» Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conser-
vando 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo. En
franjas de circulacion inferiores a 1.80 m de ancho, no
se requiere la instalacion de franja tactil guia.

» Dar solucién a la evacuacion de aguas, con elementos
0 sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de
evitar su empozamiento en el espacio publico.

» Conservar al méximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad com-
petente y los lineamientos del presente manual.

» Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siem-
bra del componente verde, son las establecidas en el
presente manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.

» Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefali-
zacion y la infraestructura de servicios publicos, en la
franja de amoblamiento adyacente a la zona verde o
sobre esta, cumpliendo con las distancias o retiros en-
tre estos (D y DV), indicadas en el grafico.

» Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-
blamiento, componente verde y la infraestructura de

Alcaldia de Medellin MEP - CONFORMACION DE LOS COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE MOVILIDAD

servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor
a 0.30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente manual.
Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil gufa en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones

Sentido vial

Arbol {:Q

Luminaria doble

Basurera

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico bv2

Dimensién variable de la copa del arbol,

segun talla y altura Dva

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DV5
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4.7.6. FICHAS DEL SISTEMA DE MOVILIDAD MOTORIZADO CON SISTEMA DE

TRANSPORTE DE PASAJEROS

SMM STP 01
PERFIL URBANO
Calzada para transporte de pasajeros

CT 7.00mc/u
Carriles 350mc/u
Calzada mixta CM Variable
Carriles >3.25mc/u
Separador Central con estacion

SC >500m
Separador lateral SL >120mciu
Sobreancho SA >250m
Andenes laterales AN Variable c/u
Franja de circulacion FC >200m
Ciclorruta CR >2.50m
Franja de Amoblamiento y/o0 Zona verde

FA  Variable
Total seccion publica Variable
Antejardines AT >3.00mc/u

Lineamientos generales

» Dos calzadas para transporte pu-
blico colectivo y masivo de pasa-
jeros, cada una unidireccional, con
ancho minimo de 7.00 m, con dos
carriles en cada sentido de 3.50 m
cada uno.

Calzadas mixtas con sentidos de cir-
culacién, numero de carriles y ancho
variable, segun jerarquia de la via, los
lineamientos del presente Manual y el
Plan de Ordenamiento Territorial que
se encuentre vigente.

Separador central para localizacion
de estacion de transporte publico
colectivo y masivo de pasajeros con
ancho minimo de 5.00 m.
Separadores laterales con ancho
minimo de 1.20 m, con el fin de brin-

X

¥

¥

dar la seguridad de los peatones y
personas en silla de ruedas que se

alojen en este espacio.

4

Sobreancho con ancho minimo de
250 m. Si se contempla paradero
de bus el ancho minimo es de 3.00

»

¥

X

X

my la longitud dependera de la ca-
pacidad requerida.

Andenes laterales, con ancho va-
riable, que contempla una franja de
circulacion peatonal libre de obsté-
culos de minimo 2.00 m de ancho,
ciclorruta con ancho minimo de 2.50
m y una franja de amoblamiento y/o
zona verde de ancho variable segun
el &rea restante.

Antejardines con ancho variable y
minimo de 3.00 m, segun jerarquia
de la via. El tratamiento de éste de-
penderé del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia la via.
Franja tactil gufa en las franjas de
circulacion, conservando 0.80 m
de distancia a cualquier obstaculo.
Dar solucion a la evacuacion de
aguas, con elementos o sistemas
para la evacuacion y drenaje, con
el fin de evitar su empozamiento en
el espacio publico y en las estacio-
nes de transporte publico colectivo
y masivo de pasajeros.

Conservar al maximo las zonas ver-
desy la arborizacion existente, acor-
de con lo indicado por la autoridad
competente y los lineamientos del
presente manual.

Las dimensiones minimas de las
zonas verdes y la siembra del com-
ponente verde, son las establecidas
en el presente manual y el ‘Manual
de silvicultura’ vigente.

Localizar el amoblamiento, la arboriza-
cién, la sefializacion y la infraestructura
de servicios publicos, en la franja de
amoblamiento, a una distancia minima
de 0.30 m del borde de calzada en
andenes con ancho igual o inferior a
250 my a 0.60 m del borde de cal-
zada en andenes con ancho superior
a 2,50 m, cumpliendo con las distan-

»

»

»

cias o retiros entre estos (D y DV), in-
dicadas en el gréfico.

Las tipologias de semaforizacion,
sefalizacion, amoblamiento, com-
ponente verde y la infraestructura
de servicios publicos, deberan
ser las permitidas por la autoridad
competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes de-
bera tener una altura de 0.20 m con
relacion al nivel de la calzada. Si por
condiciones topogréficas se requie-
re una altura mayor a 0.30 m, se de-
beran instalar barandas de protec-
cion siguiendo los lineamientos del
presente manual.

Construir rampas de rebaje peatonal
con pendientes que cumplan con lo
establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz. Estas deben
estar ubicadas enfrente una de la otra
y articuladas con el paso cebra por la
calzada, cuando esto no sea posible,
se deben unir por una franja tactil guia
en la calzada que oriente a las perso-
nas con discapacidad.

Convenciones

Franja tactil guia

Franja tactil alerta

Paso cebra

Sentido vial

Arbol

Zona verde

Luminaria sencilla

Luminaria doble

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia
Luminaria doble + Poste energia
Semaforo vehicular

LTS 8

Semaforo peatonal
Semaforo mixto “
Semaforo vehicular en ménsula
Pulsador
Semaforo mixto + Pulsador r
Semaforo peatonal + Pulsador  we
Basurera #
Teléfono ([T
A I Paradero poste =
Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.6m

Distancia entre semaforo

y luminaria 22.5m

Distancia entre semaforo

y paradero de bus 215m

Distancia variable entre borde de andén de la esquina

y semaforo, segun radio de giro y caracteristicas del sitio
Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de arbol,
segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Pablico

Dimension variable de la copa del &rbol,
segun talla y altura
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4.7.6.1. Corredor troncalizado de transporte con estacion central
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4.7.6.2. Corredor troncalizado de transporte con calzada de dos carriles bidireccional

SMM STP 02 de amoblamiento, a una distancia minima de 0.30 m
PERFIL URBANO del borde de calzada en andenes con ancho igual o
Calzada para transporte de pasajeros CT 7.00mc/u inferior a 2.50 m y a 0.60 m del borde de calzada en
Carriles 3.50 mc/u andenes con ancho superior a 2.50 m, cumpliendo con
Calzada mixta CM Variable las distancias o retiros entre estos (D y DV), indicadas
Carriles >3.25mc/u en el gréfico.

Separador lateral SL >1.20mc/u » Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amobla-
Andenes laterales AN Variable c/u miento, componente verde y la infraestructura de servi-
Franja de circulacion FC >2.00m cios publicos, deberan ser las permitidas por la autoridad
Franja de Amoblamiento y/o Zonaverde ~ FA Variable competente en cada tema.

Total seccion publica Variable » El piso acabado de los andenes debera tener una altura
Antejardines AT >3.00mc/u de 0.20 m con relacioén al nivel de la calzada. Si por con-

diciones topograficas se requiere una altura mayor a 0.30 m,
se deberan instalar barandas de proteccion siguiendo los
lineamientos del presente manual.

Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes que
cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas

Lineamientos generales

» Calzada para transporte publico colectivo y masivo de
pasajeros, bidireccional, con ancho minimo de 7.00 m ,
con un carril en cada sentido de 3.50 m cada uno.

X

»

¥

¥

Calzadas mixtas con sentidos de circulacion, nimero de
carriles y ancho variable, segun jerarquia de la via, los
lineamientos del presente Manual y el Plan de Ordena-
miento Territorial que se encuentre vigente.

Separadores laterales con ancho minimo de 1.20 m, con el
fin de brindar la seguridad de los peatones y personas en
silla de ruedas que se alojen en este espacio.

con discapacidad motriz. Estas deben estar ubicadas
enfrente una de la otra y articuladas con el paso cebra
por la calzada, cuando esto no sea posible, se deben unir
por una franja tactil guia en la calzada que oriente a las

personas con discapacidad.
Convenciones

Franja tactil guia
Franja tactil alerta ﬁ

Paso cebra
»

¥

Andenes laterales, con ancho variable, que contempla una
franja de circulacion peatonal libre de obstaculos de mi-
nimo 2.00 m de ancho y una franja de amoblamiento y/o
zona verde de ancho variable segun el area restante.
Antejardines con ancho variable y minimo de 3.00 m, se-
gun jerarquia de la via. El tratamiento de éste depende-
ré del uso del suelo.

Generar fachadas abiertas hacia la via.

Franja tactil guia en las franjas de circulacion, conservan-
do 0.80 m de distancia a cualquier obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos o
sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de evitar
su empozamiento en el espacio publico.

Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad compe-
tente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siembra
del componente verde, son las establecidas en el presente
manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefaliza-
cién y la infraestructura de servicios publicos, en la franja

Sentido vial
Arbol {:2
Zona verde
Luminaria sencilla =—=
Luminaria doble ==
Poste energia
Luminaria sencilla + Poste energia

-
—-—
» Luminaria doble + Poste energia =

¥

Seméforo vehicular &
Semaforo peatonal e«
Seméforo mixto ‘4
Seméforo vehicular en ménsula
Pulsador @
Seméforo mixto + Pulsador 4
Seméforo peatonal + Pulsador

»

¥

»

¥

Basurera
Teléfono
Paradero cubierta
Panel publicitario

»

¥

IgB**

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.6m

Distancia entre seméaforo

» y luminaria 22.5m

¥

Distancia entre poste de energia
y borde de copa de arbol 24m

Distancia entre semaforo
y paradero de bus 215m

»

¥

Distancia variable entre borde de andén de la esquina
y seméaforo, segun radio de giro y caracteristicas del sitio

Distancia variable entre luminarias,
seguin disefio acorde con el Manual de Alumbrado Piblico

Dimension variable entre luminaria y borde de copa de &rbol,

» segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Piblico

¥

Dimensién variable de la copa del &rbol,
segun talla y altura

Distancia variable entre troncos de arboles,
segun talla y altura
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4.7.6.3. Corredor exclusivo para transporte de pasajeros

SMM STP 03

PERFIL URBANO

Calzada para transporte de pasajeros CT 7.00mc/u
Carriles 3.50mc/u
Andenes laterales AN Variable c/u
Franja de circulacion FC >2.00m
Franja de Amoblamiento y/o Zona verde ~ FA Variable
Total seccion publica Variable

Lineamientos generales
Calzada para transporte publico colectivo y masivo de
pasajeros, bidireccional, con ancho minimo de 7.00 m,

X

con un carril en cada sentido de 3.50 m cada uno.

Cuando los corredores de transporte masivo de me-
diana capacidad requieran para su operacion del uso
exclusivo de una via publica, no se podran permitir in-

X

gresos y salidas vehiculares directos a las propiedades
que estén sobre este corredor. En estos casos, estos
predios no tendran exigencias de estacionamiento.

Andenes laterales, con ancho variable, que contempla

¥

una franja de circulacion peatonal libre de obstaculos de
minimo 1.50 m de ancho y una franja de amoblamiento
y/o zona verde de ancho variable segun el area restante.
Generar fachadas abiertas hacia la via.

¥

7

Franja tactil guia en las franjas de circulacion, cuando se
requiera, conservando 0.80 m de distancia a cualquier
obstaculo.

Dar solucion a la evacuacion de aguas, con elementos o

¥

sistemas para la evacuacion y drenaje, con el fin de evitar
Su empozamiento en el espacio publico.

Conservar al maximo las zonas verdes y la arborizacion
existente, acorde con lo indicado por la autoridad compe-
tente y los lineamientos del presente manual.

Las dimensiones minimas de las zonas verdes y la siembra
del componente verde, son las establecidas en el presente
manual y el ‘Manual de silvicultura’ vigente.

Localizar el amoblamiento, la arborizacion, la sefaliza-
cion y la infraestructura de servicios publicos, en la franja
de amoblamiento, a una distancia minima de 0.30 m del
borde de calzada en andenes con ancho igual o inferior a

X

X

7

2.50 my a 0,60 m del borde de calzada en andenes con
ancho superior a 2.50 m, cumpliendo con las distancias o
retiros entre estos (D y DV), indicadas en el gréafico.

Las tipologias de semaforizacion, sefializacion, amo-

¥

blamiento, componente verde y la infraestructura de

X

¥

servicios publicos, deberan ser las permitidas por la
autoridad competente en cada tema.

El piso acabado de los andenes debera tener una altu-
ra de 0.20 m con relacion al nivel de la calzada. Si por
condiciones topograficas se requiere una altura mayor
a 0.30 m, se deberan instalar barandas de proteccion
siguiendo los lineamientos del presente manual.
Construir rampas de rebaje peatonal con pendientes
que cumplan con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz. Estas deben estar ubi-
cadas enfrente una de la otra y articuladas con el paso
cebra por la calzada, cuando esto no sea posible, se
deben unir por una franja tactil guia en la calzada que
oriente a las personas con discapacidad.

Convenciones

Franja tactil guia

Franja tactil alerta

Paso cebra

Sentido vial

Arbol

Zona verde

Luminaria sencilla

Luminaria doble

Poste energia

Luminaria sencilla + Poste energia
Luminaria doble + Poste energia
Seméforo vehicular

Seméaforo peatonal

Seméforo mixto

Semaéforo vehicular en ménsula
Pulsador

Seméforo mixto + Pulsador
Seméforo peatonal + Pulsador
Basurera

Teléfono

Paradero cubierta

Panel publicitario

QEE'X’X‘”J’XX"*l'x!m@ %H

Distancia entre borde de elemento
y borde de andén a 0.6m

Distancia entre seméaforo

y luminaria 22.5m D3

Distancia entre poste de energia

y borde de copa de arbol 24m D4

Distancia entre poste de soporte de paradero de bus tipo cubierta y D5
borde de contenedor en zona residencial 21.5m

Distancia entre seméaforo

y paradero de bus 215m D7

Distancia variable entre borde de andén de la esquina

y seméforo, segun radio de giro y caracteristicas del sitio Dv1

Distancia variable entre luminarias,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv2

Dimensién variable entre luminaria y borde de copa de arbol,

segun disefio acorde con el Manual de Alumbrado Publico Dv3

Dimension variable de la copa del &rbol,

segun talla y altura Dv4

Distancia variable entre troncos de arboles,

segun talla y altura DV5
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9. Elementos para la accesibilidad al espacio publico

5.1.
5.1.1.
51.1.1.
51.1.1.1.
511.1.2
5.1.1.2.
5.1.2.
5.1.2.1.
51.2.2.
5.2.
5.21.
5.2.2.
5.2.3.
5.2.4.
5.2.5.
5.3.
5.3.1.
5.3.2.
5.3.3.
5.3.4.
5.3.5.
5.3.6.
5.3.7.

Elementos para la accesibilidad de personas en situacion de discapacidad..............c.ccceeervreeeiicicrceeeceseeeeee e
Personas con disCapacidad VISUAL ...............cc.cuiiieuiueieieeceec ettt ettt ettt et n et ae e esenenan
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5.1. Elementos para la accesibilidad de
personas en situacion de discapacidad

En la reglamentacion del ‘Manual del Espacio Publico’ se
tiene en cuenta lo establecido en la Ley Estatutaria 1618
de 2013 y se acoge a la reglamentacion del ‘Manual de
referencia de accesibilidad al medio fisico y al transporte’
del afio 2000, retomando principalmente lo relacionado
con los elementos de piso, infraestructura de servicios
publicos, amoblamiento y sefalizacion para la accesibili-
dad de personas con discapacidad visual y motriz.

El propdsito de este capitulo es conseguir un espacio
publico accesible para todas las personas, incluyendo,
entre ellas, las que presentan algun tipo de discapacidad
fisica temporal o permanente, disminuyendo las barreras
arquitecténicas en el espacio publico (de franqueabili-
dad, accesibilidad y uso), en el transporte (de abordaje
e identificacion de rutas) y en la comunicacion (compren-
sién y captacion de mensajes vocales y no vocales).

5.1.1. Personas con discapacidad visual
Las discapacidades visuales son muy diversas y poco
reconocidas; ademas, su incidencia en la poblacion varia
mucho, lo mismo que el grado y las caracteristicas de las
actividades que esta porcion de la poblacion desarrolla.
La discapacidad visual no solo se refiere a la ceguera to-
tal, sino a una serie de limitaciones que impiden tener una
vision perfecta y que inciden en la libertad de movimien-
to y de desplazamiento del afectado. Algunas de estas
son: limitaciones en el campo visual (limitacion en vision
lateral o superior e inferior), pérdida parcial de visién cen-
tral (incapacidad para ver detalles), pérdida de agudeza
(todo se percibe borroso), oscilaciones incontrolables del
globo ocular, ceguera total, entre otras.

Los elementos que hacen posible la accesibilidad al me-
dio fisico van ligadas a los conceptos de: sefializacion
tactil, sonora, visual, superficies continuas, entre otras.
Las personas ciegas o de baja vision, al interactuar con el
espacio publico, pueden encontrar obstaculos o barreras
que perjudiquen su integridad fisica. Con elementos como
bastones, sonidos, superficies con relieves, colores con-
trastantes, entre otros, pueden localizar dichos obstaculos,
lo que facilitara su circulacion en el espacio publico.

Las rampas de los rebajes deben llegar a ras del nivel de
la calzada, sin dejar desniveles en la junta; asi lo establece

la NTC 4143, numeral 4.3.1.1. que dice: “Vados peatona-
les. Caracteristicas generales. El encuentro de los planos
de calzada y acera debe realizarse con continuidad de
nivel, en ningun caso deben presentar resaltos”.

5.1.1.1. Franjas tactiles

Son las franjas que sirven para orientar y alertar a las
personas con discapacidad visual en el espacio publico
destinado a la circulacion de peatones y de vehiculos;
estas, pueden ser detectadas con el bastén o cuando se
camina sobre ellas.

Normas generales

1. Las franjas tactiles deben dirigir a los invidentes a lo
largo de las areas destinadas a la circulacion de pea-
tones, tales como las denominadas aceras o franjas
de circulacién peatonal de los andenes y l0s pasos
cebras o cruces peatonales de via. Estos elementos
consisten en franjas de amoblamiento que atraviesan
los andenes, calzadas y separadores, si existen, sean
vehiculares o peatonales, o el sendero peatonal dentro
de un espacio publico de esparcimiento y encuentro
—parque, plaza, plazoleta, zona verde recreacional,
entre otros—. Las franjas tactiles dirigen a los inviden-
tes de forma segura, llevandolos hasta los espacios
publicos de movilidad y transporte, a equipamientos y
edificaciones de interés colectivo de la ciudad y a sitios
de estar o permanencia o amoblamientos urbanos dis-
puestos para ello, entre otros.

2. Estas franjas pueden elaborarse con unidades seg-
mentadas, o bien vaciarse en el sitio, asegurando siem-
pre la resistencia al deslizamiento de los peatones.

3. Las franjas tactiles deben llevarse solo hasta donde existan
0 se planteen rampas, con el fin de generar circuitos claros
y seguros para las personas con discapacidad visual.

4. Cuando una tapa de caja o de infraestructura de servi-
cios publicos coincida con la franja tactil, esta debera
tener en su acabado la textura y forma de la tableta co-
rrespondiente, para no interrumpir la continuidad. Para
ello se puede recomponer el espacio, reconstruir la
caja o reinstalar la infraestructura por debajo del nivel
inferior del piso acabado, para forrar el elemento con el
material de piso; en este caso se deberan utilizar uni-
dades de color diferenciado, dependiendo del servicio,
para su localizaciéon inmediata, en caso de registro o
mantenimiento de la infraestructura.
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5.1.1.1.1. Franja tactil guia

Parametros de instalacion y ubicacion:

N¥020 Bordillo Barrera Recto

1. La franja tactil guia debe instalarse en la fran-
ja de circulacion peatonal de los andenes y de
areas destinadas a la circulacion peatonal, tales

como senderos en parques, plazas y afines; ca- T

Linea de Paramento
i
[

minos que presenten una seccioén igual o mayor o -~

Franja de circul@@jigh minima 1.80m L 1.20
de un metro con ochenta centimetros (1.80 m)*, - ! H
y con longitud igual o mayor a una cuadra —dis- W oot B Franja Demarcadora Visual

! |

tancia entre vias paralelas—. En andenes me- T =
nores de 1.80 m, de seccién, no se requiere la
instalacion de franjas tactil de guia, ya que por

esta dimension el discapacitado visual, puede

.80

Franja Tactil de Guia

I

|

L

+
2.40

guiarse por el paramento o el bordillo de con- ﬁ Hts Bordillo Rebaje
finamiento. I N
2. La franja tactil guia debe medir 0.20 m de an- ] : Rebaje
cho y estar ubicada a 0.80 m del borde del M sl
s T Superficie Téctil de Alerta

amoblamiento, red o infraestructura de servicios
publicos, sefial, arborizacion u otra barrera del
espacio publico.

3. En las calzadas vehiculares y en las ciclorrutas
solo se permite instalar o construir franja tactil
guia, cuando las rampas de rebaje para cruce o H

| 40, ]

Bordillo Rectangular Recto

.§0

de peatones no se encuentren enfrentadas en- <
= T | o
tre si, por cuanto ésta representa un riesgo al 5 . H
, ) ) . O-[n+020 N+0.00
peatdn con discapacidad visual, al no generarle ﬁ L20] 175 1415
T 1 il
la alerta correspondiente para interactuar con el 45 | 240 115

vehiculo de forma segura.

4. Los ochaves que se conforman con la franja
tactil guia en las esquinas donde se encuentran
los andenes de una manzana deben ser con-
secuentes con los radios de giro de las vias,
segun el disefilo geométrico aprobado por el
Departamento Administrativo de Planeacion.

5. La franja tactil guia debe conectarse con la
rampa de rebaje para cruce vial de peatones,
mediante la franja tactil de alerta.

6. El empalme del andén nuevo de un proyecto con
el andén existente debe garantizar la continuidad
de los elementos y materiales, incluyendo, entre
ellos, la franja tactil guia. Estas deberan estar ar-
ticuladas a las franjas tactiles de alerta que con-  (*) La dimension 1.80 m de andén corresponde a: 0.80 m para el paso de
ducen a las rampas de rebaje para cruce vial de  una persona con discapacidad a cada lado y 0.20 m para la instalacion de
peatones, en ambas esquinas de la cuadra. la franja tactil de guia. Estas franjas seran libres de cualquier obstaculo.



Gaceta Oficial pryyss

255

ELEMENTOS PARA LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO - MEP Alcaldia de Medellin

Disposicion de las franjas tactiles de guia

Cuando dos franjas tactiles guia se encuentren, el sentido de las unidades debera cambiarse de alineado a transver-
sal. Esto debe ejecutarse antes del encuentro con la franja del otro lado, a lo largo de un tramo cercano, pero que no
supere 1.20 m, equivalentes a 6 unidades de 20 cm x 20 cm cada una. En el punto de interseccion debe disponerse
una unidad alineada con el andén o via de mayor importancia.

Esquina En"T" En "Y" con angulo de 45°

1.20

En cruz




256

Gaceta Oficial pryyss

5.1.1.1.2. Franja tactil alerta

Es la franja que sirve para orientar a las personas con
discapacidad visual en el espacio publico destinado a
la circulacién de peatones; les alerta sobre la interaccion
con las superficies destinadas a la circulacion o paso de
vehiculos, semovientes, bicicletas y afines.

Parametros de instalacién y ubicacion:

La franja tactil de alerta debe instalarse en las rampas
de rebaje peatonal dispuestas en los andenes (puede
ser total o parcialmente, es decir, sobre toda la seccién
o sobre la franja de amoblamiento o zona verde, depen-
diendo de la dimension y componentes del andén) para
el cruce peatonal de vias vehiculares. Esta franja debe
interceptar completamente la franja tactil de gufa, como
se describe en la figura.

Linea de Paramento
[
|
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Cuando no exista la franja tactil guia, la franja tactil de
alerta se debera disponer en el centro y a todo lo largo
de la rampa de rebaje.

Para dar prioridad a la movilidad de peatones, si tanto
el andén como la calzada se encuentran al mismo nivel
de piso acabado, la franja tactil de alerta se dispondra
en el sitio del andén destinado al paso y cruce de via
vehicular —paso cebra—, a partir del borde de calzada
hasta interceptar la franja tactil de gufa; si el nivel de piso
acabado de la franja de circulacién peatonal del andén
se encuentra a desnivel de la calzada, la franja tactil de
alerta se dispondréa a partir del borde interno de la fran-
ja demarcadora visual (a 0.25 m del borde de calzada),
sobre la rampa de rebaje peatonal, hasta interceptar la
franja tactil de guia, en caso de que esta no exista, cuan-
do alcance el borde de la rampa de rebaje.

Bordillo Barrera Recto

Franja de circul

minima 1.80m \’
¥

Pendiente Transversal
del andén 2% >>

.80

Franja Demarcadora Visual

.60

Franja Tactil de Guia

Bordillo Rebaje

Rebaje

Superficie Tactil de Alerta

| 40

1.20

Bordillo Rectangular Recto

PLANTA

.60

.60
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5.1.1.2. Franja demarcadora visual 3. Se instalaran las franjas demarcadoras visuales donde

Es una extension y complemento del sistema de super- se dispongan franjas de circulacion de peatones, antes

ficies tactiles, que con un color contrastante con el del del bordillo de los andenes o limites con el area o su-

piso circundante, sirve para alertar a los discapacitados perficie que se requiere diferenciar.

con vision débil sobre la presencia de escalones, bordes 4. Cuando en el andén existan alcorques o contenedores

de andén, escaleras, cambios de niveles o pendientes, de zonas verdes y arborizacién (normalmente situados

principio y fin de rampas, entre otros, y para diferenciar en las franjas de amoblamiento), adyacentes a la cal-
las areas dispuestas para la circulacion de peatones de zada, no es necesario colocar la franja demarcadora
las dispuestas para vehiculos y bicicletas. visual entre el elemento de contencién o confinamiento

de las zonas verdes o del alcorque y el bordillo del an-

Parametros de instalacidn y ubicacidn: dén que limita con la calzada.

1. La franja demarcadora visual debe ser continua, de un 5. La franja demarcadora visual se ubicara en el borde
color contrastante con el de la superficie circundante del andén o del area peatonal, para indicar a las per-
del andén o &rea peatonal y con un ancho de 0.10 m. sonas con vision débil o baja, sobre la existencia del

2. Se puede elaborar con unidades segmentadas o va- desnivel con relacion a la calzada o de ciclorruta.
ciada y pintada en el sitio, asegurando siempre la re- 6. Debe instalarse en el limite del area peatonal con la
sistencia al deslizamiento de los peatones. calzada o de la ciclorruta a 0.15 m del borde del andén

(distancia correspondiente al ancho del bordillo).

N+020 T - 7 | Bordillo Barrera Recto

Linea de Paramento
|
|
[

Franja de circul minima 1.80m L 1.20
£

Pendiente Transversal Franja Demarcadora Visual

¥ del andén 2% >>

| N Franja Tactil de Guia

Bordillo Rebaje

- ;, R T Rebaje

T Superficie Tactil de Alerta

__ Bordillo Rectangular Recto

.80

PLANTA
60

N+020 | N+0.00
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5.1.2. Personas con discapacidad motriz

El tema de las limitaciones de tipo motriz ha sido tratado
por la legislacion colombiana, tanto nacional como lo-
calmente (en algunas ciudades); sin embargo, muchas
de las soluciones ofrecidas carecen de continuidad e
impiden un libre desplazamiento por la ciudad. Es asi
como, en algunos casos, las rampas no cumplen con la
pendiente adecuada o las dimensiones reducidas de los
andenes no permiten el giro de las sillas de ruedas para
tomar las rampas; ademas, la falta de pafioletas laterales
hace que, algunas veces, los movimientos con silla de
ruedas sean imposibles de ejecutar y los peatones en-
cuentren escalones de diversa naturaleza.

Las discapacidades motrices se asocian, por lo gene-
ral, con el desplazamiento en sillas de ruedas, pero la
realidad es que existen diversos grados de discapaci-
dades, con diferente participacion dentro del total de la
poblacion, entre ellas, una de las mas significativas es la
asociada a la edad.

También se presentan discapacidades temporales, como las
personas que sufren algun grado de inmovilizacion de sus
miembros, en especial las piernas, debido a dafos articu-
lares, de ligamentos, rotura de huesos, etcétrea. Estas per-
sonas se movilizan con la ayuda de un baston, de muletas u
otros dispositivos, y tienen limitaciones, tanto para su despla-
zamiento como para la utilizacion de medios de transporte.

Las discapacidades permanentes pueden tener orige-
nes diversos, entre otros: la edad o alguna enfermedad,
que hace que las personas caminen con andar pesado,
es decir, no levanten bien los pies al caminar, y rocen
permanentemente el piso; por enfermedad o accidente,
generando inmovilidad, en especial de los miembros in-
feriores, 0 amputacion de los mismos, caso en el cual,
las personas se desplazan en silla de ruedas, de manera
autébnoma o asistida.

Con el crecimiento de las ciudades, en tamafio y com-
plejidad, se hizo manifiesta la necesidad de proveer
medios para que las personas con discapacidades ac-
cedieran a un espacio fisico que les fuera propicio para
tener una vida auténoma.

A pesar de los esfuerzos para la modificacion de las
construcciones y el desarrollo de sistemas que permitan

una libre movilidad en el espacio publico y acceso a las
edificaciones, solo durante las Ultimas décadas, paula-
tinamente, cada pals, regidon o ciudad, ha conseguido
generar su propia legislacion al respecto, la cual es me-
nester complementar, en muchos casos, con guias para
su implementacion, en especial en lo que se refiere a las
intervenciones fisicas para adecuar el espacio publico.

Las rampas de los rebajes deben llegar a ras del nivel
de la calzada, sin dejar desniveles en la junta; asi lo es-
tablece la NTC 4143, numeral 4.3.1.1, o la norma que la
complemente, modifique o sustituya.

5.1.2.1. Rampa peatonal

Es la superficie inclinada construida en andenes o areas
dispuestas para la circulaciéon peatonal, longitudinalmen-
te, para conectar dos 0 mas niveles de piso y permitir la
movilidad continua, facil y segura de personas con dis-
capacidad motriz.

Los niveles de accesibilidad de las rampas peatonales son:

» Nivel de accesibilidad adecuado: rampas que cumplen
con todas las condiciones y parametros dimensionales
de accesibilidad aplicables para el uso de todas las
personas de forma segura, equitativa y de la manera
mas auténoma y confortable posible.

Nivel de accesibilidad basico: rampas que cumplen
con las condiciones y parametros dimensionales de
accesibilidad minimos aplicables para alcanzar la utili-
zacion por todas las personas de forma segura y con la
mayor autonomia posible.

Una rampa con pendiente menor o igual a 2% se asimila
a una circulacion plana y por lo tanto no se limita su lon-
gitud.

X

5.1.2.2. Rampa de rebaje peatonal

Es la modificaciéon del andén mediante planos indicados
que permiten salvar la diferencia de nivel entre la calzada
y el andén, facilitando la continuidad en el desplazamien-
to y el cruce de las vias publicas a todas las personas
y, en especial, a las personas con discapacidad motriz.

Parametros de instalacién y ubicacion:

1. Las rampas de rebaje peatonal deben ubicarse en am-
bos costados de la via, en los cruces peatonales, de
forma tal que coincidan una al frente de la otra y tengan
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continuidad mediante el paso cebra; de esta manera

se garantizan los circuitos para la accesibilidad de personas
con movilidad reducida.

2. En las rampas de rebaje peatonal solo se podra instalar, en
el nivel del piso, la franja tactil alerta en el centro; en las pafio-
letas, el seméforo con el pulsador o dispositivo para el cruce
de personas con discapacidad. Ver ficha respectiva.

3. Se puede construir con unidades segmentadas o vaciadas
en el sitio, asegurando siempre la resistencia al deslizamien-
to de los peatones.

4. Condiciones NTC adecuadas y basicas: Retomando lo es-
tablecido en la NTC 4143 y considerando las condiciones
topograficas del municipio de Medellin y las formas de de-

Rampas adecuadas

sarrollo urbanistico, los requisitos y parametros indicados en
la presente norma consideran un nivel de accesibilidad ade-
cuado. Para los casos de adecuacion de edificios existentes
0 vivienda individual privada o intervenciones en areas de
preservacion urbanistica o en los poligonos de tratamiento
de conservacion , y mejoramiento integral, etapas de recons-
truccién en zonas afectadas por desastres y sélo cuando no
exista posibilidad de adoptar lo dispuesto en la norma por
razones técnicas o limitaciones fisicas, se incorporan otros
requisitos correspondientes al nivel de accesibilidad basico,
que sin comprometer la seguridad, sacrifica la comodidad
para lograr la accesibilidad y requiere, en todo caso, que la
persona en situacion de discapacidad para su movilidad,
sea asistida, o lograr esta mediante otras tecnologias.

| <1000 m |
1 1
| <6.00m |

i 1

1 <3.00m |
i 1

Rampas bésicas

| <1500m

L

1

1

| £10.00m |
T 1
L <6.00m |
T 1
<200m

Graficas de porcentaje de pendientes en relacién a la longitud de las rampas.

5.2. Soluciones tipicas para la accesibilidad de personas en situacion de discapacidad

A continuacion, se presentan las siguientes fichas de las soluciones tipicas para la accesibilidad de personas

con discapacidad:

» Fichas de rampas de rebajes peatonales longitudinales, transversales y en esquina

» Fichas de accesibilidad a paradero de bus
» Fichas de ingresos y salidas vehiculares a predios

» Fichas de ingresos y salidas a edificios y espacios publicos

» Fichas de escaleras y rampas
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5.2.1. Rampas de rebajes peatonales, longitudinales, transversales y en esquina

Rampas de rebaje longitudinal en andenes con seccion menor o igual a 2.50 m -
conexion entre andenes para cruce de calzada al mismo nivel de piso de calzada

Notas:
En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles debera evitarse el traslapo entre las piezas.
Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales para personas en situacion de discapacidad deben cumplir

»

»

»

»

»

con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas con discapacidad motriz y subsiguientes.

Cuando la franja de circulacion supere 1.80 m se requerird la instalacion de la franja tactil de guia en el centro de ésta.
La superficie del andén se puede construir en pisos articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de intervencion

o de mantenimiento.

Se recomienda implementar la sefializacion para personas en condicién de discapacidad, sobre el tapete de alerta.
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Rampas de rebaje transversal en andenes
con seccion mayor a 2.50 m
Notas:
» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La solucién de tactilidad guia cumple dimensiones
bera evitarse el traslapo entre las piezas. ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-
» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales tura existentes.
para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos, segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. tervencion o de mantenimiento.
5 [N+0z0 I Eﬁﬁﬁi 7777777777 [ Bordillo Barrera Recto
s T Pendiente Transversal i e
3 del andén 2% >>
g
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5 o
N ©)
T (=)
I i Pendiente Longitudinal T T & . .
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8
- i
Ul et ]-f--t--F-4------- Rebaje
8
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del rebaje 8.33% >3 ¢ ~
= -+
LA_lls ] 8
“ 7%:"“1 7777777 Bordillo Rectangular Recto
5
4 ___ Pulsador
8
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1 JUl del rebaje 9.25% HA =]
(3]
Tl 11
™~ oL . ____ Franja Demarcadora Visual
o i+ =
U L o
g 8
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E I L | ] n+020 8.33% >>
[ ] o
5 |1 L --—-—-—. IN.
O |N+020 __WOW L |_lIN+0.00 e
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Rampa de rebaje transversal en andenes

con seccion mayor a 2.50 m con franja

de zonas verdes y arborizacidn propuesta

Notas:

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes.

» La solucidon de tactilidad guia cumple dimensiones
ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-
tura existentes.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos, segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

Linea de Paramento o Antejardin

L Variable ||
.

J 2.40

- <

|

|

L

1
2.40

Pendiente Longitudinal
del rebaje 9.25%

(h=|
60

Rebaje

.60

_ Arborizacion propuesta
Distancia minima de la zona verde
al rebaje 0.80m

Franja Demarcadora Visual

Franja Té4ctil de Guia

Bordillo Rebaje

Superficie Tactil de Alerta
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» La arborizaciéon propuesta sera la establecida en el
‘Manual de silvicultura urbana’.

» Se recomienda implementar la sefializacién para per-
sonas en condicion de discapacidad, sobre el tapete
de alerta.

» Para la generacion de nuevos andenes, la zona ver-
de solo podré aparecer a partir de secciones iguales o
mayores a 3.50 m, de tal manera que, se garantice mi-
nimamente, una franja de circulacion peatonal de 2.00
my una franja de zona verde de 1.50 m.

N+020 m/ﬁ | I Bordillo Barrera Recto

| A Pendjente [Transvergale ¢ B S
del rebaje]8.33% 3|
f={ [=1
< S
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i
=
_ = S
Q
1 @ Pulsador (LI_3 Pendiente rebaje
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Rampas de rebaje longitudinal

en andenes con seccion mayor a 2.50 m

y menor de 4.00 m con franja de zonas
verdes y arborizacion existente

Notas:

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas

X

con discapacidad motriz y subsiguientes.

La solucion de tactilidad gufa cumple dimensiones
ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-
tura existentes.

X

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

» La arborizacion propuesta sera la establecida en el
‘Manual de silvicultura urbana’.

» Se recomienda implementar la sefializacién para per-
sonas en condicion de discapacidad, sobre el tapete
de alerta.

s [N+0.20 .
2 ’ | Ul Pendiente Transersa 7 e Bordillo Barrera Recto
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| A Pendiente Transvel

Rampas de rebaje longitudinal

en andenes con seccion mayora 2.50 m

y menor de 4.00 m entre franja de zonas

verdes y arborizacion existente

Notas:

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
beré evitarse el traslapo entre las piezas.

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes.

» La solucién de tactilidad guia cumple dimensiones
ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-
tura existentes.
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d Superficie Tacti de Alerta

Bordillo Rectangular Recto

Franja Demarcadora Visual

Franja Tactil de Guia

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

» La arborizacion propuesta sera la establecida en el
‘Manual de silvicultura urbana’.

» Se recomienda implementar la sefializacion para per-
sonas en condicion de discapacidad, sobre el tapete
de alerta.
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=
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Rampa de rebaje transversal en andenes
con seccion mayor o igual a 4.00 m con

f

ranja de zonas verdes y arborizacion

existente
Notas:

»

En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes.

La solucion de tactilidad guia cumple dimensiones
ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-
tura existentes.
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2.80 |20 2 .80 1 Variable 1141
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- 1

v
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» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-

tervencion o de mantenimiento.

» La arborizacién propuesta serd la establecida en el

‘Manual de silvicultura urbana’.

» Se recomienda implementar la sefializacion para per-
sonas en condicion de discapacidad, sobre el tapete

de alerta.
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Franja Tactil de Guia
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Bordillo Rectangular Recto 7.
Franja Demarcadora Visual
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Rampa de rebaje transversal en andenes
con seccion mayor o igual a 4.00 m entre
franja de zonas verdes y arborizacion
existente

Notas:

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-

beré evitarse el traslapo entre las piezas.
» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales

tervencion o de mantenimiento.

para personas en situacion de discapacidad deben » La arborizacién propuesta sera la establecida en el

cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes.

» La solucién de tactilidad guia cumple dimensiones
ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-
tura existentes.

N+0.20

1 UfPendiente Transversal
del andép/2% >> R S
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Pendiente Transvers
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A
%
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PLANTA
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> .80 .20 > .80 i Variable 18]
2.00 Variable LS

‘Manual de silvicultura urbana’.
» Se recomienda implementar la sefializacién para per-

sonas en condicion de discapacidad, sobre el tapete

de alerta.
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Rampa de rebaje longitudinal relacionada

con ingresos y salidas vehiculares a

edificaciones o en esquina, con radio de giro

discontinuo, en andenes con seccion menor

oiguala2.50 m

(También, por no conformacién de manzana con ande-

nes en todos los costados, edificaciones hasta el borde

de calzada)

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes.

Cuando la franja de circulacion supere 1.80 m se re-
querird la instalacion de la franja tactil de guia en el

X

centro de ésta.

La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

¥
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Rampa de rebaje longitudinal relacionada

con ingresos y salidas vehiculares a

edificaciones o en esquina, con radio de

giro discontinuo, en andenes con seccion

mayor a 2.50 m

(También, por no conformacién de manzana con ande-

nes en todos los costados, edificaciones hasta el borde

de calzada)

Notas:

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
beré evitarse el traslapo entre las piezas.

Pendiente Transversal
del andén 2% >>

Linea de Paramento o Antejardin

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes. La solucion
de franja de tactilidad guia cumple dimensiones idea-
les de separacion con amoblamiento o infraestructura
existentes.

La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.
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5.2.2. Accesibilidad a paradero de bus » Cuando la franja de circulacion supere 1.80 m, se re-
querira la instalacion de la franja tactil de guia en el

Accesibilidad en paradero de bus con centro de ésta.

sefializacion vertical en andenes con » La franja tactil alerta debe estar debidamente separa-

seccion menor o igual a2.50m da a 0.60 m del paradero tipo poste.

Notas: » La franja tactil alerta debe ser de 2.80 m minimo x 0.40

» La franja tactil alerta, debe instalarse en la franja de m, donde la parte longitudinal va paralela al borde de
amoblamiento de los andenes o areas peatonales, ha- la calzada, iniciando a 0.25 m del limite de esta, luego
cia el borde de la calzada donde se parquean los vehi- del bordillo y de la franja demarcadora visual.

culos de sistemas de transporte publico colectivo para
el ingreso y salida de pasajeros.
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Accesibilidad en paradero de bus tipo poste

en andenes con seccion mayor a 2.50 m

La franja tactil se ubica en la franja de circulacién peato-

nal del andén con la disposicion de las losetas modifica-

da para indicar cambio de direccion y alertar a las per-

sonas con discapacidad visual sobre la interaccion con

una superficie donde hay paraderos de bus o de ingreso

y salida de pasajeros de los vehiculos de los sistemas de

transporte.

Notas:

» La franja tactil alerta, debe instalarse en la franja de
amoblamiento de los andenes o areas peatonales, ha-

X

X

Alcaldia e Medellin MEP - ELEMENTOS PARA LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO

cia el borde de la calzada donde se parquean los vehi-
culos de sistemas de transporte publico colectivo para
el ingreso y salida de pasajeros.

La franja tactil alerta debe estar debidamente intercep-
tada por la franja tactil guia, para andenes de seccion
mayor a 2.50 m y estar separada a 0.60 m del paradero
tipo poste.

La franja tactil alerta debe ser de 2.80 m minimo x 0.40
m, donde la parte longitudinal va paralela al borde de
la calzada, iniciando a 0.25 m del limite de esta, luego
del bordillo y de la franja demarcadora visual.
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Accesibilidad a paradero de bus tipo
cubierta en andenes con seccidn mayor o
igual a 3.50 m
Tal como se muestra en la figura, el cambio de direcciéon
de la franja tactil guia ubicada en la franja de circula-
cion del andén indicaré a las personas con discapaci-
dad visual la interaccién con la franja de amoblamiento
del andén. Esto se daré alli donde exista una superficie
destinada a la localizaciéon de paraderos de buses o de
ingreso y salida de pasajeros de los vehiculos de los
sistemas de transporte.

Notas:

» La franja tactil alerta, debe instalarse en los andenes o
areas peatonales en la franja de amoblamiento, en el
borde de la calzada donde se parquean los vehiculos
de sistemas de transporte publico colectivo para el in-
greso y salida de pasajeros.

N+020 Pendiente Transversal

del andén 2% >>

Linea de Paramento o Antejardin

1.40

4.50
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2.80
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Variable lﬂ 5]
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»

»

»

Franja Demarcadora Visual

Debe estar interceptada por la franja tactil guia, para
andenes iguales o mayores a 3.50 m.

La franja tactil alerta serd de 2.80 m minimo x 0.40
m; se dispondra longitudinalmente, paralela al borde
de la calzada, iniciando a 0.25 m del limite de esta,
luego del bordillo y de la franja demarcadora visual.
La instalacion del médulo deberé garantizar minima-
mente que se mantenga el ancho minimo de la franja
de circulacién de 1.80 m y un galibo desde el borde
exterior de la cubierta y de la calzada de 0.60 m.

Franja Tactil de Guia
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Accesibilidad a paradero de bus tipo Notas:

cubierta en andenes con seccion mayor a » La franja tactil alerta, debe instalarse en los andenes o
4.00 m en areas proyectadas areas peatonales en la franja de amoblamiento, en el
Tal como se muestra en la figura, el cambio de direccion borde de la calzada donde se parquean los vehiculos
de la franja tactil guia ubicada en la franja de circula- de sistemas de transporte publico colectivo para el in-
cion del andén indicara a las personas con discapaci- greso y salida de pasajeros.

dad visual la interaccion con la franja de amoblamiento  » Debe estar interceptada por la franja tactil gufa, para
del andén. Esto se dara alli donde exista una superficie andenes iguales o mayores a 4.10 m..

destinada a la localizacién de paraderos de buses o de » La franja tactil alerta sera de 2.80 m minimo x 040 m;
ingreso y salida de pasajeros de los vehiculos de los se dispondré longitudinalmente, paralela al borde de la
sistemas de transporte. calzada, iniciando a 0.25 m del limite de esta, luego del

bordillo y de la franja demarcadora visual.
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.2.3. Ingresos y salidas de vehiculos a

predios

Franjas tactiles de guia en andenes,
interactuando con ingresos y salidas
vehiculares de bajo flujo a predios
Notas:

»

Los andenes o areas peatonales que atraviesan ingre-
sos y salidas a garajes o parqueaderos de bajo flujo
vehicular deben tener franja tactil guia sobre el area
de atravesamiento vehicular, de manera que dé con-
tinuidad a la franja de circulacion peatonal. Esta franja
debe debe estar al mismo nivel, indicando la prelacion
del cruce de las personas por los sitios donde ingresan
eventualmente los vehiculos.

»

La franja tactil guia de las areas de atravesamiento de ve-
hiculos de bajo flujo o ingresos y salidas a garajes, debe
instalarse en la franja de circulacion peatonal de los an-
denes o de areas peatonales con seccion igual o mayor
a2.00m.

No requieren franja tactil guia las areas de atravesa-
miento vehicular de bajo flujo o ingresos y salidas a ga-
rajes que estan en andenes de seccion menor de 2.00
m.
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Franjas tactiles de guia y alerta en
andenes interactuando con ingresos y
salidas vehiculares de alto flujo a predios
En el area de atravesamiento vehicular en los andenes
0 dareas peatonales para acceder a estacionamiento
de vehiculos de alto flujo, la franja tactil de alerta se
dispondra adyacente y a los costados de esta area y sera
interceptada por la franja tactil de guia para indicar a las
personas con discapacidad visual sobre la interaccion
con esta area de atravesamiento de alto flujo vehicular
para ingreso a sitios de parqueo.

Las franjas tactiles de alerta se articularan a la franja tactil
guia en andenes iguales o mayores a 2.00 m; en los ca-
sos en los que no exista franja tactil guia se dispondra en

Pendiente Transversal
del andén 2% >>

Linea de Paramento o Antejardin
.60

Alcaldia de Medellin MEP - ELEMENTOS PARA LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO

la rampa peatonal o en los puntos de cruce de personas,
acorde con lo siguiente:

» Cuando la superficie de atravesamiento vehicular esté
a desnivel del andén o del area peatonal, la franja tactil
alerta se deberé instalar sobre la parte central de la
rampa de rebaje, iniciando a 0.25 m del limite de estas,
luego del bordillo y franja demarcadora visual, para co-
nectar el andén o zona peatonal con la superficie de
atravesamiento vehicular.
La franja tactil alerta debe ser de 0.60 m x 0.60 m, equi-
valente a 3 x 3 unidades, de 0.20 m cada una.
» Se requerira la instalacion de la franja tactil de alerta,
en los ingresos y salidas vehiculares a todas las tipo-

¥

logias de conglomerados comerciales, desarrollos in-
dustriales y de servicio, equipamientos y edificios pu-
blicos y, adicionalmente, a los desarrollos residenciales
que superen las 150 celdas de estacionamiento.
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5.2.4. Ingresos y salidas a edificios y

espacios publicos

Accesibilidad de peatones a edificaciones

de uso dotacional
Notas:

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.
» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-

IN+020

Linea de Paramento o Antejardin

tervencion o de mantenimiento.
» Lafranjatactil alerta debe ser de 0.60 m x 0.60 m, equi-
valente a 3 x 3 unidades de 0.20 m cada una.
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Accesibilidad de peatones a espacios piiblicos

Notas:
» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de- tervencion o de mantenimiento.
beré evitarse el traslapo entre las piezas. » Lafranjatactil alerta debe ser de 0.60 m x 0.60 m, equi-

» La superficie del andén se puede construir en pisos valente a 3 x 3 unidades de 0.20 m cada una.
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
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9.2.5. Escaleras y rampas

En vias peatonales, senderos peatonales
en espacios de esparcimiento y encuentro
e ingresos y salidas a edificios y espacios
piblicos

Alternativa 1

La franja tactil alerta debe instalarse en los andenes o
areas peatonales, en los sitios donde inicia o finaliza una
escalera o una rampa peatonal y estar debidamente arti-
culada a la franja tactil guia, para andenes iguales o ma-
yores a 2.50 m; la franja tactil alerta debe estar a 0.40 m
del borde de las escaleras, adyacente a la franja demar-
cadora visual; la franja tactil alerta debe ser de 0.60 m x
0,60 m, equivalente a 3 x 3 unidades de 0.20 m cada una,;
tal como se muestra en la figura.
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» Tal como se muestra en la figura, la franja demarcadora
visual debe instalarse antes y después del tramo de es-
caleras o rampas y en sus descansos, en todo lo ancho
y de manera paralela al borde de inicio y de llegada,
a 0.30 m del quiebre del primer o ultimo escalén, en
las escalas; y del inicio y final de la pendiente en las
rampas peatonales.

Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Per-
sonas con discapacidad motriz y subsiguientes. A
partir de pendientes del 6%, debera contemplarse la
instalacion de pasamanos, exceptuando las rampas
de rebajes peatonales.

La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.
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Accesibilidad peatonal por escaleras y
rampas

Alternativa 2

La franja tactil alerta debe instalarse, en andenes o
areas peatonales, en los sitios donde inicia o finaliza
una escalera o rampa peatonal. Debe instalarse a todo
lo ancho de la escalera o rampa peatonal y ubicarse a
una distancia de 0.30 m del borde de las mismas. De
esta manera, cumple, ademas, el papel de la franja de-
marcadora visual.

La franja demarcadora visual debe instalarse en los des-
cansos, a todo lo ancho de las escaleras o rampas, y
paralela al borde de inicio y de llegada de los respectivos
tramos, a una distancia de 0.30 m del quiebre del primer

.20 .
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o Uultimo escaldn, en las escalas, y del inicio y final de la
pendiente en las rampas peatonales; ademas, en ande-
nes iguales o mayores a 2.50 m. debe estar debidamente
articulada a la franja tactil guia.

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes
peatonales.

La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.
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Accesibilidad por medio de escalerasy

rampas de senderos peatonales asociados

a espacios de esparcimiento y encuentro

» La franja tactil alerta debe instalarse, en los senderos
peatonales, en los sitios donde inicia o finaliza una es-
calera o rampa peatonal. Debe instalarse a todo lo an-
cho de la escalera o rampa peatonal y ubicarse a una
distancia de 0.30 m del borde de las mismas. De esta
manera, cumple, ademas, el papel de la franja demar-
cadora visual.

» La franja demarcadora visual debe instalarse en los
descansos, a todo lo ancho de las escaleras o rampas,
y paralela al borde de inicio y de llegada de los respec-
tivos tramos, a una distancia de 0.30 m del quiebre del
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primer o Ultimo escalén, en las escalas, y del inicio y
final de la pendiente en las rampas peatonales.

Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes
peatonales.

La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.
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Construccion de escaleras

»

PLANTA

El ancho minimo de escalas sera de 2.00 m para sen-
deros y de 3.00 m para pasos peatonales o elementos
de enlace; se debera aumentar este, dependiendo del
espacio a recorrer y de los que seran objeto de ori-
gen y destino —cantidad de usuarios, tipo de espacio
publico y destinacion, de acuerdo con el estudio de
movilidad respectivo—.

Para brindar facilidades de accesibilidad a toda la po-
blacién, los pasos peatonales que vinculan elementos
del espacio publico, dispondran de doble sistema de
circulacién con rampas y escaleras. La superficie de
los pisos debe ser en material antideslizante.
Profundidad de huella: Entre treinta y treinta y cinco cm
(0.30 my 0.35 m) En cada tramo de escaleras, aisla-
das o0 en conjuntos, debe permanecer la misma dimen-

¥

X

¥

sion de huellas, para prevenir riesgos de accidentali-
dad. La nariz de los peldafios debera ser redondeada
para evitar el tropiezo de los invidentes.

Altura de contrahuella: Entre catorce y dieciocho centi-
metros (0.14 m y 0.18 m). En cada tramo de escaleras,
aisladas o en conjuntos, debe permanecer la misma di-
mension de contrahuellas, para prevenir riesgos de ac-
cidentalidad —tropezones o traspiés de las personas—.
Descanso entre tramos continuos de escalera: un me-
tro con diez centimetros (1.10 m) de largo minimo, y
ancho igual al del paso peatonal.

Instalar baranda o muro a 1.00 m de altura, contados a
partir del nivel de piso acabado, y pasamanos a 0.70
my 0.90 m de altura, con prolongacién en los extremos
de treinta centimetros (0.30 m) paralelos al piso.
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Construccion de escaleras caballeras

Notas:

Para senderos, el ancho minimo sera de 2.00 m.
Profundidad de huella: minimo 1.20 m. Debera ser igual
por tramo o conjunto de tramos para evitar accidenta-
lidad.

Altura de contrahuella: entre doce y dieciséis centime-
tros (0.12 m y 0.16 m). Debera ser igual por tramo o
conjunto de tramos para evitar accidentalidad.

La nariz de los peldafos debera ser redondeada para
evitar el tropiezo de los invidentes.

Se requiere la instalacion de baranda o muro a 1.00 m

»

»

¥

»

¥

»

¥

»

¥

¥

de altura contados desde el nivel de piso acabado, y
pasamanos a 0.70 m y 0.90 m de altura, con prolon-
gacion en los extremos de treinta centimetros (0.30 m)
paralelos al piso.

La superficie de los pisos debe ser en material anti-
deslizante.

Para la movilidad de personas en situacion de discapa-
cidad motriz se deberéa garantizar la accesibilidad por
medio de rampas o, en su defecto, a través de medios
mecanicos u otras tecnologias.
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Construccion de rampas escalonadas » La nariz de los peldarios debera ser redondeada con
Notas: un radio de minimo seis centimetros (0.06 m).
» El ancho minimo sera de 2.00 m para senderos.

» La pendiente maxima de las rampas sera de 6%.
» Profundidad de huella: minimo 1.50 m. Debera ser » Instalar baranda o muro a 1.00 m de altura contado

igual por tramo o conjunto de tramos para evitar acci- desde el nivel de piso acabado, y pasamanos a 0.70

dentalidad. my 0.90 m de altura, con prolongacion en los extremos
» Altura de contrahuella: méximo doce centimetros (0.12 de treinta centimetros (0.30 m) paralelos al piso.

m). Debera ser igual por tramo o conjunto de tramos » La superficie de los pisos debe ser en material anti-

para evitar accidentalidad. deslizante.
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Construccion de rampas

¥

¥

¥

El ancho minimo sera de 2.00 m para senderos, y de
3,00 m para pasos peatonales o elementos de enla-
ce. Esta amplitud deberda aumentarse en concordancia
con los tipos y magnitud de espacios de origen y des-
tino, cantidad de usuarios, entre otros.

Para brindar facilidades de accesibilidad a toda la po-
blacién, los pasos peatonales que vinculan elementos
del espacio publico, deberan disponer doble sistema
de circulacion con rampas y escaleras.

Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas

pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes
peatonales.

» Descanso entre tramos continuos de rampa: Un metro
con cincuenta centimetros (1.50 m) de largo como mi-
nimo, y ancho igual al del paso peatonal.

» Instalar baranda o muro a 1.00 m de altura contados
desde el nivel de piso acabado, y pasamanos a 0.70 m
y 0.90 m de altura, con prolongaciéon en los extremos
de treinta centimetros (0.30 m) paralelos al piso.

» La superficie de los pisos debe ser en material anti-
deslizante.
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5.3. Soluciones tipicas para los
componentes de la seccion vial

Lineamientos para la conformacion de
andenes

» La seccion publica de la via esta conformada por cal-
zada o franja de circulacion vehicular, andenes consti-
tuidos por zonas verdes y/o franjas de amoblamiento
y por franjas de circulacién peatonal, entre otros, en
concordancia con las tipologias y jerarquias viales dis-
puestas en el Acuerdo Municipal 48 de 2014, o la nor-
ma que haga sus veces.

Cuando el andén presente solo franja de circulacion
peatonal y zona verde; sobre esta ultima se instalara
el amoblamiento urbano que se requiera, evitando al
maximo la pérdida de zona verde; esto dependera del
disefio integral de la via, la clasificacion del suelo y ca-
tegorias de uso establecidos en la normativa vigente
para las edificaciones y actividades.

Cuando el andén no contemple zona verde, en este se
dispondra la franja de circulaciéon peatonal y la franja
de amoblamiento urbano, de forma tal que se garantice
la movilidad peatonal adecuada, incluyendo la de per-
sonas en situacion de discapacidad y la faja minima re-
querida para la disposicion del mobiliario urbano basi-
co, fundamental para la movilidad adecuada y segura.
Las areas privadas afectadas al uso publico, como son
los antejardines y retiros adicionales por norma, se po-
dran integrar al andén cuando estén ubicados en areas
de media y alta mixtura y se requieran en piso duro, ya
sea para ampliar la zona de movilidad peatonal o para
la extension de los locales comerciales, segun las ac-
tividades que lo permiten, acorde con el flujo peatonal
y cumpliendo con la normativa vigente, conservando
el privado la titularidad del bien. El mantenimiento de
estas areas privadas dependera del propietario y su
tratamiento, en todo caso, dependera de la normativa
general y especifica vigente y del procedimiento esta-
blecido en el Decreto 1077 de 2015 o la norma que lo
modifique, complemente o sustituya para las licencias
urbanisticas respectivas, ante la Curaduria Urbana.

En la ciudad ya consolidada, cuando por conformacion
de la cuadra o perfil vial no exista antejardin y el plan
vial no haya definido proyectos viales en este, y por las
condiciones topograficas —alta pendiente—, existan
desniveles de piso entre el andén y los ingresos y sa-
lidas a los primeros pisos de las edificaciones existen-
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tes, que no faciliten la conexién directa y correcta entre
ambos, el andén podra descomponerse, generando
dos franjas de circulacién con o sin zona verde, de-
pendiendo de su composicion urbanistica inicial. Esto
se haria con el fin de generar una franja de circulacion
peatonal con franja de amoblamiento urbano basica
que dé continuidad a la movilidad general adecuada o
basica del sector, normalmente, paralela y adyacente a
la calzada; la segunda permitira el acceso basico al pri-
mer nivel de las edificaciones existentes en los predios
adyacentes. En todo caso, sobre la primera, deberan
considerarse todos los elementos requeridos para ga-
rantizar la seguridad de los transeuntes y la movilidad
agil y continua de la poblacion en general, tales como:
dimensién minima de la franja de circulacion, dimen-
sibn minima para la franja de amoblamiento, espacios
requeridos para la sefializacion, pasamanos, rampas,
franjas tactiles de alerta y guia, franja demarcadora vi-
sual, alumbrado publico, entre otros.

En los terrenos de alta pendiente, cuando el andén pu-
blico tiene zona verde, esta debera absorber el desni-
vel entre la calzada y el andén; asi mismo, el antejardin
—area privada afectada al uso publico—, debera ab-
sorber el desnivel entre el andén publico y el acceso di-
recto a la edificacion. Estas deberan permanecer con el
componente verde. Las escalas o rampas se deberan
desarrollar sobre las areas verdes, siguiendo la linea
original del terreno, cumpliendo con las normas esta-
blecidas para estas, de forma perpendicular o en zig-
zag si es necesario, evitando, 0 minimizando, la pérdida
del componente verde o natural. Si no existe antejardin
y el andén publico tiene zona verde, los desniveles en-
tre este y el acceso a la edificacion se superaran por
medio de la zona verde, sobre la cual se desarrollaran
las rampas o escaleras perpendicularmente o en zig-
zag, siguiendo la linea original del terreno, generando
el descanso respectivo frente al predio, en el acceso
principal a la edificacion. Esto podra generar un andén
adicional, que si bien no requiere continuidad urbana,
es recomendable buscarla para facilitar la movilidad a
personas con cualquier limitacion fisica que residan en
las edificaciones de esa cuadra, en particular, cuando
no sea posible la construccion de rampas que cumplan
con la pendiente requerida. Cuando entre los desnive-
les de las franjas de circulacion peatonal exista la posi-
bilidad de tener el componente verde (zona verde), se
debe garantizar una pendiente de talud segura, segun
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criterios geotécnicos y del suelo, que no genere ningun
riesgo para los usuarios del espacio publico, también
para minimizar el impacto de encajonamiento entre
ellas y la edificacion; adicionalmente, se debe conser-
var una distancia minima, libre de cualquier obstaculo
y a cielo abierto, entre el borde exterior del muro de
contenciéon que soportara el talud y el paramento mas
sobresaliente de la edificacion, de 1.50 m.

Cuando la topografia del terreno no presente desnive-
les, lo ideal es que el acceso a los predios se dé en for-
ma perpendicular, de manera directa desde el andén,
al mismo nivel de piso acabado y con una seccion no
superior a la amplitud de la puerta de acceso a la edi-
ficacion. Solo podran admitirse las escaleras y rampas
en procesos de urbanizacion y construccion aproba-
dos con anterioridad bajo otras normas. Las rampas
de acceso a discapacitados y escaleras a pisos supe-
riores deberan desarrollarse en el predio dentro de la
edificacion, a partir de la linea de paramento, definida
por la entidad competente, considerando todos los reti-
ros establecidos en las normas generales y especificas
vigentes.

No estan permitidos los puentes, escaleras o rampas
en voladizo para acceder a la edificacion, ubicados
sobre los andenes y sus respectivas zonas verdes o
sobre antejardines. En la ciudad ya consolidada y en
procesos de legalizacion y regularizacion urbanistica
se observara la posibilidad de aprobar estas interven-
ciones en casos particulares donde por la topografia,
el acceso sea complejo y restringido y en los casos en
los que la intervencién no genere impactos negativos
sobre el perfil vial, y se garantice la conectividad urba-
na, la movilidad peatonal continua y seguray las condi-
ciones de habitabilidad requeridas tanto en el espacio
publico como en la edificacion.

Se debe garantizar, en lo posible, la continuidad de las
franjas de circulaciéon peatonal a lo largo de las vias

mediante rampas que absorban las diferencias o cam-
bios de nivel de la rasante de la via por la pendiente del
terreno; en casos particulares, donde la pendiente de
la via supera los margenes de seguridad para la movi-
lidad peatonal segura, se podran construir escaleras;
en todo caso, cumpliendo con las demas especifica-
ciones aqui dispuestas.

En sectores residenciales, cuando exista antejardin y
andén con faja de zona verde, se debera conservar el
componente verde (cobertura vegetal, arbusto y arbo-
les) en las fajas de zona verde y el antejardin. En las
areas de media y alta mixtura, se procurard mantener
el componente verde en ambas fajas o incorporarlo de
manera racional y coherente con el direccionamiento
de los flujos peatonales y la dinamica urbana produci-
da por los usos permitidos alli; de forma segmentada
como se presenta en las fichas del presente manual.

X

A continuacién, se presentan las fichas de las soluciones
tipicas de los componentes de la seccion vial, las cuales-
son ilustrativas y ejemplifican algunos casos:

Fichas de esquinas

Fichas de bahias

Fichas de pompeyanos
Fichas de separadores
Fichas de rebajes vehiculares
Fichas de rebajes ciclorrutas
Fichas de ciclorrutas.

Todos los gréficos seran complementados con los elemen-
tos del manual de sefializacion que se encuentre vigente.
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5.3.1. Esquinas

Esquina con radio de giro de 3.00 my
andenes con seccion menor o igual a 2.50 m

Notas:
» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de- » Cuando la franja de circulacion supere 1.80 m, se re-
beré& evitarse el traslapo entre las piezas. querira la instalacion de la franaj tactil de gufa en el

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales centro de ésta.
para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes
peatonales.
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Esquina con radio de giro de 3.00 my
andenes con seccion mayor a 2.50 m

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La solucién de tactilidad gufa cumple dimensiones
beréa evitarse el traslapo entre las piezas. ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales tura existentes.

para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.

pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion

de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes

peatonales.
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Esquina con radio de giro de 3.00 my
andenes con seccion mayor a 3.00 m
Notas:
» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La solucion de tactilidad guia cumple dimensiones
beré evitarse el traslapo entre las piezas. ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-
» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales tura existentes.
para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos

cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion  » La arborizacién propuesta seré la establecida en el
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes ‘Manual de silvicultura urbana’.
peatonales.
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Esquina con radio de giro de 3.00 my
andenes con seccion mayor a 6.00 m

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La soluciéon de tactilidad gufa cumple dimensiones
beréa evitarse el traslapo entre las piezas. ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales tura existentes.

para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.

pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacién » La arborizacién propuesta sera la establecida en el
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes ‘Manual de silvicultura urbana’.

peatonales.

——
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Esquina con radio de giro de 5.00 my
andenes con seccion menor o igual a 2.50 m
Notas:
» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- » Cuando la franja de circulacién supere 1.80 m, se re-
bera evitarse el traslapo entre las piezas. queriré la instalacion de la franja tactil de guia en el
» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales centro de ésta.
para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes
peatonales.
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Esquina con radio de giro de 5.00 my

andenes con seccion mayora 2.50 m

Notas:

» En la modulaciéon entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes

» La solucién de tactilidad guia cumple dimensiones
ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-
tura existentes.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-

tervencion o de mantenimiento.
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Esquina con radio de giro de 5.00 my
andenes con seccion mayor a 3.00 m
Notas:
» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La solucién de tactilidad gufa cumple dimensiones
beréa evitarse el traslapo entre las piezas. ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-
» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales tura existentes.
para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacién » La arborizacién propuesta sera la establecida en el
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes ‘Manual de silvicultura urbana’.
peatonales.
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Esquina con radio de giro de 5.00 my
andenes con seccion mayor a 6.00 m

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La soluciéon de tactilidad gufa cumple dimensiones
beréa evitarse el traslapo entre las piezas. ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales tura existentes.

para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.

pendientes del 6%, debera contemplarse la instalaciéon » La arborizacién propuesta sera la establecida en el
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes ‘Manual de silvicultura urbana’.

peatonales.
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Esquina con radio de giro de 10.00 my
andenes con seccion menor o igual 2 2.50 m
Notas:
» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- » Cuando la franja de circulacién supere 1.80 m, se re-
beréa evitarse el traslapo entre las piezas. querira la instalacion de la franja tactil de guia en el
» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales centro de ésta.
para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes
peatonales.
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Esquina con radio de giro de 10.00 my
andenes con seccion mayor a 2.50 m

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La solucién de tactilidad gufa cumple dimensiones
beréa evitarse el traslapo entre las piezas. ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales tura existentes.

para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.

pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion

de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes

peatonales.
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Esquina con radio de giro de 10.00 my

andenes con seccion mayor a 3.00 m

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La soluciéon de tactilidad gufa cumple dimensiones
beréa evitarse el traslapo entre las piezas. ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales tura existentes.
para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacién » La arborizacién propuesta sera la establecida en el
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes ‘Manual de silvicultura urbana’.
peatonales.

PLANTA t

Zona Verde

Superficie Tactil para Ciclo-ruta

Sefializacion para Ciclo-ruta
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¢ Linea de Paramento

L
+
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1.0f
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1.00 T},40},

/i

L
+

Franja Tactil de Alerta
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"\

Semaforo con Pulsador

2.40
5.00
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Paso Cebra
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Esquina con radio de giro de 10.00 my
andenes con seccion mayor a 6.00 m

Notas:
» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La solucién de tactilidad guia cumple dimensiones
ber& evitarse el traslapo entre las piezas. ideales de separacion con amoblamiento o infraestruc-

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales tura existentes.
para personas en situacion de discapacidad deben » La superficie del andén se puede construir en pisos
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de tervencion o de mantenimiento.
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalaciéon » La arborizacién propuesta sera la establecida en el
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes ‘Manual de silvicultura urbana’.
peatonales.

6.00
2.50 L 2.00

V%

1
1
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5.3.2. Bahias

Bahia de transporte piblico

Notas:

» El disefio geométrico y las dimensiones de las bahias
de transporte publico seran avaladas por el Departa-

Linea de Paramento

L: VARIABLE

mento Administrativo de Planeacion; la ubicacion la
aprobaré la entidad competente en movilidad.

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
beré evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

Franja Demarcadora Visual

Plataforma

Franja Tactil de Alerta

LONGITUD VARIABLE MIN 12.00

Paradero de Bus

Franja Tactil de Guia

L: VARIABLE

Bordillo Barrera Recto

PLANTA
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Bahia de aproximacion

Notas:

» El disefio geométrico y las dimensiones de las bahias
seran avaladas por el Departamento Administrativo de
Planeacion.

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

Linea de Paramento

L: VARIABLE

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

Franja Demarcadora Visual

Plataforma

Bordillo Barrera Recto

LONGITUD VARIABLE

Franja Tactil de Guia

Franja Téctil de Alerta

ACCESO

PLANTA
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Bahia de transporte piblico con ciclorruta

Alternativa 1

Notas:

» El disefio geométrico y las dimensiones de las bahias
de transporte publico seran avaladas por el Departa-
mento Administrativo de Planeacioén; la ubicacion la
aprobaré la entidad competente en movilidad.

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

ESQUEMA GENERAL BATP.

Posibles Cebras.

correspondientes a las puertas
de los buses, cuando se manejen
tamarios estandar.

Franja Demarcadora Visual

Cuneta Vial

Bordillo Barrera Recto

Franja Tactil de Guia,
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localizada en posicién
Intermedia sobre la franja
de circulacion.
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Bahia de transporte piblico con ciclorruta
Alternativa 2
Notas:

» El disefio geométrico y las dimensiones de las bahias » En la modulaciéon entre losetas y/o tabletas tactiles de-

de transporte publico seran avaladas por el Departa- beréa evitarse el traslapo entre las piezas.

mento Administrativo de Planeacion; la ubicacion la  » La superficie del andén se puede construir en pisos
aprobara la entidad competente en movilidad. articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-

tervencion o de mantenimiento.
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PLANTA

4.00 _I, 3.00 | 3.00

Posibles Cebras.
correspondientes a las puertas
de los buses, cuando se manejen
tamarios estandar.

Plataforma

Franja Demarcadora Visual

Cuneta

Bordillo Barrera Recto

Bordillo Rectangular Recto

Bordillo Ciclo-ruta Recto

Franja Tactil de Guia,
localizada en posicién
Intermedia sobre la franja
de circulacion.
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Bahia de transporte piblico con ciclorruta

Alternativa 3

Notas:

» El disefio geométrico y las dimensiones de las bahias
de transporte publico seran avaladas por el Departa-
mento Administrativo de Planeacion; la ubicacion la
aprobaré la entidad competente en movilidad.

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
beré evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.
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5.3.3. Pompeyanos

Es el resalto construido para reducir la velocidad de los  ubicado en las areas peatonales o calzadas vehiculares,

vehiculos y garantizar la seguridad del peatdn, priorizan-  en los separadores centrales con cicloruta, en las superfi-

do su paso de forma segura y autbnoma. Puede estar cies vehiculares que dan acceso a los predios con ingre-
so y salida de vehiculos motorizados.

Pompeyano en esquina para vias sin transporte piblico

Notas:

El pompeyano debe ubicarse en los sitios permitidos por las entidades competentes, cumpliendo con la normativa

respectiva para su adecuada funcionalidad; ademas debera atender las siguientes recomendaciones:

» Estar debidamente sefalizados para evidenciar la prioridad del paso del peaton.

» Cuando se ubique en los andenes, debera estar en el mismo nivel y tener el mismo ancho de la franja para la cir-
culacioén peatonal, para darle continuidad, ademas de cumplir con lo indicado en este MEP sobre franjas tactiles
para personas con discapacidad visual en superficies vehiculares de ingreso a parqueaderos de bajo y alto flujo.

» Su posicién debe ser perpendicular al eje de la via que conecta, y el piso del pompeyano debe ser en material y
color que contraste con el de la calzada, para mejor comprensién de la interaccion de peatones y vehiculos.

2.00
PLANTA
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S
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u g
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fa g .
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g 0
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Pompeyano en esquina para vias con

transporte piblico

Notas:

El pompeyano debe ubicarse en los sitios permitidos por

las entidades competentes, cumpliendo con la normativa

respectiva para su adecuada funcionalidad; ademas de-

ber& atender los siguientes aspectos:

» Estar debidamente sefializados para evidenciar la prio-
ridad del paso del peatén.

» Cuando se ubique en los andenes, debera estar al mis-
mo nivel y ancho de la franja de circulacién peatonal,
para darle continuidad, ademas de cumplir con lo indi-

cado en este MEP sobre franjas tactiles para personas
con discapacidad visual en superficies vehiculares de
ingreso a parqueaderos de bajo y alto flujo.

» Su posicion debe ser perpendicular al eje de la via que
conecta, y el piso del pompeyano debe ser en material
y color que contraste con el de la calzada, para mejor
comprension de la interacciéon de peatones y vehiculos.
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DIMENSION DE CALZADA VARIABLE 2.00

2.00

ELEMENTOS PARA

Pompeyano en esquina con paso de

ciclorruta

Notas:

El pompeyano debe ubicarse en los sitios permitidos por

las entidades competentes, cumpliendo con la normativa

respectiva para su adecuada funcionalidad; ademas de-
beré& atender |0s siguientes aspectos:

» Estar debidamente sefializados para evidenciar la prio-
ridad del paso del peaton.

» Cuando se ubique en los andenes, debera ser al mis-
mo nivel y ancho de la franja de circulacion peato-
nal, para darle continuidad, ademés de cumplir con
lo indicado en este manual sobre franjas tactiles para

1.60 2.50

PLANTA

Linéa’de-Paramento

LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO - MEP Alcaldia de Medellin

personas con discapacidad visual en areas de atra-
vesamiento vehicular de ingreso a parqueaderos de
bajo y alto flujo.

Su posiciéon debe ser perpendicular al eje de la via que
conecta y el piso el pompeyano debe ser en material
y color que contraste con el de la calzada, para mejor

»

comprension de la interaccion de peatones y vehiculos.
Cuando en la calzada o el andén existe cicloruta, el
pompeyano debe tener en cuenta, ademas de la franja
de circulacion peatonal o de la calzada, el ancho de la
ciclorruta.

»

» La arborizacién propuesta sera la establecida en el

‘Manual de silvicultura urbana’.

2.00
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2.00

DIMENSION DE CALZADA VARIABLE 2.00

2.00

2.0f

Pompeyano frente a espacios publicos o

equipamientos

Notas:

El pompeyano debe ubicarse en los sitios permitidos por

las entidades competentes, cumpliendo con la normativa

respectiva para su adecuada funcionalidad; ademas de-
beré atender los siguientes aspectos:

» Estar debidamente sefializados para evidenciar la prio-
ridad del paso del peatén.

» Cuando se ubique en los andenes, debera ser al mis-
mo nivel y ancho de la franja de circulacién peatonal,
para darle continuidad, ademéas de cumplir con lo in-
dicado en este manual sobre franjas tactiles para per-

PLANTA

Linea’de Paramento

X

X

X

sonas con discapacidad visual en areas de atravesa-
miento vehicular de ingreso a parqueaderos de bajo y
alto flujo.

Su posiciéon debe ser perpendicular al eje de la via que
conecta y el piso del pompeyano debe ser en material
y color que contraste con el de la calzada vehicular,
para mejor comprension de la interaccion de peatones
y vehiculos.

Se deben ubicar elementos de amoblamiento o franjas
de zonas verdes, de modo que no entorpezca la circu-
lacion peatonal, pero que si evite el ingreso de vehicu-
los a los espacios libres.

La arborizacién propuesta sera la establecida en el
‘Manual de silvicultura urbana’.
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5.3.4. Separadores

Separador con paso peatonal cerca
al cruce de esquina

Notas:
» Para la seguridad de las personas con discapacidad, » En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
se debe disefiar un paso peatonal en el nivel de la cal- ber& evitarse el traslapo entre las piezas.
zada que coincida con el centro de la rampa de rebaje  » La superficie del andén se puede construir en pisos
peatonal de los andenes. articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.
» La arborizacion propuesta sera la establecida en el
‘Manual de silvicultura urbana’.
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Separador con acceso peatonal

a la infraestructura de transporte

Notas:

» Se debe disefiar un paso peatonal en el nivel de lacal- » La superficie del andén se puede construir en pisos
zada que coincida con el centro de la rampa de rebaje articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
peatonal de los andenes, para la seguridad de las per- tervencion o de mantenimiento.
sonas con discapacidad. » El ancho de separador debe enmarcarse dentro de un

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de- disefio especifico segun las necesidades del sistema
bera evitarse el traslapo entre las piezas. de transporte.

» La arborizacién propuesta sera la establecida en el
‘Manual de silvicultura urbana’.
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Separador con paso peatonal entre

zonas verdes

Notas:

» Se debe disefiar un paso peatonal en el nivel de la cal-
zada que coincida con el centro de la rampa de rebaje
peatonal de los andenes, para la seguridad de las per-
sonas con discapacidad.

» En la modulaciéon entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

lA__
_ Paso Cebra
N _0@ nhoo| &
10000 |
ot i — ' . 3
[ T [ T T 171 S Bordillo Esquinero Barrera 90
Superficie
g
H Il gl -
N Franja Demarcadora Visual
N1 015
VK‘:

ILVEY/N4
0|

Variable * N * Depende de la jeraquia vial.

Bordillo Barrera Recto

Superficie Tactil de Alerta

Bordillo Rectangular Recto

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

» La arborizacion propuesta sera la establecida en el
‘Manual de silvicultura urbana’.
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Separador con paso peatonal entre

calzadas a desnivel

Notas:

» Debe disefiarse un paso peatonal al nivel de la calza- » La superficie del andén se puede construir en pisos
da, que coincida con el rebaje peatonal, para la segu- articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
ridad de las personas con discapacidad. tervencion o de mantenimiento.

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de- » La arborizacion propuesta serd la establecida en el
beréa evitarse el traslapo entre las piezas. ‘Manual de silvicultura urbana’.
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Separador con paso peatonal y de ciclorruta

Notas:

» Se debe disefiar un paso peatonal en el nivel de la cal-
zada que coincida con el rebaje peatonal, para la se-
guridad de las personas con discapacidad.

» En la modulaciéon entre losetas y/o tabletas tactiles de-
beréa evitarse el traslapo entre las piezas.
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LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO - MEP Alcaldia de Medellin

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

» La arborizacion propuesta sera la establecida en el
‘Manual de silvicultura urbana’.
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Alcaldia de Medellin MEP - ELEMENTOS PARA LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO

5.3.5. Rampa de rebaje vehicular

Es la superficie inclinada construida en los andenes
0 areas peatonales para unir dos 0 mas niveles y es
utilizada para dar acceso a los vehiculos desde las
calzadas hasta los predios destinados al parqueo o
estacionamiento.

Ingreso y salida vehicular simple con reba-

je en andenes con seccion menor o0 igual a

2.50m

» Se deberé instalar bordillo remontable y rampas de in-
greso y salida a garaje a todos lo predios que tengan
éste autorizado por medio de la correspondiente licen-
cia protocolizada en planos, al momento de proyectar
y realizar las intervencion, recuperacion y generacion
de andenes.
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Ingreso y salida vehicular simple con
rampa de rebaje en andenes con seccion
mayor a 2.50 m

Notas:

» La pendiente méaxima del rebaje vehicular serd de 16%. » La superficie del andén se puede construir en pisos
» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de- articulados y/o rigidos segun el disefio vy el tipo de in-

bera evitarse el traslapo entre las piezas.
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» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-

bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

Bordillo Remontable Recto
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Ingreso y salida vehicular simple con

garaje por debajo del nivel de la calzada

Notas:

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion
de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes
peatonales.
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Ingreso y salida vehicular masivo con
rampas de rebajes peatonales laterales en
andenes con seccion menor a 3.00 m

Notas:

» Las pendientes de las rampas de rebajes peatonales
para personas en situacion de discapacidad deben
cumplir con lo establecido en numeral 5.1.2. Personas
con discapacidad motriz y subsiguientes. A partir de
pendientes del 6%, debera contemplarse la instalacion

de pasamanos, exceptuando las rampas de rebajes
peatonales.
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» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio vy el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.
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Ingreso y salida vehicular masivo con
rampa de rebaje en andenes con seccion
mayor o igual a 3.00 m
Notas:
» La pendiente méaxima del rebaje vehicular serd de 16%. » La superficie del andén se puede construir en pisos
» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de- articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
beréa evitarse el traslapo entre las piezas. tervencion o de mantenimiento.
2
£ [N+o20 Vst <
2 ranja Tactil de Guia
1
% diente T Bordillo Barrera Recto
% NI deMqpdén 2% >| A
L Superficie Tactil de Alerta
: Bordillo Rectangular Recto
\\ CE>
. W ] &
£ ~H Z
© N =
A__ ¢ I
2 1| &
§ Pendiente rebaje M g
5 16.66% >> 2
E'i 1.20 ~H g
20/ o
N+020__ i z
o /' H Franja Demarcadora Visual
'b’QQ M
- del andén 2% >>]/ %
< ] § Penfliente rebaje
N +0.20 14.66% >>
'<Z: ? = N+OOOZ?‘I
N .
i N+0.20
2 .80 %20%[ 2.80 1 Variable 2 .80 #20% 2.80 1 Variable 1Jg
2.00 + Variable 2.00 + Variable
2;0& 23.00




Gaceta Oficial pryyss

317
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5.3.6. Rampa de rebaje ciclorrutas

Rampa de rebaje para ciclorruta en
andenes con seccion igual o mayor a 6.00
m

Notas:

» La pendiente maxima de la rampa de rebaje para la
cicloruta sera de 16%. Cuando la rampa se comparta
con movilidad de personas en situacion de discapaci-
dad, se debera cumplir con los maximos de pendientes
establecidas para tal efecto en el presente manual.

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefiado y el tipo de
intervencion o de mantenimiento.

» La rampa de rebaje de ciclorruta debe ubicarse en
los sitios permitidos para el cruce de bicicletas por las
franjas del amoblamiento urbano o de las zonas verdes
de las areas peatonales —en caso de que existan—,
y debe estar debidamente semaforizado o sefializado.
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Rampa de rebaje amplia para ciclorruta en
andenes con secciones iguales 0 mayores
a6.00 m

Notas:

» La pendiente maxima de la rampa de rebaje para bi-
cicletas serd de 16%. Cuando ésta se comparta con
movilidad de personas en situacion de discapacidad,
se deberé cumplir con los méaximos establecidos para
el efecto en el presente manual.

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

Linea de Paramento o Antejardin

PLANTA

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefiado y el tipo de
intervencion o de mantenimiento.

» Larampa de rebaje de la ciclorruta, se debe ubicar en
los sitios permitidos para el cruce de bicicletas por las

franjas del amoblamiento urbano o de las zonas verdes
de los andenes, en caso de que existan y debe estar
debidamente semaforizada o sefializada.
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ELEMENTOS PARA LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO - MEP Alcaldia de Medellin

Rampa de rebaje para ciclorruta en
andenes con secciones iguales 0 mayores
de 6.00 m con fajas de zonas verdes y
arborizacion propuesta

Notas:

» La pendiente maxima de la rampa de rebaje para bi-
cicletas sera de 16%. Cuando ésta se comparta con
movilidad de personas en situacion de discapacidad,
se debera cumplir con los maximos establecidos para
el efecto en el presente manual.

La rampa de rebaje de ciclorruta debe ubicarse en
los sitios permitidos para el cruce de bicicletas por las
franjas del amoblamiento urbano o de las zonas verdes
de andenes, en caso de que existan, y debe estar de-

X

bidamente semaforizado o sefializado.

» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

» La arborizacién propuesta sera la establecida en el
‘Manual de silvicultura urbana’.
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Rampa de rebaje para ciclorruta en
andenes con seccion igual o mayor de 6.00
m entre la faja de zonas verdes existentes
Notas:

» La pendiente maxima de la rampa de rebaje para bi-
cicletas sera de 16%. Cuando ésta se comparta con
movilidad de personas en situaciéon de discapacidad,
se debera cumplir con los méaximos establecidos para
el efecto en el presente manual.

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefiado y el tipo de

¥

los sitios permitidos para el cruce de bicicletas por las
franjas del amoblamiento urbano o de las zonas verdes
de los andenes, en caso de que existan y debe estar
debidamente semaforizado o sefializado.

La rampa de rebaje para ciclorruta no debe afectar las
zonas verdes ni los arboles existentes, acorde con lo
indicado por la autoridad competente, debiéndose ha-
cer las obras complementarias para su conservacion.

intervencién o de mantenimiento.
» La rampa de rebaje de la ciclorruta debe ubicarse en
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5.3.7. Ciclorrutas

ELEMENTOS PARA LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO - MEP Alcaldia de Medellin

Ciclorruta compartida en calzada

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de-
bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-

tervencion o de mantenimiento.
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Alcaldia de Medellin MEP - ELEMENTOS PARA LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO

Ciclorruta segregada en calzada

con seiializacion en piso

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de-

bera evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-

tervencion o de mantenimiento.
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Ciclorruta segregada en calzada con balizas
Notas:
» En la modulacion entre losetas y/o tabletas tactiles de-

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.

ELEMENTOS PARA LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO - MEP Alcaldia de Medellin

bera evitarse el traslapo entre las piezas.
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Alcaldia de Medellin MEP - ELEMENTOS PARA LA ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO

Ciclorruta segregada en calzada con bordillo

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de-

berd evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-

tervencion o de mantenimiento.
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Ciclorruta segregada en andén

y segregada en calzada

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de-
berd evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.
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Ciclorruta segregada en andén

Notas:

» En la modulacién entre losetas y/o tabletas tactiles de-
beré evitarse el traslapo entre las piezas.

» La superficie del andén se puede construir en pisos
articulados y/o rigidos segun el disefio y el tipo de in-
tervencion o de mantenimiento.
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Franja tactil en ciclorruta

Es la franja tactil ubicada en la ciclorruta para advertir a
los ciclistas que hay un paso peatonal en el cual deberan
bajar su velocidad.

La franja tactil debera estar localizada a 2.40 m de la ce-
bra o franja tactil de alerta para personas en situacién de
discapacidad.

La tactilidad para ciclorrutas se debera instalar transver-
sal al sentido de las vias con pintura en frio o por medio
de tabletas tactiles.
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